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I. I.  PREAMBUL 
 
I.1. Introducere 
În data de 10.08.2012, pe raza de activitate a Sucursalei Centrului regional de Exploatare, Între inere i 
Repara ii CF Constan a, pe sec ia de circula ie Fete ti-Medgidia (linie dubl  electrificat ), s-a produs 
dep irea semnalului Y al haltei de mi care Mircea Vod  având indica ia luminoas  ,,ro u”, de c tre 
trenul de marf  nr. 50544 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  
SC,,UNIFERTRANS”-SA, remorcat de locomotiva EA 010 apar inând Punctului de lucru  

RA I al aceluia i operator de transport feroviar. 
  
Comisia de investigare constituit  conform prevederilor Anexei 3 din Regulamentul de investigare a 
accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i 
re eaua de transport cu metroul din România, aprobat prin HG.117/17.02.2010, - denumit în continuare 
„Regulament” - a declan at o ac iune de investigare în scopul prevenirii unor incidente cu cauze 
asem toare, prin stabilirea condi iilor, determinarea cauzelor i emiterea unor recomand ri de 
siguran . 
 
Ac iunea de investigare a OIFR nu a avut ca scop stabilirea vinov iei sau a r spunderii,obiectivul 
acesteia fiind îmbun irea siguran ei feroviare i prevenirea incidentelor sau a accidentelor feroviare. 
 
Fapta produs  se încadreaz  ca incident feroviar, conform prevederilor art. 8, grupa A, pct.1.7. din 
Regulament.  
 
. 
  
I.2. Procesul investiga iei 
 
Organismul de Investigare Feroviar Român a fost avizat la data de 10.08.2012 de c tre Revizoratul 
Regional de Siguran a Circula iei din cadrul Sucursalei CREÎR CF Constan a despre producerea unui 
incident feroviar aflat pe sec ia de circula ie Fete ti-Medgidia prin dep irea semnalului de intrare Y al 
haltei de mi care Mircea Vod . 
  
În urma acestei aviz ri, s-a procedat la asigurarea de c tre Organismul de Investigare Feroviar Român 
a investigatorului principal, conform prevederilor art. 48, alin. (2) din acela i act normativ. 
 
 
Prin Nota nr. 4110/I 39/2012 a investigatorului ef a fost desemnat ca investigator principal al comisiei 
de investigare , dl. Lucian ena, ef serviciu în cadrul Serviciului de Investigare Accidente feroviare 
Grave. 

 
Dup  consultarea prealabil  a p ilor implicate  conform prevederilor din Regulament, investigatorul 
principal  a numit  prin actul  nr. 4110/472/2012 membrii  comisiei  de investigare . 
 
Comisia de investigare are urm toarea componen  : 
 

ena Lucian                - ef  Serviciu Investigare Accidente Feroviare Grave, 
                                        investigator principal  

 Radu Anton                           - ef RRSC Sucursala CREIR CF Constan a 
 

 Martinescu Vasile    - revizor regional SC- T Sucursala CREIR CF Constan a 
 

 Dr ghici Marian                   - Director Locomotive SC ,,UNIFERTRANS”-SA 
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A.  REZUMATUL INCIDENTULUI 
 
 
A.1. Descriere pe scurt 
 
 
 

La data de 10.08. 2012 trenul de marf   nr.50544, apar inând operatorului de transport feroviar 
de  marf  SC,,UNIFERTRANS”-SA,  remorcat  de  locomotiva  de  remorcare  EA  010  i  având  ca  
locomotiv  împing toare locomotiva electric  EC 107, ambele  apar inând aceluia i  operator de 
transport feroviar de marf  SC,,UNIFERTRANS”-SA,  a fost  îndrumat de la sta ia CFR Medgidia 

tre halta de mi care Mircea Vod  la ora 22:05.  

Deoarece pe rela ia Medgidia – Mircea Vod  se circula la cale liber  din cauza sustragerii de c tre 
persoane necunoscute a unor componente ale instala iilor de semnalizare ( fir I i II de circula ie), 
impegatul de mi care  de serviciu în  sta ia CFR Medgidia a  înmânat mecanicului locomotivei de 
remorcare ordinul de circulatie seria RCv11 cu nr.0532382 , în care se specificau condi ii de circula ie 
pîn  la halta de mi care Mircea Vod , pe aceast  distan  circula ia trenurilor efectuîndu-se pe baz  de 
cale liber , cu blocul de linie automat scos din func ie i inductorii din cale activi.  

Trenul nr. 50544 nu avea comand  de intrare în hm. Mircea Vod  cu semnalul Y din aceast  
sta ie, urmînd a fi primit în sta ie dup  expedierea trenului nr.29688-1 la cale liber  pe firul I Mircea 
Vod -Medgidia, conform figurii nr. 1. 

  

I 

II 

III 

4 

5 

Tren 29688-1 

Tren 50544 

M 2 M 8 

Mircea Vod  Medgidia Saligny 

M 4 M6 

Y  

M  10 

Figura nr. 1 
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Dup  expedierea trenului nr.29688-1 i întoarcerea în biroul de mi care,  impiegatul de mi care  

de serviciu în h.m. Mircea Vod , constat   pe monitorul instalatiei CE, c  sec iunile 024 si 2-8 erau  
ocupate i macazul nr. 8 talonat, iar trenul nr. 50544 în curs de garare la linia 1, f  a avea comand  
de intrare în sta ie. 

 

Impegatul de mi care  de serviciu în halta de mi care Mircea Vod  avizeaz  despre producerea 
incidentului feroviar prin dep irea semnalului Y de intrare în h.m. Mircea Vod , care era  pe oprire, la 
ora 22:49, de c tre locomotiva de remorcare  EA 010. 

 
 
A.2. Cauzele producerii incidentului 
 
A.2.1. Cauz  direct  

Cauza direct  a incidentului o constituie neoprirea trenului de marf   nr. 50544 din data 
de 10.08.2012 în fa a semnalului de intrare Y al haltei de mi care Mircea Vod , care ordona 
oprirea . 
  Acest lucru a fost posibil ca urmare a unei erori umane ap rut  în cadrul procesului de 
conducere al  trenului nr. 50544, manifestat  prin neobservarea reperului corespunz tor 
semnalului de intrare Y al haltei de mi care Mircea Vod  de c tre mecanicul locomotivei de 
remorcare a acestui tren. 

     
A.2.2. Cauze subiacente 
 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident. 
 
A.2.3.  Cauzele primare  
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.             
 
A.3. Grad de severitate  

Având în vedere activitatea în care s-a produs, fapta se clasific  ca incident produs în 
circula ia trenurilor, conform prevederilor art. 8, pct. 1.7.din Regulament. 
 
A.4. Recomand ri de siguran  
Nu sunt recomand ri de siguran . 

 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF „CFR” 
SA, operatorului de transport feroviar SC,,UNIFERTRANS”-SA, precum i Autorit ii de Siguran  Feroviar  
Român . 

 
B.  RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
B.1. Descrierea incidentului 

La data de 10.08. 2012 trenul de marf   nr.50574, apar inând operatorului de transport feroviar 
de  marf  SC,,UNIFERTRANS”-SA,  remorcat  de  locomotiva  de  remorcare  EA  010  i  având  ca  
locomotiv  împing toare locomotiva electric  EC 107, ambele  apar inând aceluia i  operator de 
transport feroviar de marf  SC,,UNIFERTRANS”-SA, a fost  îndrumat de la sta ia Constan a Port cu 
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destina ia Mintia. Din sta ia CFR Medgidia trenul a plecat  c tre halta de mi care Mircea Vod  la ora 
22:05.  

Deoarece pe rela ia Medgidia – Mircea Vod  se circula la cale liber  din cauza sustragerii de 
tre persoane necunoscute a unor componente ale instala iilor de semnalizare ( fir I i II de circula ie), 

impegatul de mi care  de serviciu înmâneaz  mecanicului locomotivei de remorcare ordinul de 
circulatie seria RCv 11, nr.0532382, în care se specificau urm toarele condi ii de circula ie:  

- pe distan a Medgidia-Mircea Vod  fir II circula i pe baz  de cale liber ; 

- ie i din sta ie de la linia 6 cu semnalul Y6 în pozi ie pe OPRIRE(defect)cu viteza de cel mult  

  20 km/h peste macazuri; 

 - nu lua i în considerare semnalelel de trecere BLA ,BLA scos din func ie; 

            - inductori de cale activi; 

- inductorii 500 Hz ssemnalele Y1,Y2 Mircea Vod  frâneaz  la toate indica iile; 

- 15 km/h medgidia peste macaz 15 cu tot trenul; 

- circula i în condi iile trenului nr.43052; 

- sta ia Medgidia pleca i la ora 22:05  

Trenul nr. 50544 nu avea comand  de intrare în hm. Mircea Vod  cu semnalul Y din aceast  
sta ie, urmînd a fi primit în sta ie dup  expedierea trenului nr.29688-1 la cale liber  pe firul I Mircea 
Vod -Medgidia, conform figurii nr. 1. 

Dup  expedierea trenului nr.29688-1 i întoarcerea în biroul de mi care,  impiegatul de mi care  
de serviciu în h.m. Mircea Vod , constat   pe monitorul instalatiei CE, c  sec iunile 024 si 2-8 erau  
ocupate i macazul nr. 8 talonat, iar trenul nr. 50544 în curs de garare la linia 1, f  a avea comand  
de intrare în sta ie. 

În urma verific rii efectuate de c tre IDM, acesta  constat  c  la ora 22.49, trenul nr.50544 a dep it  
semnalul de intrare Y  pe oprire ( semnalul având indica ia RO U )al haltei de mi care Mircea Vod  . 

La verific rile efectuate în comisie la fa a locului, s-au constatat urm toarele: 

-pe monitorul instala iei CE-ESTW, linia 1 ocupat  cu trenul nr. 50544, macazul nr. 8 talonat 
 stare, iar semnalul Y în pozi ie pe ,,OPRIRE”; 

-la exterior, semnalul Y aprins pe indica ia ,,RO U”, macazul nr. 8 se afla în pozi ie pe direct ,  
neînz vorât în totalitate i trenul nr. 50544 garat la linia 1 ab tut  între m rcile de siguran .    

Impegatul de mi care  de serviciu în halta de mi care Mircea Vod  avizeaz  despre producerea 
incidentului feroviar prin dep irea de c tre locomotiva de remorcare  EA-010 a semnalului Y de 
intrare în h.m. Mircea Vod , care era  pe oprire.  

Trenul nr.50544 este re inut în h.m. Mircea Vod  pân  la sosirea comisiei  de investigare. 

Circula ia peste macazul nr. 8 s-a redeschis la ora 01:51. 
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 Incidentul feroviar a constat în dep irea semnalului de intrare Y al haltei de mi care Mircea 
Vod , cu indica ia luminoas  ,,ro u”(OPRE TE f  a dep i semnalul!) de c tre trenul de marf  
nr.50544, apar inând operatorului de transport feroviar SC,,UNIFERTRANS”-SA , remorcat de c tre 
locomotiva EA 010 i împing toarea EC 107 apar inând Punctului de lucru C RA I. 
 

În urma incidentului feroviar nu s-au înregistrat victime, accidenta i sau pagube materiale. 
 

B.2. Circumstan ele incidentului 
 
B.2.1. P ile implicate 
 
 
Sec ia de circula ie unde a avut loc incidentul feroviar este în administrarea CNCF „CFR” SA i este 
între inut  de salaria ii s i. 
 
Infrastructura i suprastructura c ii ferate sunt în administrarea  CNCF „CFR” SA i este între inut  de 
salaria ii  Sec iei L 2 Medgidia din cadrul Sucursalei CREIR CF Constan a. 
 
Instala iile SCB de dirijare a traficului feroviar pe distan a sunt în administrarea CNCF „CFR” SA i 
sunt între inute de c tre salaria ii din cadrul Sec iei CT 1 Constan a din cadrul Sucursalei CREIR CF 
Constan a. 

 
Instala ia de comunica ii feroviare este în administrarea CNCF „CFR” SA i este între inut  de 
salaria ii SC TELECOMUNICA II CFR SA. 

 
Instala ia de radiocomunica ii feroviare din dotarea locomotivei EA 010 este proprietatea  
SC,,UNIFERTRANS”-SA i este între inut  de c tre agen i economici autoriza i ca furnizori feroviari. 
 
Locomotivele: EA 010 i EC 107 sunt în  proprietatea SC,,UNIFERTRANS”-SA, între inerea, 
repara iile i reviziile fiind efectuate de agen i economici autoriza i ca furnizori feroviari. 
 
Comisia de investigare a chestionat salaria ii implica i în conducerea i deservirea locomotivelor   i pe 
cei responsabili cu efectuarea circula iei feroviare . Ace ti salaria i  sunt: mecanicul de locomotiv i 
mecanicul ajutor de pe locomotiva de remorcare EA 010, mecanicul de locomotiv i mecanicul  ajutor 
de pe locomotiva împing toare i impiegatul de mi care din halta de mi care Mircea Vod . 
 
 
 B.2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 
  Trenul de marf  nr.50544 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  
SC,,UNIFERTRANS”-SA a avut urm toarea compunere : 25 vagoane seria Fals, înc rcate, 100 osii ,  
1916 tone brute,1302 tone nete,  lungime de 397 metri , masa frânat  dup  livret: 958 tone, de mân  
230 tone, în fapt: automat 1301 tone, de mân  374 tone. 

 
Dispozitivul de siguran i vigilen  (DSV) i instala ia de indicare i înregistrare a vitezei din 

dotarea locomotivei EA 010 erau active, sigilate i în ac iune, instala ia de control punctual al vitezei i 
autostop (INDUSI) ale  locomotivei erau sigilate i în ac iune. 
 
B.2.3. Echipamente feroviare 
 
Descrierea traseului c ii 
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Profilul c ii ferate la locul producerii incidentului are configura ia  în aliniament i palier. 
Incidentul feroviar s-a produs pe o zon  în care viteza maxim  de circula ie a trenurilor prev zut  în 
livret este de 80 km/h pe linii situate pe direct . 
 
Descrierea instala iilor de siguran  pentru dirijarea traficului feroviar 
  
           Sta ia CFR Mircea Vod  este prev zut  cu instala ie de centralizare de tip ESTW-L90RO. 
 
B.2.4. Mijloace de comunicare 

 
Comunicarea între mecanicul de locomotiv i impiega ii de mi care a fost asigurat  prin 

instala ia de radiotelefon. 
 
B.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar 
 

Dup  producerea incidentului feroviar, nu a fost necesar  declan area planului de interven ie 
pentru înl turarea eventualelor pagube sau pentru restabilirea circula iei trenurilor. 
 
B.3. Urm rile incidentului 
 
B.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 

În urma incidentului feroviar nu s-au înregistrat victime i accidenta i. 
 
B.3.2. Pagube materiale 
 

În urma incidentului  au fost constatate urm toarele  pagube conform devizelor de mai jos: 
           - deviz nr.4.1/2/3620/13.08.2012din                                                                           805,63 lei 
             Suc. CREIR CF Constan a, Sec ia L2 Medgidia 
           - deviz nr.5.1/1/2570/16.08.2012din                                                                           235,14 lei 
             Suc. CREIR CF Constan a, Sec ia CT1, 
             Divizia Instala ii Constan a                                                                        
 
             Total :                                                                                                                      1040,77 lei 
 
 
B.3.3. Consecin ele incidentului în traficul feroviar 
 

În urma incidentului  feroviar  au fost înregistrate urm toarele  întîrzieri de  trenuri:  
 

.- 20974(CARGO TRANS VAGON)       137 minute; 
 - 31642(SNTFM)            33 minute; 
 - 61748(SNTFM)          187 minute; 
 - 71708(SNTFM)          118 minute; 
 - 83902(SNTFM)          187 minute; 
 - 80472(GRUP FEROVIAR ROMÂN)       142 minute; 
 - 50544(UNIFERTRANS)         295 minute. 
 
 
B.4. Circumstan e externe 
 

La data de 10.08.2012 în intervalul de timp cuprins între orele 21:00-23.00, cerul  a fost 
acoperit, ploaie, temperatura aerului 24ºC i vizibilitatea corespunz toare nop ii.  
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Vizibilitatea indica iei semnalelor luminoase  a fost conform cu prevederile reglement rilor 
specifice în vigoare.  
Semnalul de intrare Y al haltei de mi care Mircea Vod  era cu  indica ia luminoas  ,,ro u”(OPRE TE 

 a dep i semnalul!) . 
B.5. Desf urarea investiga iei 

B.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat  

     Din declara iile mecanicului de locomotiv  de pe locomotiva de remorcare EA 010  care a fost 
de serviciu la data de 10.08.2012 în conducerea trenului de marf  nr.50544 se pot re ine urm toarele: 
 

 pe distan a Medgidia-Mircea Vod  s-a circulat la cale liber ,   ac ionând butonul ,, dep ire 
ordonat ” la trecerea pe lâng  semnalele BLA care aveau indica ia de   ,, ro u ” i inductorii din cale 
activi ; 
 

nu a observat reperul semnalului luminos de intrare Y al sta iei Mircea Vod , semnal aflat  pe pozi ia 
,,OPRIRE”, fapt care a condus la dep irea acestuia i talonarea macazului nr.8 ; 
 

 consider  c  dep irea semnalului Y care era pe oprire i talonarea macazului nr. 8  au fost posibile 
datorit  condi iilor meteorologice nefavorabile i a lipsei de comunicare dintre IDM i mecanicul de 
locomotiv . 
 
Din declara iile mecanicului ajutor al locomotivei de remorcare a trenului EA 010  care a fost de 
serviciu la data de 10.08.2012 în conducerea trenului de marf  nr.50544 se pot re ine urm toarele: 
 

 pe distan a Medgidia-Mircea Vod  s-a circulat la cale liber ,   ac ionând butonul ,, dep ire 
ordonat ” la trecerea pe lâng  semnalele BLA care aveau indica ia de   ,, ro u ” i inductorii din cale 
activi ; 
 

a observat în scurt timp semnalul Y al sta iei Mircea Vod  pe pozi ia ,,OPRIRE”, fapt care a condus 
la dep irea acestuia i talonarea macazului nr.8 ; 
 

 consider  c  dep irea semnalului Y care era pe oprire i talonarea macazului nr. 8  au fost posibile 
datorit  condi iilor meteorologice nefavorabile i a lipsei de comunicare dintre IDM i mecanicul de 
locomotiv . 
 
 
Din declara iile impiegatului de mi care de serviciu la data de 10.08.2012 în HM Mircea Vod  se pot 
re ine urm toarele: 
 

 dup   expedierea trenului nr. 29688-1 în jurul orei 22 :44 la cale liber  pe firul I Mircea Vod -
Medgidia,  la întoarcerea în biroul de mi care a observat ocuparea sec iunilor 024 i 2-8 ; 
 

 a observat c  la linia 1 era în curs de garare trenul nr. 50544, care nu avea comand  de intrare în 
sta ie cu semnalul Y, urmând s  fie primit în sta ie dup  expedierea trenului nr. 29688-1 ;  
 

 în momentul ocup rii sec iunii 024 i 2-8, macazul nr. 8 era în pozi ia ,pe abatere”, permi înd 
accesul de la linia 1 spre firul I. 
 
Din declara iile mecanicului de pe locomotiva împing toare EC 107 se pot re ine urm toarele : 
 
- la gararea în sta ia CFR Mircea Vod  la ora 22 :55 la linia I, dup  aproximativ 45 de minute de la 
garare, a observat c  mecanicul locomotivei a fost anun at telefonic de c tre mecanicul  instructor  
asupra faptului c  mecanicul locomotivei din capul trenului intrase în sta ie cu semnalul de intrare pe 
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oprire i a talonat macazul nr. 8 ; 
 acest apel telefonic a fost singurul mod de a fi anun i asupra celor întâmplate.  

 
Din declara iile mecanicului ajutor de pe locomotiva împing toare EC 107 se pot re ine 
urm toarele : 
 

 dup  gararea trenului nr. 50544 la ora 22 :55 a fost anun at telefonic de c tre mecanicul instructor la 
ora 23 :30 c  mecanicul de la locomotiva de remorcare EA 010 a intrat în sta ia Mircea Vod  cu 
semnalul pe oprire i a talonat macazul nr. 8 ; 
 

 dup  aceasta a luat i el leg tura telefonic cu mecanicul locomotivei de remorcare, care i-a confirmat 
 dep ise semnalul de intrare  i talonase macazul. 

 
 
B.5.2. Sistemul de management al siguran ei 

 
În realizarea sarcinilor i responsabilit ilor sale, administratorul de infrastructur  feroviar  public  - 
Compania Na ional  de C i Ferate „CFR” SA, i operatorul de transport feroviar de marf  
SC,,UNIFERTRANS”-SA aveau implementat propriul sistem de management al siguran ei. 
 
B.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
 
La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
 chestionarea personalului implicat în conducerea, deservirea materialului rulant i în efectuarea 

circula iei feroviare; 
 Regulamentul de semnalizare nr. 004/2006; 
 Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare, nr.005/2005; 
 Regulamentul de remorcare i frânare, nr. 006/2005; 
 Instruc iunile pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar, nr. 201/2007 ; 
 Instruc iuni privind deservirea instala iilor de siguran , vigilen i control punctal al vitezei, 

aprobate prin Ordinul nr.17DA/610/1987 al DTV ; 
 documente de constatare tehnic  privitoare la  locomotiv   i tren ; 
 documente de constatare tehnic  privitoare la  instala iile   SCB .  

 
B.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
B.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 
 
La data de 28.06.2012 începând cu ora 5:01 instala ia   blocului de linie automat pe distan a Medgidia-
Mircea Vod  a fost scoas  din func iune datorit  sustragerii de c tre persoane neidentificate a unor 
componente ale instala iilor de semnalizare(bobine de joant ) atât pe firul I cât i pe firul II de 
circula ie, deranjament men ionat în registrul RRLISC din sta ia CFR Medgidia  cu nr.221 din data de 
28.06 2012 ora 5.01  de c tre IDM de serviciu din aceast  sta ie. 
Ca urmare a acestui deranjament, circula ia trenurilor pe distan a Medgidia-Mircea Vod  nu s-a putut 
efectua dup  sistemul blocului  de linie automat, ci  s-a f cut pe baz  de  cale liber . 
 
B.5.4.2. Date constatate cu privire la linii 
 
         Configura ia profilului c ii ferate la locul producerii incidentului, este în aliniament i palier.  
          Incidentul feroviar s-a produs pe o zon  în care viteza maxim  de circula ie a trenurilor 
prev zut  în livret  este de 80 km/h pe linii situate pe direct . Incidentul produs nu a avut consecinte 
asupra infrastructurii feroviare. 
 



 
 

11 11 

B.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
 
  Trenul nr.50544 apar inând operatorului de transport feroviar de marf  SC,,UNIFERTRANS”-SA a 
avut urm toarea compunere : 25 vagoane seria Fals, înc rcate, 100 osii ,  1916 tone brute,1302 tone 
nete,  lungime de 397 metri , masa frânat  dup  livret: 958 tone, de mân  230 tone, în fapt: automat 
1301 tone, de mân  374 tone. 

Dispozitivul de siguran i vigilen  (DSV) i instala ia de indicare i înregistrare a vitezei din 
dotarea locomotivei EA 010 erau active, sigilate i în ac iune, instala ia de control punctual al vitezei i 
autostop (INDUSI) ale  locomotivei erau sigilate i în ac iune. 
 
B.6. Analiz i Concluzii 
 

Din analiza constat rilor efectuate la locul producerii incidentului, precum i a declara iilor  

salaria ilor implica i se poate concluziona c  incidentul s-a produs în urm toarele   circumstan e: 

– la data de10.08.2012 trenul nr.50544,  compus de sta ia CFR Constan a Port B i având  ca 
destina ie sta ia CFR Mintia, pleac  din sta ia CFR Medgidia la ora 22:05 în direc ia Mircea Vod ; 

- deoarece pe rela ia Medgidia – Mircea Vod  se circula la cale liber  din cauza sustragerii de 
tre persoane necunoscute a unor componente ale instala iilor de semnalizare ( fir I i II de circula ie), 

IDM de serviciu din sta ia CFR Medgidia  înmâneaz  mecanicului locomotivei de remorcare a trenului 
nr.50544 ordinul de circulatie seria RCv11 cu nr.0532382 , în care specific  condi iile de circula ie 
pîn  la halta de mi care Mircea Vod ;            

           -în momentul dep irii pe ,,OPRIRE”a semnalului Y, impegatul de mi care   de serviciu în data 
de 10.08.2012 în h.m. Mircea Vod  constat   pe monitorul instalatiei CE, c  sec iunile 024 si 2-8 au 
fost ocupate la ora 22:49 de  trenul nr.50544 ; 

-în momentul dep irii semnalului de intrare Y pe oprire,  iar macazul nr. 8 se afla  în  abatere . 

La ora 22:55, trenul nr.50544 este garat la linia 1 din  h.m. Mircea Vod .  

Trenul nr.50574 este re inut în h.m. Mircea Vod  pân  la sosirea comisiei  de investigare , fiind 
îndrumat din h.m. Mircea Vod   spre Fete ti la ora 4:50. 

 Incidentul feroviar a constat în dep irea semnalului de intrare Y al haltei de mi care Mircea 
Vod , cu indica ia luminoas  ,,ro u”(OPRE TE f  a dep i semnalul!) de c tre trenul de marf  
nr.50544, apar inând operatorului de transport feroviar ,,CFR Marf ”-SA, remorcat de c tre 
locomotiva EA 010 apar inând operatorului de transport feroviar SC,,UNIFERTRANS”-SA. 

În urma incidentului feroviar nu s-au înregistrat victime, accidenta i sau pagube materiale. 
 
B.7. Cauzele producerii incidentului 
 
B.7.1. Cauz  direct  
 
 

Cauza direct  a incidentului o constituie neoprirea trenului de marf   nr. 50544 din data 
de 10.08.2012 în fa a semnalului de intrare Y al haltei de mi care Mircea Vod , care ordona 
oprirea . 

 
  Acest lucru a fost posibil ca urmare a unei erori umane ap rut  în cadrul procesului de 
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conducere al  trenului nr. 50544, manifestat  prin neobservarea reperului corespunz tor 
semnalului de intrare Y al haltei de mi care Mircea Vod  de c tre mecanicul locomotivei de 
remorcare a acestui tren. 
 

     
B.7.2. Cauze subiacente 
 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident. 
 
B.7.3.  Cauze primare  
 
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.           
 
C.  Recomand ri de siguran  
Nu sunt. 
 
 
 
 
 
Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice 
CNCF „CFR” SA, operatorului de transport feroviar de marf  SC,,UNIFERTRANS”-SA, precum i 
Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român . 

 

 

 

Membrii comisiei de investigare: 

ena Lucian               - ef  Serviciu Investigare Accidente Feroviare Grave, 
                                     investigator principal  

Radu Anton                          - ef RRSC Sucursala CREIR CF Constan a 
 

Martinescu Vasile   - revizor regional SC- T Sucursala CREIR CF Constan a 
 

Dr ghici Marian                   - Director Locomotive SC ,,UNIFERTRANS”-SA 
 

 

 

 

 
 
 


