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A. PREAMBUL 
 
A.1. Introducere 
  

Organismul de Investigare Feroviar Român, denumit în continuare OIFR, desf oar  ac iuni de 
investigare în conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006, privind siguran a feroviar , denumit  în 
continuare Legea privind siguran a feroviar , precum i a Regulamentului de investigare a incidentelor i 
a accidentelor, de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România, aprobat prin HG nr. 117/2010, denumit în continuare Regulament de 
investigare. 

Ac iunea de investigare a OIFR are ca scop îmbun irea siguran ei feroviare i prevenirea 
incidentelor sau accidentelor feroviare. 

Investiga ia este realizat  independent de orice anchet  judiciar i nu se ocup  în nici un caz cu 
stabilirea vinov iei sau a r spunderii. 

  
A.2. Procesul investiga iei 
 

În temeiul art. 19, aln. 2 din Legea privind siguran a feroviar , coroborat cu art. 48 din 
Regulamentul de investigare, OIFR , în cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are 
obliga ia, de a deschide ac iuni de investigare i s  constituie comisii de investigare pentru strângerea i 
analizarea informa iilor cu caracter tehnic, stabilirea condi iilor de producere, inclusiv determinarea 
cauzelor i dac  este cazul emiterea unor recomand ri de siguran  în scopul prevenirii unor accidente 
similare i pentru îmbun irea siguran ei feroviare. 
            Având în vedere nota informativ  a Revizoratului general de siguran a circula iei din cadrul CNCF 
„CFR” SA din data de 11.10.2013, precum i fi a de avizare a Revizoratului Regional de Siguran a 
Circula iei din cadrul Sucursalei Centrul Regional de Exploatare, Între inere i Repara ii Craiova, denumit 
în continuare C.R.E.Î.R. Craiova, privind incidentul produs la data de 11.10.2013 în jurul orei 08:30, pe 
raza de activitate a C.R.E.Î.R. Craiova, în sta ia CFR I alni a, referitor la circula ia trenului de marf  nr. 
61716 (apar inând operatorului de transport feroviar SNTFM „CFR Marf ” SA) cu tonajul frânat real 
automat mai mic decât tonajul necesar de frânat automat i luând în considerare faptul c  evenimentul 
feroviar se încadreaz  ca incident, în conformitate cu prevederile art.8, Grupa A, pct. 1.12 din 
Regulamentul de investigare, OIFR a decis deschiderea unei ac iuni de investigare i numirea comisiei de 
investigare. 

Astfel, prin Nota nr. 4110/I48/2013 din data de 15.10.2013 a Investigatorului ef, a fost numit 
investigator principal Dan CIUCEA, care prin Decizia nr. 4110/ 829 /2013 a numit comisia de investigare 
din personal apar inând CNCF CFR SA i SNTFM „CFR Marf ” SA,  dup  cum urmeaz : 

 
- Marius BRÎNZAN               ef serviciu SC – Sucursala Marf  BANAT OLTENIA  membru 
- Dumitru GHEORGHE         revizor regional – Sucursala CREÎR Craiova membru  
- Barbu SILANOVICI            revizor sector – Sucursala CREÎR Craiova     membru 

 
 
B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 
 
Descriere pe scurt 
           La data de 11.10.2013, din sta ia CFR Drobeta Turnu Severin, a fost expediat trenul de marf  nr. 
61716 compus din 24 de vagoane, 96 de osii, 1835 tone, 450 metri, masa real  frânat : 832 de tone, masa 
frânat  de men inere pe loc cu frâne de mân : 351 de tone, vagoane înc rcate cu grâu pentru sta ia 
Constan a Port MOL 5. Dup  sosirea trenului de marf  nr. 61716 în sta ia I alni a, la ora 08:18, revizorul 
regional SC din cadrul  Revizoratului Regional SC apar inând Sucursalei C.R.E.Î.R. Craiova, aflat în 
control la sta ia I alni a, a constatat, cu ocazia verific rii datelor înscrise în foaia de parcurs a locomotivei 
EA 897, care a remorcat trenul de marf  nr.61716 pe distan a Drobeta Turnu Severin - I alni a                         
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i în formularul “AR TAREA VAGOANELOR”, c  tonajul necesar de frânat automat era mai mare decât 
tonajul frânat real automat corespunz tor procentului de mas  frânat  de 50%. 

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei C.R.E.I.R. C.F. Craiova în 
sta ia I alni a. 

 
  
Cauza direct  
 
           - îndrumarea în data de 11.10.2013 a trenului de marf  nr. 61716 din sta ia Drobeta Turnu Severin – 

alni a, cu procentul de mas  frânat  neasigurat conform livret. 
 
Factori care au favorizat producerea incidentului au fost: 
 

  calculul eronat al tonajului necesar de frânat, utilizând procentul de mas  frânat  de 45% în 
loc de 50%, prev zut în livret pentru trenul respectiv; 

  neverificarea calculului tonajului necesar de frânat pentru trenul de marf  nr.61716 
 

Cauze subiacente 
 

Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident. 
 
Cauze primare 
 

Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident. 
Grad de severitate  
 
           Conform clasific rii din Regulamentul de investigare fapta se clasific  ca incident feroviar conform 
art.8, Grupa A pct. 1.12. 
 
Recomand ri de siguran  
 

Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
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         Prezentul Raport de investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 
operatorului de transport SNTFM "CFR Marfa" SA i administratorului infrastructurii feroviare publice 
Compania Na ional  de C i Ferate „CFR” SA Bucure ti. 
 
C.RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
C.1. Descrierea incidentului. 
 
        În data de 10.10.2013 SNTFM "CFR Marfa" SA a solicitat biroului de conducere centralizat  a 
traficului feroviar (BCCTF) din cadrul CNCF „CFR” SA programarea unui tren suplimentar pentru 
transportul unui grup de 24 de vagoane de la sta ia D.T. Severin la sta ia Constan a Port MOL 5, înc rcate 
cu cereale (grâu). 
  
        Biroul de conducere centralizat  a traficului feroviar a programat acest transport pentru data de 
11.10.2013, alocând acestui tren num rul 61716 din gama de numere pentru trenuri de marf  suplimentare 
interregionale la dispozi ia BCCTF. În programul de circula ie al trenurilor de marf  pentru perioada 
10.10.2013 ora 17:00 – 11.10.2013 ora 17:00 a fost stabilit  circula ia trenului 61716 format din vagoane 
seria Uagps înc rcate, cu un tonaj de 1835 de tone i o lungime de 450 de metri, cu plecare din sta ia D.T. 
Severin la ora 04:45 la sta ia Constan a Port MOL 5. 
 
        La ora 23:36 operatorul RC (“fir Craiova - Or ova”) de la CCT Craiova a transmis dispozi ia RC nr. 
61 privind circula ia trenurilor în intervalul 00:00-06:00 prin care a avizat circula ia trenului de marf  nr. 
61716 de la D.T. Severin la Constan a Port MOL 5 i a dispus circula ia acestui tren în condi iile din livret 
ale trenului 81682/81682-1 pe distan a D.T. Severin – Constan a Port MOL 5. 
 
        Condi iile de circula ie ale trenului 81682 pe distan a Or ova - Videle sunt consemnate în Livretul cu 
mersul trenurilor de marf  pe Sucursala C.R.E.Î.R. Craiova (edi ia 2012/2013). 
  
        Trenul a fost compus la linia 8 în sta ia D.T. Severin de c tre partida de manevr  apar inând 
Sucursalei Marf  BANAT OLTENIA, manevr  efectuat  în vederea introducerii locomotivelor EB 009 i 
EA 083, intercalate în compunerea trenului pentru remorcarea lui pe distan a D.T. Severin – Balota. Dup  
cuplarea locomotivei titulare EA 897 în jurul orei 00:05 i alimentarea cu aer a conductei generale, 
mecanicul ajutor s-a deplasat în vederea efectu rii probei complete. În timpul efectu rii probei complete 
mecanicul ajutor a depistat c  sunt 10 vagoane cu frân  automat  defect , a remediat frâna automat  la 2 
vagoane deoarece erau mai mult de 3 vagoane (12 osii) consecutive cu frân  automat  defect , lucru pe 
care l-a comunicat mecanicului de locomotiv , dup  care s-a deplasat cu situa ia vagoanelor de pe teren la 
magazinerul de serviciu. 
 
        Magazinerul a efectuat calculele i înscrisurile necesare în formularul “Ar tarea vagoanelor” i a 
calculat masa necesar  de frânat automat cu procentul de mas  frânat  de 45% corespunz tor trenurilor 
prev zute pentru circula ia vagoanelor transpuse i a vagoanelor de ecartament normal, conform punctului 
5 din Livretul cu mersul trenurilor de marf  apar inând Sucursalei C.R.E.Î.R. Craiova (edi ia 2012/2013). 
  

A constatat c  masa real  frânat  automat este de 832 de tone i este mai mare decât masa necesar  
de frânat automat de 826 de tone, dup  care a predat “Ar tarea vagoanelor” impiegatului de mi care 
dispozitor. 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



 
 

6

  

  
         Impiegatul de mi care dispozitor a verificat datele înscrise de magaziner în formularul “Ar tarea 
vagoanelor”, a verificat dac  se asigur  tonajul necesar de frânat automat i de men inere pe loc cu frâne de 
mân i a constatat c  tonajul frânat real automat înscris de magaziner este mai mare decât tonajul necesar 
de frânat automat, iar tonajul real de men inere pe loc cu frâne de mân  este mai mare decât cel necesar de 
men inere pe loc cu frâne de mân . În continuare a verificat în Livretul cu mersul trenurilor de marf  pe 
Sucursala C.R.E.Î.R Craiova (edi ia 2012/2013) ce procent de mas  frânat  are trenul nr.81682/81682-1 i 
a constatat c  sub acest tren este înscris „procent de frânare de 45% pentru circula ia vagoanelor 
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transpuse i a vagoanelor cu ecartament normal”, f  a mai verifica celelalte men iuni unde se specifica 
clar c  procentul de frânare 45% pentru acest tren era valabil pentru rela ia Craiova – Bucure ti Triaj, 
conform extrasului anexat.  
 
 

 
 

 



 
“15. În graficul de circula ie sunt prev zute trase speciale pentru trenurile de marf  formate din 

vagoane transpuse în stare înc rcat  sau goal , de gabarit O-VM cu peste 20,5 pân  la 21,5 tone pe osie, 
inclusiv i vagoane de ecartament normal în stare înc rcat  sau goal , având viteza maxim  de circula ie 
corespunz toare procentului de frânare de 45.  

Când trasele acestor trenuri sunt folosite pentru trenuri formate numai din vagoane de ecartament 
normal, procentul de frânare va fi de 50.” 

        Înainte de plecarea trenului de marf  nr.61716 agentul sta iei D.T. Severin se prezint  la locomotiv  
cu documentele trenului i foaia de parcurs completat  de IDM dispozitor, mecanicul de locomotiv  nu 
verific  înscrisurile efectuate de IDM dispozitor în foaia de parcurs i la ora 04:45 pune trenul în mi care în 
baza indica iei permisive a semnalului de ie ire pentru ocuparea liniei curente.  
       Trenul a fost expediat din sta ia D.T. Severin la ora 04:45 i a circulat astfel:  

 pân  la  sta ia  Balota  unde  de  la  ora  05:43  la  ora  05:59  a  efectuat  manevr  de  scoatere  a  
locomotivelor intercalate EB 009 i EA 083 i recompunere a trenului de marf  nr.61716 dup  care 
efectueaz  prob  de continuitate i este expediat din sta ia Balota la ora 06:15; 

 pân  la sta ia I alni a unde opre te la ora 08:18 în vederea efectu rii reviziei tehnice în tranzit 
(RTT), conform dispozi iei RC nr.22 transmis  la ora 07:30, fiind prima sta ie din parcurs cu revizie de 
vagoane. 
        Dup  sosirea trenului în sta ia I alni a, la controlul efectuat de c tre revizor regional SC apar inând 
Revizoratului Regional SC - Sucursala C.R.E.Î.R. Craiova, s-a depistat deficien e la frâna automat  a 
trenului astfel: 
           -  tonajul brut al trenului 1835 de tone; 
           -  tonajul necesar de frânat automat 826 de tone, tonaj calculat cu procent de frânare de 45% care nu 
era corespunz tor pentru sec ia pe care a circulat trenul (D.T. Severin – I alni a); 
           -  tonajul frânat automat real 832 de tone. 
        Dup  recompunerea trenului i asigurarea tonajului necesar de frânat, trenul de marf  nr.61716 
suplimentar  care circul  în condi iile de circula ie ale trenului de marf  nr.81682/81682-1 este expediat din 
sta ia I alni a la ora 14:27 în condi ii de siguran  feroviar .  
  
 
C.2.  Circumstan ele incidentului 

 
C.2.1. P ile implicate 
 
Trenul 61716 a fost compus de operatorul de transport feroviar SNTFM "CFR Marfa" SA. 
 
Trenul 61716 a circulat pe infrastructura public  administrat  de CNCF „CFR” SA, Sucursala C.R.E.Î.R. 
Craiova. 
 
C. 2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 
Compunerea trenului de marf  nr. 61716  a fost urm toarea:  24 de vagoane, 96 osii, 1835 tone, 450 metri, 
frânat automat necesar/real: 826/832, frânat de mân  necesar/real: 330/351. 
 
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 
 
Nu au fost identificate echipamente feroviare care s  determine producerea incidentului feroviar. 
  
C.2.4. Mijloace de comunicare 
 
Nu au fost identificate implica ii ale mijloacelor de comunicare în producerea incidentului feroviar. 
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C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar 
 

Nu a fost cazul îndrum rii la  locul producerii incidentului feroviar a mijloacelor de interven ie. 
 
C.3. Urm rile incidentului 
 

Nu au fost pagube materiale sau perturba ii în circula ia trenurilor. 
  
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 

În urma incidentului feroviar nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i. 
C.3.2. Pagube materiale 
 

Valoarea pagubelor materiale, conform  cu devizele estimative întocmite de c tre proprietarul 
materialului rulant i administratorul infrastructurii feroviare publice, este urm toarea: 

 la linie – nu a fost cazul; 
 la instala ii: – nu a fost cazul; 
 la locomotiv  – nu a fost cazul; 
 la vagoane: – nu a fost cazul; 
 la mediu – nu  a fost cazul; 
 întârzieri   trenuri: – nu a fost cazul; 

 
Valoarea total  a pagubelor materiale: 0 lei 
 
C.3.3. Consecin ele incidentului în traficul feroviar 
 

Incidentul feroviar produs la data de 11.10.2013 în sta ia I alni a nu a avut consecin e. 
 
 
C.3.4. Consecin ele incidentului asupra mediului  

În urma producerii acestui incident nu au fost urm ri asupra mediului. 

 

C.4. Circumstan e externe 
 

Circumstan ele externe nu au avut implica ii în producerea incidentului feroviar. 
 
C.5. Desf urarea investiga iei 
 
C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
 

Din declara ia magazinerei  comercial  din  sta ia  Drobeta  Turnu  Severin  care a fost de serviciu la 
data de 10/11.10.2013 se pot re ine urm toarele: 

 
 S-a deplasat pe teren pentru întocmirea formularului „Ar tarea vagoanelor”; 
 A calculat tonajul necesar de frânat automat utilizând procentul de mas  frânat  de 45% i l-a 

înscris în formularul “Ar tarea vagoanelor”; 
 A interpretat gre it punctul 5 de la mersul trenului de marf  nr.81682/81682-1 din Livretul cu 

mersul trenurilor de marf  (edi ia 2012/2013), calculând tonajul necesar de frânat automat cu 
procent de frânare 45% valabil pentru rela ia Craiova – Bucure ti Triaj i nu pentru rela ia Drobeta 
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Turnu Severin – Craiova i nu a mai verificat prevederile punctului 15 de la Capitolul Dispozi ii 
generale ale Livretului cu mersul trenurilor de marf ; 

 A predat formularul “Ar tarea vagoanelor” i celelalte documente ale trenului impiegatului de 
mi care dispozitor; 

 
Din declara ia impiegatului de mi care dispozitor din sta ia Drobeta Turnu Severin  care a fost de 

serviciu la data de 10/11.10.2013 se pot re ine urm toarele: 
 
 La ora 23:36 a primit dispozi ia RC nr. 61 prin care s-a dispus circula ia trenului 61716 de la sta ia 

Drobeta Turnu Severin la sta ia Constan a Port MOL 5, cu plecare la ora 04:45, care urma s  circule 
în condi iile stabilite în livret pentru trenul 81682/81682-1 pân  la sta ia Constan a Port MOL 5; 

 Dup  întocmirea documentelor de c tre magazinerul de serviciu, a completat ordinul de circula ie i 
“Nota de repartizare a frânelor de mân ”; 

 A verificat dac  din datele înscrise în “Ar tarea vagoanelor” tonajul frânat real este mai mare decât 
masa necesar  de frânat. 

 A verificat procentul de mas  frânat  înscris în Livretul cu mersul trenurilor de marf i a constatat 
 pentru trenul 81682 este înscris „procentul de frânare de 45% pentru vagoane de ecartament 

normal”; 
 A interpretat gre it punctul 5 de la mersul trenului de marf  nr.81682/81682-1 din Livretul cu 

mersul trenurilor de marf  (edi ia 2012/2013), calculând tonajul necesar de frânat automat cu 
procent de frânare 45% valabil pentru rela ia Craiova – Bucure ti Triaj i nu pentru rela ia Drobeta 
Turnu Severin – Craiova; 

 Nu a verificat prevederile punctului 15 de la Capitolul Dispozi ii generale din Livretul cu mersul 
trenurilor de marf ; 

 A întocmit formele i a expediat trenul de marf  nr. 61716 la ora 04:45.  
 

Din declara ia i chestionarul mecanicului de locomotiv  care a fost de serviciu la data de 
10/11.10.2013 se pot re ine urm toarele: 
 

 Dup  luarea locomotivei în primire a efectuat manevr  circa 120 min în sta ia Drobeta Turnu 
Severin dup  care a cuplat i legat la garnitura trenului de marf  nr 61716 în jurul orei 00:05; 

 Mecanicul ajutor, dup  alimentarea conductei generale a trenului, s-a deplasat pentru a efectua 
proba de frân  complet  iar la înapoiere i-a comunicat c  au existat 10 vagoane cu frân  automat  
inactiv i c  din acestea a reu it s  pun  în func ie frâna automat  la 2 vagoane, dup  care 
mecanicul ajutor s-a deplasat la magazinerul de serviciu pentru prezentarea situa iei constatate pe 
teren, urmând s  se dispun  asupra îndrum rii trenului; 

 Înainte de plecarea trenului s-a prezentat agentul sta iei Drobeta Turnu Severin cu documentele 
trenului i foaia de parcurs completat  de IDM dispozitor; 

 Nu verific  înscrisurile efectuate de IDM dispozitor în foaia de parcurs; 
 Pe distan a Drobeta Turnu Severin – I alni a trenul a corespuns la proba de eficacitate i la frân rile 

de serviciu efectuate. 
 

Din declara ia mecanicului ajutor care a fost de serviciu la data de 10/11.10.2013 se pot re ine 
urm toarele: 
 

 La ora 00:05 a legat locomotiva EA 897 la tren i frân  iar dup  alimentarea cu aer a conductei 
generale a început efectuarea probei de frâna complete la tren; 

 În cadrul efectu rii probei complete de frân  a depistat 10 vagoane cu frân  automat  defect ; 
 A constatat c  sunt mai mult de 3 vagoane (12 osii) consecutive având frâna automat  defect i a 

remediat frâna automat  defect  la 2 vagoane r mânând doar 8 vagoane cu frân  automat  defect ; 
 S-a deplasat la biroul tranzit i a prezentat situa ia vagoanelor de pe teren magazinerului de serviciu. 
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C.5.2. Sistemul de management al siguran ei  
 

În realizarea sarcinilor i responsabilit ilor sale, CNCF „CFR” SA,  i  SNTFM "CFR Marfa" SA, 
i-au stabilit sistemele proprii de management al siguran ei . 

 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
  

La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
 Declara iile i chestionarea personalului implicat; 
 Livretul cu mersul trenurilor de marf  pe Sucursala Regional  de C i Ferate Bucure ti (edi ia 

2012/2013), Livretul cu mersul trenurilor de marf  pe Sucursala Regional  de C i Ferate Gala i 
(edi ia 2012/2013); 

 Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005; 
 Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar nr.201/2007. 

 
C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 

 
Nu au fost identificate implica ii în producerea incidentului feroviar. 

 
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie 
 

Nu au fost identificate implica ii în producerea incidentului feroviar. 
 
C.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
  

a) La locomotiv : 
Nu au fost identificate implica ii în producerea incidentului feroviar.  
 
b) La vagoane: 
Nu au fost identificate implica ii în producerea incidentului feroviar. Vagoanele din compunerea 

trenului care nu au corespuns din punct de vedere tehnic au fost tratate conform reglement rilor. 
 
C.6. Analiz i Concluzii 
 

Din analiza constat rilor efectuate la locul producerii incidentului, a m rturiilor salaria ilor implica i, 
se poate concluziona c  incidentul feroviar s-a produs în urm toarele condi ii: 
 
 

- La data de 11.10.2013 din sta ia Drobeta Turnu Severin a fost avizat  circula ia trenului de marf  
nr. 61716 compus din 24 de vagoane, 96 de osii, 1835 tone, 450 metri, masa real  frânat : 832 de 
tone, masa frânat  de men inere pe loc cu frâne de mân : 351 de tone, vagoane înc rcate cu 
cereale (grâu) de la Drobeta Turnu Severin la Constan a Port MOL 5 i a dispus circula ia acestui 
tren în condi iile din livret ale trenului 81682/81682-1 pe distan a Drobeta Turnu Severin – 
Constan a Port MOL 5. 

- Dup  cuplarea locomotivei EA 897 la tren i frân , mecanicul ajutor, dup  alimentarea conductei 
generale a trenului, s-a deplasat pentru a efectua proba de frân  complet  iar la înapoiere i-a 
comunicat mecanicului de locomotiv  c  au existat 10 vagoane cu frân  automat  inactiv i c  
din acestea a reu it s  pun  în func ie frâna automat  la 2 vagoane, dup  care mecanicul ajutor s-a 
deplasat la magazinerul de serviciu pentru prezentarea situa iei constatate pe teren, urmând s  se 
dispun  asupra îndrum rii trenului; 
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- Magazinerul de serviciu a interpretat gre it punctul 5 de la mersul trenului de marf  
nr.81682/81682-1 din Livretul cu mersul trenurilor de marf  (edi ia 2012/2013) calculând tonajul 
necesar de frânat automat eronat cu procent de frânare 45% valabil pentru rela ia Craiova – 
Bucure ti Triaj; 
 

- IDM dispozitor la verificarea înscrisurilor în “Ar tarea vagoanelor“ a interpretat gre it punctul 5 
de la mersul trenului de marf  nr.81682/81682-1 din Livretul cu mersul trenurilor de marf  (edi ia 
2012/2013) calculând tonajul necesar de frânat automat cu procent de frânare 45% valabil pentru 
rela ia Craiova – Bucure ti Triaj i nu pentru rela ia Drobeta Turnu Severin – Craiova i nu a mai 
verificat prevederile punctului 15 de la Capitolul Dispozi ii generale ale Livretului cu mersul 
trenurilor de marf ; 

 
- Mecanicul de locomotiv  nu a verificat înscrisurile efectuate de IDM dispozitor în foaia de 

parcurs înainte de plecarea trenului din sta ie; 
 

- Dup  sosirea în sta ia I alni a la ora 08:18, la controlul efectuat de c tre revizor regional SC 
apar inând  Revizoratului  Regional  SC  -  Sucursala  C.R.E.Î.R.  Craiova  a  observat,  cu  ocazia  
verific rii înscrisurilor în foaia de parcurs i “Ar tarea vagoanelor”, c  tonajul necesar de frânat 
automat este mai mare decât tonajul frânat real automat corespunz tor procentului de mas  
frânat  de 50%. 

 
  

D CAUZELE INCIDENTULUI  
 
D.1. Cauza direct  
 
            Îndrumarea în data de 11.10.2013 a trenului de marf  nr. 61716 din sta ia Drobeta Turnu Severin – 

alni a, cu procentul de mas  frânat  neasigurat conform livret ( 45% în loc de 50%). 
 
Factorii care a favorizat producerea incidentului au fost: 
 

 calculul eronat al tonajului necesar de frânat, utilizând procentul de mas  frânat  de 45% în 
loc de 50%, prev zut în livret pentru trenul respectiv; 

 
  neverificarea calculului tonajului necesar de frânat pentru trenul de marf  nr.61716 

 
 
D.2. Cauze subiacente 

 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale acestui incident. 
 
D.3. Cauze primare 
 
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident. 
 
E. RECOMAND RI DE SIGURAN  
 
Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
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         Prezentul Raport de investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 
operatorului de transport SNTFM "CFR Marfa" SA i administratorului infrastructurii feroviare publice 
Compania Na ional  de C i Ferate „CFR” SA Bucure ti. 
 

Membrii comisiei de investigare: 

 Ciucea Dan                  – investigator principal………………………. 
 
 Brînzan Marius           – membru……………………………………. 

   
 Gheorghe Dumitru      – membru…………………………………… 

 
 Silanovici Barbu          – membru…………………………………… 

 

 

 

 

 

 

 


