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În cazul accidentului feroviar produs la data de 04.12.2013 la ora 07:30, pe raza de activitate 

a Sucursalei Regionala de C i Ferate Bra ov, sec ia de circula ie Blaj - Praid (linie simpl  
neelectrificat ), sec ie neinteroperabil   gestionat  de S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bra ov, între 
Hm Praid i Hm Sovata, prin lovirea automotorului seria 97-0503-9/57-0403-6 ce forma trenul 
de c l tori nr.14630 de c tre un autovehicul, la trecerea de nivel de la km. 109+400, 
Organismul de Investigare Feroviar Român a desf urat o ac iune de investigare în conformitate cu 
prevederile din Regulamentul de investigare a accidentelor i incidentelor, de dezvoltare i 
îmbun t ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua  de transport cu metroul din 
România, aprobat prin HG 117/2010. Prin ac iunea de investigare desf urat  au fost strânse i 
analizate informa iile în leg tur  cu producerea accidentului în cauz , au fost stabilite condi iile i 
determinate cauzele. 
 

Ac iunea Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop stabilirea 
vinov iei sau a r spunderii în acest caz. 
 
 

Bucure ti,  30 iunie 2014 
 
 

Avizez favorabil 
Director 

Dr. ing. Vasile BELIBOU 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Constat respectarea prevederilor legale 
privind desf urarea ac iunii de 
investigare i întocmirea prezentului 
Raport de investigare pe care îl propun 
spre avizare 
 

Investigator ef 
                     Eugen ISPAS 
 
 
 
 
 
Prezentul Aviz face parte integrant  din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs 
la data de 04.12.2013, ora 07:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de C i Ferate 
Bra ov, sec ia de circula ie Blaj-Praid (linie simpl  neelectrificat ), sec ie neinteroperabil  
gestionat  de S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bra ov, între Hm Praid i Hm Sovata, prin lovirea 
automotorului seria 97-0503-9/57-0403-6 ce forma trenul nr.14630 de c tre un autovehicul, la 
trecerea de nivel de la km. 109+400. 
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A. PREAMBUL 
 
A.1. Introducere 

În cazul accidentului feroviar produs la data de 04.12.2013 la ora 07:30, pe raza de activitate 
a Sucursalei Regionala de C i Ferate Bra ov, sec ia de circula ie neinteroperabil  Blaj - Praid (linie 
simpl  neelectrificat ), în circula ia trenului de c l tori nr.14630 la trecerea la nivel de la km 
109+400, prin lovirea automotorului seria 97-0503-9/57-0403-6 de c tre un autovehicul, 
Organismul de Investigare Feroviar Român a desf urat o ac iune de investigare în conformitate cu 
prevederile din Regulamentul de investigare a accidentelor i incidentelor, de dezvoltare i 
îmbun t ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua  de transport cu metroul din 
România, aprobat prin HG 117/2010. Prin ac iunea de investigare desf urat  au fost strânse i 
analizate informa iile în leg tur  cu producerea accidentului în cauz , au fost stabilite condi iile i 
determinate cauzele. 
 

Ac iunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român nu avut ca scop 
stabilirea vinov iei sau a r spunderii, obiectivul acesteia fiind îmbun t irea siguran ei feroviare i 
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare. 
  
A.2. Procesul investiga iei 
 

Luând în considerare c , faptele produse sunt definite ca accident conform art.3 pct.l din 
Legea 55/2006 privind siguran a feroviar  i c  acest accident are relevan  pentru sistemul feroviar, 
în temeiul articolului 19 alin. (2) din Legea nr. 55/2006 privind siguran a feroviar , coroborat cu 
art.48, alin. (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor i incidentelor, de dezvoltare i 
îmbun t ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua  de transport cu metroul din 
România, aprobat prin HG 117/2010, directorul OIFR a decis deschiderea unei ac iuni de 
investigare. Astfel, prin decizia nr. 131 din 04.12.2013 a directorului OIFR a fost numit  comisia de 
investigare format  din: 
 

 Eduard STOIAN         - ef serviciu  OIFR                               - investigator principal 
 Sever PAUL                - investigator OIFR                               - membru 
 tefan CIOCHIN       - investigator OIFR                               - membru 
 Tudor CIOLACU        - investigator OIFR                               - membru 

 
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE 

La data de 04.12.2013, la ora 07:30, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de C i 
Ferate Bra ov, sec ia de circula ie Blaj - Praid (linie simpl  neelectrificat ), sec ie neinteroperabil  
aflat  în gestiunea S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bra ov, între Hm Praid i Hm Sovata, la trecerea 
la nivel cu calea ferat  de la km. 109+400, s-a produs lovirea automotorului seria 97-0503-9/57-
0403-6 ce forma trenul de c l tori nr.14630, de c tre un autovehicul. 
  

Automotorul seria 97-0503-9/57-0403-6 apar inea operatorului de transport feroviar de 
c l tori S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bra ov. 
 

Sec ia de circula ie neinteroperabil  pe care s-a produs accidentul se afl  în gestiunea S.C. 
R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bra ov i este între inut  de salaria ii acesteia. 
  

În urma producerii acestui accident automotorul a deraiat de prima osie în sensul de mers. 
 
 Trecerea la nivel este constituit  de intersec ia c ii ferate cu drumul na ional DN 13A care 
face leg tura între localit ile Sovata-Praid, pozi ia kilometric  a acesteia m surat  pe drumul 
na ional fiind  38+266. Drumul na ional DN 13A este de clas  tehnic  III, are l imea de 3 m (câte o 
band  pe sens de circula ie) i este în administrarea Sec iei Na ionale de Drumuri Miercurea Ciuc, 
din cadrul Direc iei Regionale de Drumuri i Poduri Bra ov. 
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Accidentul a avut urm toarele consecin e: 

- automotorul a deraiat de prima osie în sensul de mers i a suferit avarii u oare; 
- autovehiculul a fost avariat în propor ie de 30%; 
- oferul autovehiculului a suferit v t m ri în zona membrelor inferioare;   
- au fost anulate trenul de c l tori nr.14630 pe rela ia Sovata-B l u eri i trenul de 

c l tori nr.14601 pe rela ia B l u eri-Sovata; 
 
Nu au fost pagube la linie sau instala ii; 

 
Cauzele producerii accidentului, factori care au contribuit 
 

Cauza direct  a producerii accidentului o constituie nerespectarea de c tre conduc torul 
autovehiculului a semnifica iei indicatoarelor rutiere, referitor la pruden a sporit  de care trebuie s  
dea dovad  participan ii la traficul rutier la apropierea i traversarea liniilor de cale ferat , coroborat  
cu nerespectarea priorit ii de trecere a trenului la trecerea la nivel. 
 

Factori care au contribuit : 
 conduc torul autovehiculului nu s-a asigurat înainte de trecerea la nivel i nu a oprit 

înaintea acesteia, având în vedere c  indicatoarele rutiere îl avertizau c  se apropie de 
un loc deosebit de periculos unde ar fi trebuit s  se asigure înainte de a traversa 
pasajul la nivel, chiar dac  informa iile referitoare la tipul trecerii la nivel erau 
ambigue;  

 
Cauze subiacente 
Nu au fost identificate cauze subiacente care s  conduc  la producerea accidentului.  

 
Cauze primare 
Nu au fost identificate cauze primare care s  conduc  la producerea accidentului 
 

Recomand ri de siguran  
Prin recomand rile formulate, comisia de investigare î i propune s  determine 

gestionarii/administratorii de infrastructur  feroviar  s  efectueze verific ri proprii ale trecerilor la 
nivel pe care le exploateaz  în condi ii similare celei de la km 109+400 dintre Hm Praid i Hm 
Sovata i a cadrului de reglementare referitor la modul cum se realizeaz  traversarea trecerilor la 
nivel de c tre trenuri în circula ie i s  dispun , acolo unde este cazul, m surile care se impun 
pentru inerea sub control a riscului producerii accidentelor.  

 
 
Recomand rile de siguran  în cazul acestei investiga ii sunt: 

1. Armonizarea Regulamentului de Exploatare al sec iei Târn veni-Praid (întocmit de 
c tre CNCF „CFR” SA) i a Reglement rilor privind func ionarea posturilor de barier  
de la trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-Praid, Vân tori-Odorhei, Alba 
Iulia-Zlatna (întocmite de gestionarul de infrastructur  neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. 
TRANS SRL Bra ov) prin coroborarea prevederilor din Regulamentul pentru circula ia 
trenurilor i manevra vehiculelor feroviare-Nr.005/2005 (aprobat prin Ordinul 
Ministrului Transporturilor, Construc iilor i Turismului nr.1816/26.10.2005) cu cele 
din standardele SR 1244-3/1990, standardul SR 1244-2/2004 i standardul SR 1244-
1/1996, referitor la clasificarea trecerii la nivel de la km 109+400 dintre Hm Praid i 
Hm Sovata i la semnalizarea feroviar  i rutier  a acesteia; 
 

2. Completarea cadrului de reglementare cu prevederi am nun ite referitoare la modul 
cum se realizeaz  traversarea unei treceri la nivel din linie curent  pentru care nu este 
asigurat rombul de vizibilitate i nu exist  post de barier , de c tre trenurile aflate în 



 
 

5

circula ie, dar i a cazurilor în care instala iile de semnalizare a trecerii la nivel sunt 
defecte sau distruse, astfel încât riscul producerii accidentelor s  fie inut sub control. 

 
3. Organizarea de c tre administratorii/gestionarii de infrastructur  feroviar  public  

interoperabil  sau neinteroperabil  a unor ac iuni comune cu administratorii drumurilor 
i cu Direc ia Rutier  din cadrul Inspectoratului General al Poli iei Române pentru 

verificarea tuturor trecerilor la nivel care func ioneaz  în condi ii similare celei de la 
km 109+400 dintre Hm Praid i Hm Sovata i dac  este cazul, luarea m surilor care se 
impun, pentru inerea sub control a riscului producerii de accidente.     

 
Recomand rile de siguran  sunt adresate institu iilor statului i operatorilor economici 

implica i direct în mentenan a trecerii la nivel de la km 109+400 dintre Hm Praid i Hm Sovata i în 
verificarea condi iilor de exploatare a acesteia, respectiv:  

- Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român ; 
- administratorului de infrastructura feroviar  neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS 

SRL Bra ov; 
- operatorului de transport feroviar de c l tori S.C. REGIOTRANS SRL Bra ov; 
- Companiei Na ionale de Autostr zi si Drumuri Na ionale din Romania - 

administratorului drumului na ional DN 13A - Sec ia Drumuri Na ionale Miercurea Ciuc 
din cadrul Direc iei Regionale de Drumuri i Poduri Bra ov; 

- Direc ia Rutier  din cadrul Inspectoratului General al Poli iei Române; 
dar i celorlal i administratori/gestionari de infrastructur  feroviar  public  interoperabil  sau 
neinteroperabil , care au în exploatare treceri la nivel similare celei care a f cut obiectul acestei 
investiga ii. 
 
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 
C.1. Descrierea accidentului 

La data de 04.12.2013 trenul de c l tori nr.14630 a fost expediat din Hm Praid la ora 07:06, 
având ca destina ie sta ia CFR Târn veni, pe sec ia de circula ie Praid-Blaj, linie simpl  
neelectrificat .  
 

Trenul de c l tori nr.14630 a fost condus i deservit de personal apar inând operatorului de 
transport feroviar de c l tori S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bra ov. 
 

 
 

            
  

Circula ia trenului de la Hm Praid pân  în momentul producerii accidentului s-a derulat f r  
probleme tehnice sau de siguran  feroviar . 
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Traseul trenului de c l tori nr.14630 presupunea traversarea trecerii la nivel de la km 
109+400 dintre Hm Praid-Hm Sovata (sec ia de circula ie Blaj-Praid). 
 
 În conformitate cu documentele puse la dispozi ie de gestionarul de infrastructur  
neinteroperabil  implicat în producerea accidentului, aceast  trecere la nivel se reg se te ca fiind 
postul nr.110 din Anexa 1 la Reglement rile privind func ionarea posturilor de barier  de la 
trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-Praid, Vân tori-Odorhei, Alba Iulia-Zlatna care nu 
sunt deservite de agen i ai punctelor de sec ionare.    

 
Interzicerea accesului autovehiculelor rutiere prin pasaj se realizeaz  prin manipularea 

manual  în plan orizontal a unor „semicumpene de barier  manuale” (amplasate pe marginea 
drumului de o parte si de cealalt  a trecerii la nivel) în pozi ie perpendicular  pe direc ia de 
circula ie a autovehiculelor. În pozi ia normal  aceste semicumpene sunt amplasate pe marginea 
drumului i sunt pozi ionate paralel cu sensul de deplasarea al autovehiculelor. 

 
Conform reglement rilor în vigoare, întocmite de gestionarul de infrastructur  

neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Ba ov, privind func ionarea posturilor de barier  de la 
trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-Praid, Vân tori-Odorhei, Alba Iulia-Zlatna care nu 
sunt deservite de agen i ai punctelor de sec ionare, prin includerea unor m suri de inere sub control 
a riscului producerii accidentelor, traversarea trecerii la nivel de c tre un tren se face numai dup  
executarea urm toarelor opera iuni: 

- trenul opre te pe pode ul de la km 109+440, înainte de a traversa trecerea la nivel; 
- eful de tren coboar  i opre te circula ia rutier  prin pasaj i numai dup  ce s-a convins c  

circula ia rutier  este oprit  va amplasa „barierele mobile” i va da semnale de punere în 
mi care a trenului; 

- eful de tren deschide „semicumpenele de barier  manuale” amplasându-le în supor i, va 
urca în tren i va da semnalul de pornire a trenului. Preciz m faptul c  în cuprinsul 
reglement rii la care s-a f cut referire, se folosesc exprim ri diferite pentru acela i element 
constructiv respectiv: semicumpene de barier  manuale,  barierele mobile 
 
La ora 07:19 trenul a oprit înaintea trecerii la nivel cu calea ferat  de la km. 109+400, unde 

eful de tren a coborât, s-a deplasat în partea stâng  a sensului de mers al trenului, a oprit circula ia 
rutier , a manipulat semicump na mobil  în pozi ie perpendicular  pe direc ia de circula ie a 
autovehiculelor i a blocat-o în aceast  pozi ie. 

 
Dup  efectuarea acestor opera iuni, eful de tren s-a deplasat spre cealalt  semicump n . 
 
V zând c  nu se apropia nici un autovehicul, a apucat semicump na de cap tul opus 

stâlpului de sus inere i a rotit-o spre axul drumului pentru a semnaliza oprirea circula iei 
autovehiculelor. Din aceast  pozi ie întorcându-se cu fa a spre tren (cu spatele spre autovehiculele 
care veneau spre pasaj), a dat semnalul „Înainte!” c tre mecanicul de locomotiv . Trenul s-a pus în 
mi care pentru traversarea pasajului. 
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foto nr. 1 

 
În timp ce trenul traversa pasajul, eful de tren a auzit din spate zgomotul specific frân rii 

unui autovehicul, s-a întors i a v zut un autovehicul care se apropia cu vitez . În acel moment a 
s rit în lateral pentru a evita s  fie lovit, împingând în acela i timp i semicump na barierei în 
sensul de deschidere a accesului autovehiculelor. 

 
În aceste condi ii, la ora 07:20, s-a produs impactul dintre autovehicul i tren, la o distan  

de aproximativ 6 m de cap tul pasajului. 
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  Impactul a avut urm toarele consecin e: 

- avarierea remorcii de automotor i deraierea acesteia de prima osie în sensul de mers; 
- avarierea autovehiculului în propor ie de 30 %; 
- r nirea membrelor inferioare ale oferului. 

 
Materialul rulant a fost repus pe linie la ora 09:20, cu mijloace proprii. Circula ia feroviar  a 

fost redeschis  la ora 11:07. 
 
Grad de severitate  

Conform clasific rii accidentelor prev zut  la art.7 din Regulamentul de investigare a 
accidentelor i incidentelor, de dezvoltare i îmbun t ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i 
pe re eaua  de transport cu metroul din România aprobat prin HG 117/2010, faptul se clasific  ca 
accident feroviar conform art.7, alin. (1) c. 
 
 
C.2. Circumstan ele accidentului  
C.2.1. P r ile implicate 

Sec ia de circula ie neinteroperabil  unde a avut loc accidentul feroviar se afl  în gestiunea 
S.C. R.C.- C.F. TRANS S.R.L. Bra ov. 
 

Infrastructura feroviar  pe zona unde s-a produs accidentul este între inut  de c tre 
Districtului linii Târn veni – Echipa Praid. 
 

Pe sec ia Blaj-Praid, linia este simpl , neelectrificat , iar circula ia trenurilor se face 
utilizând sistemul „conducerea centralizat  a circula iei trenurilor”.  
 

Trenul nr.14630 a fost format din automotor cu remorc  seria 97-0503-9/57-0403-6 
apar inând operatorului de transport feroviar S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bra ov. 
 

Trecerea la nivel este constituit  de intersec ia c ii ferate cu drumul na ional DN 13A care 
face leg tura între localit ile Sovata-Praid, pozi ia kilometric  a acesteia m surat  pe drumul 
na ional fiind  38+266. Drumul na ional DN 13A este de clas  tehnic  III, are l imea de 3 m i este 
în administrarea Sec iei Na ionale de Drumuri Miercurea Ciuc, din cadrul Direc iei Regionale de 
Drumuri i Poduri Bra ov. 
 
C.2.2. Compunerea i echipamentele trenului 

Trenul nr.14630 a fost compus din automotorul seria 97-0503-9 cu remorca seria 57-0403-6, 
a avut 8 osii, tone brute 75, tonaj frânat automat dup  livret 64, de fapt 82, tonaj frânat de mân  
dup  livret 12, de fapt 24 i o lungime de 44 m.  

 
Mecanicul de locomotiv  conducerea trenul din cabina remorcii acestuia, remorca fiind 

primul vehicul din compunerea trenului. 
 

Frâna automat  a trenului era activ , dispozitivul de siguran  i vigilen  (DSV) i instala ia 
de  control  punctal  al  vitezei  i  autostop  (INDUSI)  erau  sigilate,  active  i  în  func ie,  iar  frâna  de  
mân  în stare de func ionare. 
 
C.2.3. Echipamente feroviare 
 Trecerea la nivel de la km. 109+400 de pe sec ia de circula ie Blaj-Praid are o l ime de 9 m, 
carosabilul este alc tuit din dale de beton i este amplasat  pe un traseu în curb  care are raza 
R=195 m. 
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Suprastructura c ii ferate este alc tuit  din in  tip 49, traverse din beton armat tip T13, 
prindere indirect  tip K. 

 
Viteza maxim  de circula ie a trenurilor este de 30 km/h. 

 
Trecerea la nivel era dotat  cu semicumpene mobile care se rotesc în plan orizontal, 

manipularea acestora f cându-se manual. Asigurarea semicumpenelor în pozi ie transversal  pe 
direc ia de deplasare a autovehiculelor se face prin intermediul unui bol . 
 
C.2.4. Mijloace de comunicare 
  Comunicarea între mecanicul de locomotiv  i impiega ii de mi care a fost asigurat  prin 
instala ii de radiotelefon. 
 
C.2.5. Declan area planului de urgen  feroviar 
  Imediat dup  producerea accidentului feroviar, avizarea acestuia i declan area planului de 
interven ie în conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor i a 
incidentelor, de dezvoltare i îmbun t ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i pe re eaua de 
transport cu metroul din România aprobat prin HG 117/2010, la fa a locului au fost prezen i 
reprezentan ii gestionarului infrastructurii feroviare neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. 
Bra ov,  ai  operatorului  de  transport  feroviar  S.C.  REGIOTRANS S.R.L.  Bra ov,  ai  Autorit ii  de  
Siguran  Feroviar  Român  – ASFR i ai Organismului de Investigare Feroviar Român-OIFR.  
 
  Au fost de asemenea prezen i la fa a locului reprezentan ii S.M.U.R.D. i ai Poli iei Rutiere 
Odorhei. 
 
C.3. Urm rile accidentului 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
            În urma acestui accident feroviar oferul autovehiculului a fost r nit în zona membrelor 
inferioare.  
 
C.3.2. Pagube materiale 

Valoarea pagubelor materiale în conformitate cu devizele întocmite de c tre proprietarul 
materialului rulant este urm toarea: 

 la remorca automotorului  
conform devizului  nr. 306/06.12.2013 al  
SC MARUB SA Bra ov                                                                                    1 230,94 lei 

                                                                                                                                       
 la linii                                                                                                                nu au fost 

         
 la instala ii            nu au fost 

……………………………………………………………………………………………………. 
Valoarea total  a pagubelor                                                                 1 230,94 lei 

 
C.3.3. Consecin ele accidentului în traficul feroviar 

Urmare producerii acestui accident i închiderea circula ie între orele 07:30-11.07 s-au 
înregistrat urm toarele perturba ii în circula ia trenurilor: 

 trenul nr.14630 anulat pe rela ia Sovata-B l u eri; 
 trenul nr.14601 anulat pe rela ia B l u eri-Sovata; 

 
C.4. Circumstan e externe 

La data de 04.12.2013, în intervalul de timp 07:00 - 08:00 vizibilitatea a fost bun , cer senin, 
f r  vânt. 
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C.5. De f urarea investiga iei 
C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 

Din declara ia mecanicului de locomotiv  care a condus i deservit automotorul                              
seria 97-0503-9/57-0403-6, ce a format trenul de c l tori nr.14603 se pot re ine urm toarele: 

 a plecat din Hm Praid la ora 07:02, circulând cu remorca în fa ; 
 ajungând la trecerea la nivel de la km. 109+400, a oprit înaintea trecerii cu fa a 

automotorului pe mijlocul pode ului; 
 dup  oprire, eful de tren a coborât din automotor i s-a deplasat în partea stâng  a sensului 

de mers al trenului spre direc ia Praid i a închis semicump na blocând-o în aceast  pozi ie 
cu cuiul existent la barier ; 

 dup  ce bariera a fost asigurat , eful de tren s-a deplasat în partea dreapt  a sensului de 
mers al trenului, a închis semicump na barierei i s-a pozi ionat lâng  ea, dup  care a dat 
semnalul „înainte”  cu lanterna; 

 eful de tren a avut vest  reflectorizant  i semicump na barierei s-a aflat între el i 
automotor; 

 dup  ce a primit semnalul „Înainte!”, a dat semnalul de pornire cu fluierul locomotivei i s-a 
deplasat cu automotorul; 

 ajungând la mijlocul pasajului, a observat c  eful de tren a deschis semicump na barierei i 
s-a ferit, s rind spre marginea oselei; 

 din partea dreapt  a observat dou  faruri de ma in  apropiindu-se cu vitez  de automotor i 
a luat m suri de frânare; 

 în urma impactului cu autovehiculul s-a produs deraierea osiei nr.1 în sensul de mers i 
avarierea remorcii automotorului; 

 a avizat serviciul de urgen  112; 
 
Din declara ia efului de tren care a deservit trenul nr.14630 se pot re ine urm toarele: 

 a efectuat serviciu în data de 04.12.2013 în remorcarea trenului nr.14630; 
 la a doua trecere la nivel dup  plecarea din Praid (trecerea la nivel de la km. 109+400), 

dup  oprirea automotorului, s-a deplasat i a închis mai întâi semicump na din partea stâng  
a sensului de mers al trenului asigurând-o i cu bol ul de blocare; 

 dup  aceea s-a deplasat la cealalt  semicump n  pe care a închis-o f r  a o bloca, ci doar 
stând lâng  ea; 

 în timp ce st tea cu fa a c tre tren i d dea semnalul „Înainte” c tre mecanicul trenului, în 
spatele s u a auzit un zgomot specific frân rii unui autovehicul i întorcându-se a observat 
apropierea în mare vitez  a unei ma ini; 

 a împins semicump na spre pozi ia „deschis” i a s rit din fa a ma inii; 
 cunoa te obliga iile agen ilor de tren în leg tur  cu manipularea semicumpenelor la trecerile 

de nivel; 
 când a închis cea de a doua semicump n , nu a observat apropierea vreunei ma ini din 

direc ia respectiv ; 
 a manipulat cea de a doua semicump n  de la vârful acesteia i nu î i mai aduce aminte 

dac  era blocat  sau nu în pozi ia „deschis”; 
 cea de a doua semicump n  nu a fost lovit  de autovehicul; 
 a apreciat c  de la oprirea trenului i pân  la sesizarea apropierii autovehiculului a trecut 

aproximativ un minut; 
 
Din declara ia unui martor ocular prezent la fa a locului se pot re ine urm toarele: 

 în data de 04.12.2013 s-a aflat la conducerea ma inii personale, înso it de trei colegi de 
serviciu spre direc ia Sovata-B l u eri-Ludu ; 

 în jurul orei 07:15, pe drumul na ional DN13A sensul spre Sovata, dup  ce a trecut de 
localitatea Praid a întâlnit o barier  în pozi ia închis  pe partea de mers Praid-Sovata iar 
trenul se afla în mers spre direc ia Sovata; 
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 în acest timp a observat c  o persoan  din sensul opus care era îmbr cat cu vest  
reflectorizant  alerga spre fa a trenului; 

 imediat dup  aceasta a observat c  un autoturism s-a izbit de fa a lateral  a trenului, care a 
i c zut de pe ine; 

 nu a p r sit ma ina dar colegii i-au spus c  „o autoutilitar  de 3,5 t a intrat în tren”; 
 dup  acest incident, au venit la fa a locului salvarea, pompierii i poli ia, din autoutilitar  

fiind scos oferul care a fost transportat la spital; 
 nu poate da rela ii cu privire la închiderea barierei de pe partea opus  sensului s u de mers, 

deoarece când a ajuns în pasaj, bariera din fa a sa, era închis  iar trenul era deja în mers 
aproape de cap tul pasajului spre direc ia Sovata;  

 
Din declara ia altui martor ocular prezent la fa a locului se pot re ine urm toarele: 

 în data de 04.12.2013 s-a aflat în ultimul vagon al trenului de c l tori nr.14630 urmând a se 
deplasa de la Praid la Sovata; 

 când trenul a ajuns la bariera de la Sovata, a sim it c  acesta a încetinit i s-a oprit dup  care 
a pornit din nou, moment în care a auzit un zgomot puternic; 

 s-a deplasat la u a vagonului în care se afla i a v zut c  o ma in  a lovit peretele din partea 
dreapt  a primului vagon, care a s rit de pe linie; 

 nu  a  v zut  cum  s-au  derulat  evenimentele,  deoarece  se  afla  în  ultimul  vagon  i  nu  a  fost  
atent la ce era afar ; 

 
Concluzie: Absen a altor m rturii referitoare la ac iunile pe care eful de tren le-a întreprins în 
leg tur  cu manipularea celei de a doua semicumpene i faptul c  aceasta nu a fost blocat  în 
pozi ie perpendicular  pe direc ia de deplasare a autovehiculelor, nu exclude posibilitatea ca 
eful de tren s  nu fi manipulat aceast  semicump n . 

 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei  
 La momentul producerii accidentului feroviar, S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bra ov în 
calitate de gestionar al infrastructurii feroviare se afla în posesia: 
 

 Autoriza iei de Siguran  - Partea A cu nr. de identificare ASA 08001 – prin care Autoritatea 
de Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea sistemului de 
management al siguran ei al gestionarului de infrastructur  feroviar , eliberat  la data de 
17.06.2008 cu termen de valabilitate pân  la data de 27.06.2018 i ultima viz  periodic  valabil  
pân  la data de 27.06.2014; 
 Autoriza iei de Siguran  - Partea B cu nr. de identificare ASB 13001 – prin care 

Autoritatea de Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER, a confirmat acceptarea 
dispozi iilor adoptate de gestionarul de infrastructur  feroviar  pentru îndeplinirea cerin elor 
specifice necesare pentru garantarea siguran ei infrastructurii feroviare, la nivelul proiect rii, 
între inerii i exploat rii, inclusiv unde este cazul, al între inerii i exploat rii sistemului de 
control al traficului i de semnalizare, eliberat  la data de 21.08.2013 cu termen de valabilitate 
pân  la data de 27.06.2018 i ultima viz  periodic  valabil  pân  la data de 27.06.2014.  

 
 La momentul producerii accidentului feroviar, S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bra ov în 
calitate de operator de transport feroviar se afla în posesia urm toarelor documente privind sistemul 
propriu de management al siguran ei feroviare: 

 Licen a pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar nr. 17 din data de 13.02.2008 pe 
perioad  nedeterminat , modificat  la data de 05.02.2010 datorit  schimb rii adresei sediului 
social, cu revizuire la doi ani, ultima revizuire fiind efectuat  în data de 06.02.2012; 

 Certificat de siguran  feroviar  – Partea A – CSA 0005, cu num r de identificare UE : RO 
1120120005 valabil pentru perioada 14.02.2012 – 14.02.2014 pentru „servicii de transport 
feroviar tip A (transport feroviar de c l tori desf urat în interes public i/sau în interes 
propriu); 
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 Certificat de siguran  feroviar  – Partea B – CSB 0122, cu num r de identificare UE : RO 
1220130122 valabil pentru perioada 21.08.2013 – 14.02.2014 pentru „servicii de transport 
feroviar tip A (transport feroviar de c l tori desf urat în interes public i/sau în interes 
propriu); 

 
Din verificarea documentelor puse la dispozi ie, s-au constatat urm toarele: 

 semnalizarea trecerii la nivel de la km 109+400 nu este în concordan  cu prevederile SR 
1244-1/1996 referitoare la categoria trecerii la nivel i cu prevederile din Regulamentul pentru 
circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare Nr. 005/2005 – Art.15(2);  

 tipul de semicumpene folosite la aceast  trecere la nivel nu se reg se te în SR 1244-2/2004; 
 reglement rile întocmite de gestionarul de infrastructur  neinteroperabil  referitoare la 

circula ia feroviar  prin trecerile la nivel nu prev d pentru tipul de semicumpene utilizat: 
 cum se realizeaz  blocarea acestora de c tre agentul trenului dup  manipularea acestora 

în pozi ie perpendicular  pe direc ia de deplasare a autovehiculelor; 
 locul în care trebuia s  se pozi ioneze agentul dup  manipulare, pentru a da semnalul 

„Înainte!” c tre mecanicul de locomotiv ; 
 reglement rile întocmite de gestionarul de infrastructur  neinteroperabil  referitoare la 

circula ia feroviar  prin trecerile la nivel nu prev d momentul în care semicumpenele trebuie 
manipulate în pozi ia „deschis”, respectiv dup  trecerea vagonului de semnal prin pasaj. 

 trecerea la nivel nu este prev zut  în planurile tehnice de exploatare ale Hm Praid sau Hm 
Sovata, contrar prevederilor „Îndrum torului pentru întocmirea planului tehnic de exploatare 
a sta iei/haltei de mi care CFR”; 

 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 

La investigarea accidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
norme i reglement ri 

 Regulament de exploatare tehnic  feroviar  Nr. 002/2001; 
 Instruc iuni pentru activitatea personalului de locomotiv  în transportul feroviar 

nr.201/2006; 
 Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare Nr.005/2005; 
 Reglement ri privind func ionarea posturilor de barier  de la trecerile de nivel de pe 

sec iile de circula ie Blaj-Praid, Vân tori-Odorhei i Alba Iulia-Zlatna care nu sunt 
deservite de agen i ai punctelor de sec ionare; 

 SR 1244-1 - Siguran a circula iei-Treceri la nivel cu calea ferat -Condi ii tehnice, 
clasificare i stabilirea categoriei trecerii la nivel - februarie 1996; 

 SR 1244-2 - Siguran a circula iei-Treceri la nivel cu calea ferat -Partea 2: Instala ii 
neautomate-Prescrip ii - aprilie 2004; 

 STAS 1244/3-90 - Siguran a circula iei-Treceri la nivel cu calea ferat -Instala ii de 
semnalizare automat ; 

 Ordonan a de urgen  a Guvernului nr.195/2002  privind circula ia pe drumurile publice, 
republicat , cu modific rile i complet rile ulterioare, republicat  

 
surse i referin e 

 copii ale documentelor solicitate de membrii comisie de investigare depuse ca anexe la 
dosarul de investigare; 

 fotografii realizate dup  producerea accidentului de c tre membrii comisiei de investigare; 
 examinarea i interpretarea st rii tehnice a elementelor implicate în accident: 

infrastructur , instala ii feroviare i tren; 
 chestionarele salaria ilor implica i în producerea accidentului feroviar; 
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C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la starea tehnic  a instala iilor de la trecerea la nivel 

Dup  producerea accidentului, la fa a locului s-au constatat urm toarele: 
 starea tehnic  a „semicumpenelor” permitea rotirea acestora în plan orizontal prin ac ionare 

manual ;  
 p r ile componente ale „semicumpenei” dinspre sensul de deplasare al autovehiculului 

implicat în accident nu prezentau urme de lovire; 
 „semicumpenele” erau vopsite în alb i ro u i nu aveau indicator luminos cu lumin  ro ie 

spre drum; 
 pe partea superioar  a „semicumpenelor” era montat câte un disc care avea conturul alb, iar 

interiorul era vopsit în culoarea ro ie. 
 
C.5.4.2. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale 
acestuia 

Dup  producerea impactului dintre autovehicul i tren, remorca automotorului a deraiat de 
prima osie în sensul de mers, circulând în aceast  stare pe o distan  de aproximativ 3 m pân  la 
oprire. Impactul s-a produs la o distan  de aproximativ 6 m de locul unde a oprit trenul înaintea 
travers rii trecerii la nivel. 
 

La verific rile efectuate la automotor dup  producerea accidentului s-au constatat 
urm toarele: 

 frâna automat  i de mân  în stare de func ionare corespunz toare; 
 instala iile de siguran  i vigilen  sigilate i în func ie; 
 far col ar partea dreapt  sens de mers (remorc ) spart; 
 partea lateral  dreapt  a remorcii de automotor avariat  pe o suprafa  de 2 mp; 
 instala ia de nisipare a liniei i tubul aferent rupte;  

 

Din verificarea i citirea datelor înregistrate de vitezometru s-a constatat faptul c  viteza 
maxim  de circula ie de la plecare pân  la sosirea la trecerea la nivel a fost de 25 km/h. Dup  
oprirea înaintea trecerii la nivel i o sta ionare de 1 minut, trenul s-a pus în mi care deplasându-se o 
distan  de 5-6 m i s-a oprit, ceea ce înseamn  c  trenul s-a oprit chiar înaintea pasajului i nu la 
mijlocul pode ului, a a cum a declarat mecanicul de locomotiv  (între axul pode ului i axul 
pasajului este o distan  de aproximativ 40 m). 

 

 
foto nr.2 
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la semnalizarea apropierii de trecerea la nivel pe drumul 
na ional 

Din constat rile efectuate pe teren la locul producerii accidentului, a rezultat c  aceast  
trecere la nivel a func ionat o perioad  de timp ca trecere la nivel cu barier  deservit  de p zitor de 
barier , ulterior aceasta transformându-se în trecere la nivel f r  barier  mecanic . Din acel 
moment, interzicerea trecerii prin pasaj a vehiculelor rutiere se realizeaz  prin intermediul unor 
„semicumpene” care se rotesc în plan orizontal. 
          

Pe calea ferat  trecerea la nivel este semnalizat  cu stâlpi de fluier. 
 

Din punct de vedere al semnifica iei indicatoarelor rutiere, s-au constatat urm toarele: 
 la 150 m de prima in  de cale ferat , în sensul de mers al autovehiculului, se afla 

panoul suplimentar cu trei dungi înclinate, iar pe stâlpul acestuia era montat 
indicatorul ,,trecere la nivel cu o cale ferat  cu bariere sau semibariere” (fig.A41 din 
SR 1848-1 din 2011) 

 

 
trecere la nivel cu o cale ferat  cu bariere sau semibariere 

(fig.A41 din SR 1848-1 din 2011) 
 

 

foto nr.3 
 

 la 100 m de prima in  de cale ferat , în sensul de mers al autovehiculului, se afla cu 
panou suplimentar cu dou  dungi înclinate; 
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 la  50  m  de  prima  in  de  cale  ferat ,  în  sensul  de  mers  al  autovehiculului,  se  afla  
panoul suplimentar cu o dung  înclinat , iar pe stâlpul acestuia era montat 
indicatorul ,,trecere la nivel cu o cale ferat  f r  bariere” (fig.A42 din SR 1848-1 din 
2011) ; 

 
trecere la nivel cu o cale ferat  f r  bariere 

(fig.A42 din SR 1848-1 din 2011) 
 

 

 
foto nr.4 

 
 
C.5.5. Interfa a om-ma in -organiza ie 

Personalul care a condus i deservit trenul nr.14630 era autorizat pentru efectuarea func iilor 
de mecanic, respectiv ef de tren.  

Avizele medicale i psihologice erau în termen de valabilitate, f r  recomand ri, personalul 
fiind evaluat privind confirmarea periodic  a competen elor profesionale generale pentru func iile 
de inute.  
  
C.6. Analiz  i Concluzii 

A. Analiza cadrului care reglementeaz  modul în care se efectueaz  circula ia feroviar  la 
trecerile la nivel din linie curent  de pe sec ia Blaj-Praid. 

În anul 2003 sec ia de circula ie Blaj-Târn veni-Praid era în administrarea CNCF „CFR” SA, 
respectiv a Regionalei CFR Bra ov. 
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Circula ia feroviar  pe aceast  sec ie era reglementat  prin Regulamentul de Exploatare al 
sec iei Târn veni-Praid întocmit de c tre administrator, în conformitate cu prevederile art.6 din 
Ordinul Ministerului Lucr rilor Publice, Transporturilor i Locuin ei nr.1186/29.08.2001 pentru 
aprobarea Regulamentului de Exploatare Tehnic  Feroviar  - 002. În cuprinsul Regulamentului se 
face referire la treceri la nivel înzestrate cu bariere mobile nedeservite de agent. Prin cadrul 
legislativ na ional care reglementa circula ia feroviar  i rutier  la acea dat  (standardele SR 1244-
3/1990, standardul SR1244-2/2004, standardul SR 1244-1/1996, Regulamentul de Exploatare 
Tehnic  Feroviar  - 002 i Instruc ia de mi care nr.100/1997) trecerile la nivel înzestrate cu bariere 
mobile nedeservite de agent, nu erau definite. Conform cadrului legislativ barierele mobile sunt 
folosite numai în cazurile defect rii barierelor existente.  
  

În anul 2005 Instruc ia de mi care nr.100/1997 a fost abrogat  i înlocuit  cu Regulamentul 
pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare-Nr.005/2005 (denumit în continuare 
Regulamentul Nr.005/2005), aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Construc iilor i 
Turismului nr.1816/26.10.2005. Prevederile Regulamentului referitoare la clasificare trecerilor la 
nivel nu au fost schimbate fa  de prevederile Instruc iei nr.100/1997, ele r mânând în concordan  
cu cele ale standardelor SR 1244-3/1990, SR1244-2/2004 i SR 1244-1/1996. 

 
Dup  apari ia Regulamentului Nr.005/2005 ar fi trebuit ca Regulamentul de Exploatare al 

sec iei Târn veni-Praid întocmit de c tre CNCF „CFR” SA s  fie armonizat cu prevederile 
standardelor SR 1244-3/1990, SR1244-2/2004 i SR 1244-1/1996 referitoare la clasificarea 
trecerilor la nivel în func ie de modul în care este realizat  semnalizarea circula iei feroviare i 
rutiere. 

 
În  anul  2006 sec ia  de  circula ie  Blaj-Târn veni-Praid  a  trecut  în  administrarea  S.C.  R.C.-

C.F. TRANS SRL Bra ov ca sec ie de circula ie neinteroperabile. Pentru reglementarea  circula iei 
feroviare i rutiere la trecerile la nivel de pe aceast  sec ie de circula ie, dar care nu sunt deservite 
de agen i ai punctelor de sec ionare, noul administrator a întocmit „Reglement rile  privind 
func ionarea posturilor de barier  de la trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-Praid, 
Vân tori-Odorhei, Alba Iulia-Zlatna” (actul nr.53/2006 al S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bra ov).  

 
Aceste Reglement ri nu sunt armonizate cu legisla ia na ional  referitoare la clasificarea 

trecerilor la nivel în func ie de modul în care este realizat  semnalizarea circula iei feroviare i 
rutiere, trecerile la nivel nedeservite de agen i ai punctelor de sec ionare nefiind cuprinse în cadrul 
legislativ na ional.  De asemenea în legisla ia na ional  nu se reg se te no iunea de „semicumpene 
de barier  manuale” folosit  în „Reglement rile  privind func ionarea posturilor de barier  de la 
trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-Praid, Vân tori-Odorhei, Alba Iulia-Zlatna”.  

 
B. Concluzii privind producerea accidentului 
Din analizarea informa iilor documentelor, înscrisurilor, declara iilor, fotografiilor, care s-au 

constituit ca probe pe parcursul desf ur rii investiga iei se concluzioneaz , c  accidentul s-a 
produs din cauza neasigur rii conduc torului autovehiculului înainte de a se angaja în traversarea 
trecerii la nivel în condi iile în care indicatoarele rutiere îl avertizat privind apropierea de un loc 
deosebit de periculos, respectiv de o trecere la nivel cu o cale ferat , unde prioritate de trecere o are 
traficul feroviar. 
 

Informa iile ambigue date de semnifica ia indicatoarelor rutiere, în sensul c  indicatorul 
amplasat la o distan  de 150 m de trecerea la nivel indic  „Trecere la nivel cu o cale ferat  cu 
bariere sau semibariere”, iar indicatorul amplasat la 50 m de trecerea la nivel indic  „Trecere la 
nivel cu o cale ferat  f r  bariere” pot fi catalogate ca o deficien  constatat  cu ocazia investig rii 
cauzelor care au condus la producerea accidentului  
 

Constat rile privind nearmonizarea cadrului de reglementare al gestionarului de 
infrastructur  feroviar /operatorului de transport feroviar, cu legisla ia în vigoare în leg tur  cu 
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semnalizarea circula iei feroviare i rutiere existent  la trecerea la nivel i cu reglementarea modului 
de traversare a trenului prin pasajul la nivel, pot conduce la a concluziona c  acest fapt ar fi putut 
amplifica consecin ele accidentului. 

 
Lipsa acestor preciz ri în cadrul de reglementare au creat agentului trenului, premisele unui 

mod gre it de lucru prin: 
- manipularea celei de a doua semicumpene în pozi ia „închis” f r  a o bloca în 

aceast   pozi ie; 
- pozi ionarea agentului trenului ( eful de tren), pentru a da semnalul „Înainte!” c tre 

mecanicul trenului, pe partea carosabil , în zona axului drumului, cu spatele la 
autovehiculele care circulau pe banda al c rei sens de circula ie trebuia s -l opreasc , 
supunându-se astfel pericolului accident rii; 

- manipularea în pozi ia „deschis” a celei de a doua semicumpene înainte ca ultimul 
vagon din tren s  fi trecut prin pasaj.  

 
D.  CAUZELE ACCIDENTULUI 

D.1.  Cauza direct  
Cauza direct  a producerii accidentului o constituie nerespectarea de c tre conduc torul 

autovehiculului a semnifica iei indicatoarelor rutiere, referitor la pruden a sporit  de care trebuie s  
dea dovad  participan ii la traficul rutier la apropierea i traversarea liniilor de cale ferat , coroborat  
cu nerespectarea priorit ii de trecere a trenului la trecerea la nivel. 

Factori care au contribuit : 
 conduc torul autovehiculului nu s-a asigurat înainte de trecerea la nivel i nu a oprit 

înaintea acesteia, având în vedere c  indicatoarele rutiere îl avertizau c  se apropie de 
un loc deosebit de periculos, unde ar fi trebuit s  se asigure înainte de a traversa 
pasajul la nivel, chiar dac  informa iile referitoare la tipul trecerii la nivel erau 
ambigue;  

 
D.2. Cauze subiacente. 
Nu au fost identificate cauze subiacente care s  conduc  la producerea accidentului.  

 
D.3. Cauze primare. 
Nu au fost identificate cauze primare care s  conduc  la producerea accidentului 
 
D.4. Observa ii suplimentare 
În Regulamentul de exploatare a sec iei Târn veni-Praid prevederile referitoare la modul de 

semnalizare a circula iei feroviare i rutiere a trecerii la nivel de la km 109+400 i la modul în care 
face circula ia trenurilor la trecerea la nivel din linie curent  unde nu exist  post de barier , nu sunt 
corelate cu prevederile Regulamentului pentru circula ia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare-
Nr.005/2005, referitor la circula ia trenurilor prin pasajele la nivel. 

 
Referitor la semnalizarea circula iei feroviare i rutiere existent  la trecerea la nivel  
a) Din punct de vedere al semnaliz rii circula iei feroviare i rutiere trecerea la nivel de la 

km 109+400 nu se încadreaz  în niciuna din clasific rile trecerilor la nivel, a a cum sunt 
ele prev zute la art.15 din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i manevra 
vehiculelor feroviare Nr.005/2005. De asemenea aceast  trecere la nivel nu se 
încadreaz  în niciuna din categoriile trecerilor la nivel prev zute în tabelul 2 din 
standardul român SR 1244-1/1996 - Siguran a Circula iei-Treceri la nivel cu calea 
ferat -Condi ii tehnice, clasificare i stabilirea categoriei treceri la nivel. 

b) Termenul „semicumpene de barier  manuale” folosit în „Reglement rile  privind 
func ionarea posturilor de barier  de la trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-
Praid, Vân tori-Odorhei, Alba Iulia-Zlatna” (întocmite de gestionarul de infrastructur  
neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bra ov), pentru elementele constructive 
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ale trecerii la nivel prin intermediul c rora eful de tren opre te circula ia rutier , nu se 
reg se te în legisla ia na ional  în leg tur  cu trecerile la nivel cu calea ferat .   

 

În actualul cadrul de reglementare, respectiv standardele SR 1244-3/1990, standardul 
SR1244-2/2004 i standardul SR 1244-1/1996 este prev zut faptul c  în func ie de 
semnalizarea circula iei feroviare i rutier , trecerile la nivel se clasific  în: 

 treceri la nivel cu bariere sau instala ii de semnalizare a apropierii trenurilor cu 
semibariere; 

 treceri la nivel cu instala ii de semnalizare a apropierii trenurilor f r  semibariere; 
 treceri la nivel semnalizate numai cu indicatoare rutiere de prioritate,  

trecerea la nivel de la km 109+400 nereg sindu-se în aceast  clasificare. 
 

În acela i cadru de reglementare se mai precizeaz  c : 
 barierele trebuie s  se roteasc  în plan vertical; 
 în cazul defect rii barierei, pân  la reparare se instaleaz  bariere mobile simple sau 

duble, care se a eaz  perpendicular pe axa drumului. Forma dimensiunile acestora fiind 
de asemenea prezentate în cadrul de reglementare la care s-a f cut referire anterior. 

 

Tipul de „semicumpene de barier  manuale” folosit de gestionarul de infrastructur  
neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL Bra ov, nu se reg se te în cadrul 
legislativ na ional prezentat.    

  

c) Informa iile contradictorii date de indicatoarele de semnalizare rutier  a trecerii la nivel, 
respectiv de indicatorul amplasat la 150 m de pasaj, a c rui semnifica ie este ,,trecere la 
nivel cu o cale ferat  cu bariere sau semibariere” i indicatorul amplasat la 50 m de 
pasaj a c rui semnifica ie este ,,trecere la nivel cu o cale ferat  f r  bariere”. 

 

Referitor la reglementarea modului de traversare a trenului prin pasajul la nivel 
Reglement rile întocmite de c tre gestionarul de infrastructur  privind func ionarea 
posturilor de barier  de la trecerile la nivel existente pe sec ia de circula ie Blaj-Praid, 
care nu sunt deservite de agen i ai punctelor de sec ionare, nu con in preciz ri privind: 
 

a) blocarea semicumpenelor în pozi ia „închis”, dup  manipularea acestora de c tre 
agentul trenului ( eful de tren) în pozi ie perpendicular  pe direc ia de deplasare a 
autovehiculelor, pentru interzicerea accesului acestora prin pasaj; 

b) pozi ionarea agentului trenului, dup  manipularea semicumpenelor, pentru a da 
semnalul „Înainte!” c tre mecanicul trenului pentru traversarea trecerii la nivel, 
astfel încât s  nu fie supus riscului accident rii, în situa iile în care conduc torii 
autovehiculelor nu ar respecta semnifica iile semnalelor rutiere ale trecerii la 
nivel; 

c) manipularea semicumpenelor în pozi ia „deschis” de c tre agentul trenului, 
numai dup  ce acesta s-a asigurat ultimul vagon din compunerea trenului a trecut 
prin pasaj;  

 

E. M SURI CARE AU FOST LUATE 
Ca urmare a neconformit ilor constatate în leg tur  cu semnalizarea trecerii la nivel, 

Organismul de Investigare Feroviar Român, a înaintat proiectul de raport administratorului 
drumului, respectiv Companiei Na ionale de Autostr zi i Drumuri Na ionale din Romania 
(CNADNR), precum i Direc iei Poli iei Rutiere din cadrul Inspectoratului General al Poli iei 
Române, solicitându-le o întrevedere pentru analizarea neconformit ilor privind semnalizarea 
trecerii la nivel.  

 

În urma acestei întrevederi au reie it urm toarele: 
- Serviciul Rutier din cadrul Inspectoratului Jude ean de Poli ie Harghita, dup  consultarea 

proiectului de raport de investigare, a sesizat administratorul drumului public, respectiv 
Direc ia Regional  de Drumuri i Poduri Bra ov - Sec ia de Drumuri Na ionale Miercurea 
Ciuc pentru remedierea neconformit ilor constatate în leg tur  cu semnalizarea rutier  a 
acestora; 
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- Reprezentantul administratorul drumului a precizat faptul c , urmare a consult rii 
proiectului de raport de investigare i a demersului Serviciului Rutier din cadrul 
Inspectoratului Jude ean de Poli ie Harghita, au fost luate toate m surile de semnalizare a 
trecerilor la nivel de pe drumurile aflate pe raza de activitate a Direc iei Regionale de 
Drumuri i Poduri Bra ov din cadrul CNADNR. 

 

F. RECOMAND RI DE SIGURAN  
Prin recomand rile formulate, comisia de investigare î i propune s  determine 

gestionarii/administratorii de infrastructur  feroviar  s  efectueze verific ri proprii ale trecerilor la 
nivel pe care le exploateaz  în condi ii similare celei de la km 109+400 dintre Hm Praid i Hm 
Sovata i a cadrului de reglementare referitor la modul cum se realizeaz  traversarea trecerilor la 
nivel de c tre trenuri în circula ie i s  dispun , acolo unde este cazul, m surile care se impun 
pentru inerea sub control a riscului producerii accidentelor.  

 

Recomand rile de siguran  în cazul acestei investiga ii sunt: 
 

1. Armonizarea Regulamentului de Exploatare al sec iei Târn veni-Praid (întocmit de c tre 
CNCF „CFR” SA) i a Reglement rilor privind func ionarea posturilor de barier  de la 
trecerile la nivel de pe sec iile de circula ie Blaj-Praid, Vân tori-Odorhei, Alba Iulia-Zlatna 
(întocmite de gestionarul de infrastructur  neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS SRL 
Bra ov), prin coroborarea prevederilor din Regulamentul pentru circula ia trenurilor i 
manevra vehiculelor feroviare-Nr.005/2005 (aprobat prin Ordinul Ministrului 
Transporturilor, Construc iilor i Turismului nr.1816/26.10.2005) cu cele din standardele         
SR 1244-3/1990, standardul SR 1244-2/2004 i standardul SR 1244-1/1996, referitor la 
clasificarea trecerii la nivel de la km 109+400 dintre Hm Praid i Hm Sovata i la 
semnalizarea feroviar  i rutier  a acesteia; 

 

2. Completarea cadrului de reglementare cu prevederi am nun ite referitoare la modul cum se 
realizeaz  traversarea unei treceri la nivel din linie curent  pentru care nu este asigurat 
rombul de vizibilitate i nu exist  post de barier , de c tre trenurile aflate în circula ie, dar i 
a cazurilor în care instala iile de semnalizare a trecerii la nivel sunt defecte sau distruse, 
astfel încât riscul producerii accidentelor s  fie inut sub control. 

 

3. Organizarea de c tre administratorii/gestionarii de infrastructur  feroviar  public  
interoperabil  sau neinteroperabil  a unor ac iuni comune cu administratorii drumurilor i cu 
Direc ia Rutier  din cadrul Inspectoratului General al Poli iei Române pentru verificarea 
tuturor trecerilor la nivel care func ioneaz  în condi ii similare celei de la km 109+400 
dintre Hm Praid i Hm Sovata i dac  este cazul, luarea m surilor care se impun, pentru 
inerea sub control a riscului producerii de accidente.     

 

Recomand rile de siguran  sunt adresate institu iilor statului i operatorilor economici 
implica i direct în mentenan a trecerii la nivel de la km 109+400 dintre Hm Praid i Hm Sovata i în 
verificarea condi iilor de exploatare a acesteia, respectiv:  

- Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român ; 
- administratorului de infrastructura feroviar  neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS 

SRL Bra ov; 
- operatorului de transport feroviar de c l tori S.C. REGIOTRANS SRL Bra ov; 
- Companiei Na ionale de Autostr zi i Drumuri Na ionale din Romania - 

administratorului drumului na ional DN 13A - Sec ia Drumuri Na ionale Miercurea Ciuc 
din cadrul Direc iei Regionale de Drumuri i Poduri Bra ov; 

- Direc ia Rutier  din cadrul Inspectoratului General al Poli iei Române; 
dar i celorlal i administratori/gestionari de infrastructur  feroviar  public  interoperabil  sau 
neinteroperabil , care au în exploatare treceri la nivel similare celei care a f cut obiectul acestei 
investiga ii. 
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 
gestionarului de infrastructur  feroviar  neinteroperabil  S.C. R.C.-C.F. TRANS S.R.L. Bra ov, 
operatorului de transport feroviar S.C. REGIOTRANS S.R.L. Bra ov i C.N.A.D.N.R., Direc ia 
Rutier  din cadrul Inspectoratului General al Poli iei Române, administratorilor/gestionarilor de 
infrastructur  feroviar  public  interoperabil  i  administratorilor/gestionarilor de infrastructur  
feroviar  public  neinteroperabil .  
 
 
Membrii comisiei de investigare: 
 

 Eduard STOIAN          - investigator principal 
 

 Sever PAUL                - membru 
 

 tefan CIOCHIN       - membru 
 

 Tudor CIOLACU        - membru 
  


