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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni de
investigare Tn conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006, privind siguranta feroviara, denumita in
continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a incidentelor si
a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunararire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe rereaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR are ca scop imbunatagirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Tn temeiul art.19, alin.2 din Legea privind siguransa feroviara, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, OIFR , Tn cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are
obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de investigare pentru strangerea si
analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea
cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente
similare si pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului general de siguranta circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 17.10.2013 precum si fisa de avizare a Revizoratului regional de siguranta
circulatiei din cadrul Sucursalei Centru Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Craiova,
denumit in continuare CRETR CF Craiova, privind incidentul feroviar produs la data de 16.10.2013 in
jurul orei 19:47, pe raza de activitate a CREIR CF Craiova in circulatia trenului de calatori nr.9476
(apartinand operatorului de transport feroviar SC SNTFC ,,CFR CALATORI” SA), in statia CF Slatina
prin plecarea din statie fara a avea dreptul de a ocupa linia curenta si fara al doilea agent al trenului (seful
de tren), si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, Grupa A, pct.1.6 din Regulamentul de investigare, OIFR a decis deschiderea unei actiuni
de investigare.

Tn conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.4110/
I 499 /2013 din data de 21.10.2013 Investigatorului Sef, a desemnat ca investigator principal al comisiei
de investigare dl. Florin Cristian STOICA, investigator in cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin actul nr.4113/ 854 /2013, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata
din urmatorii membrii:

- Ninel CERCEL  sef serviciu SC — SNTFC - Sucursala Craiova membru;
- Virgil ENE revizor regional — SNTFC - Sucursala Craiova membru;
- lon GHIOLD revizor regional - CREIR CF Craiova membru.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 16.10.2013, in jurul orelor 19:47, pe raza de activitate a CRETR CF Craiova, sectia de
circulatie Slatina — Pitesti (sectie apartinand CNCF ,,CFR” S.A. linie simpla neelectrificata), in statia CF
Slatina, trenul de calatori nr.9476 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC “CFR
CALATORI” S.A)) a plecat din statie, fara a avea dreptul de ocupare a liniei curente si fara sef de tren.

Trenul de calatori nr.9476 apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC “CFR
CALATORI” S.A,, a circulat in relatia Slatina - Pitesti, avand n compunere 1 automotor nr.77-0976-9, 2
osii, tonaj brut 30 tone, franat automat 19/34 tone, franat de mana 3/24 tone, lungime 14 m.

Nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau raniti.

Nu au fost Tntarzieri de trenuri de calatori



Cauza directa, factori care au contribuit

Punerea trenului in miscare din statia CF Slatina de catre mecanic, fara primirea semnalului
»Pornirea trenului” transmis de catre IDM, pentru a avea dreptul de a ocupa linia curenta si fara
respectarea prevederilor din reglementarile specifice.

Nu au fost identificate cauze subiacente.

Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A,
pct.1.6.

Nu au fost identificate recomandari de siguranga.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 16.10.2013, trenul de calatori nr.9476, apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC “CFR CALATORI” S.A., a circulat in relatia Piatra Olt - Pitesti, a avut In compunere 2
automotoare seria 900, 4 osii, tonaj brut 60 tone, franat automat 38/48 tone, franat de mana 6/48 tone,
lungime 30 m.

Trenul de calatori nr.9476 in statia CF Slatina descompune forméand trenul nr.9476 care Tsi
continua mersul la statia CF Pitesti si trenul nr. 9410-1, care se intoarce la statia CF Piatra Olt.

La intrarea peste macazuri la statia CF Slatina trenul de calatori nr.9476 era format din
automotoarele AM 77-0976-2 si AM 77 -0917-3. La automotorul AM 77-0976-2 i s-a oprit motorul si a
venit Impins de celalalt automotor din spate, dupa ce mecanicii au luat legatura intre ei prin statia RER.

Dupa oprirea la peron, automotorul AM 917 a fost distantat fata de celalalt automotor, dupa care
partida de tren de la trenul 9410-1, s-a prezentat la impiegatul de miscare pentru verificare cu fiola
alcooltest, primul fiind seful de tren, dupa venirea lui la motor plecand si mecanicul.

Trenul de calatori nr.9476 avea plecare regulata la ora 19:42. Dupa verificarea partidei trenului de
calatori nr.9410-1, IDM expeditor a luat carnetul cu ordine de circulatie, completat de IDM dispozitor si s-
a prezentat la trenul de calatori nr.9476, unde a inmanat Ordinul de circulatie mecanicului acestui tren,
semnalul de iesire fiind pe liber.

Mecanicul a comunicat ca nu poate pleca deoarece nu are suficient aer inh conducta generala si Ti
mai trebuie putin timp.

IDM expeditor a asteptat aproximativ 1 minut si apoi s-a deplasat la trenul de calatori nr.9410-1
care a fost expediat la ora 19:47, dupa citirea de banda. Tn registrul de miscare si in foaia de parcurs a
trenului ora de plecare este trecuta 19:45( avizul de plecare este 19:4%4).

Dupa expedierea trenului de calatori nr.9410-1, conform declaratiilor, IDM expeditor s-a deplasat
la biroul de miscare Tmpreuna cu seful de tren de la trenul de calatori nr.9476, pentru stampilarea foii de
parcurs si a aratarii vagoanelor.

Pe foaia de parcurs titulara, apare stampila statiei CF Slatina, fara a fi certificata prin semnatura
de IDM expeditor.

Pe aratarea vagoanelor este aplicata stampila statiei CF Slatina, dar certificarea prin semnatura
este facuta de seful de tren al trenului de calatori nr.9476.

La iesirea din biroul de miscare a IDM expeditor impreuna cu seful de tren, Tn timp ce se deplasau
spre linia 4 pentru expedierea trenului de calatori nr.9476, seful de tren a constatat ca trenul plecase de la
linia 4.

Trenul de calatori nr.9476 pleaca din Statia CF Slatina la ora 19:47:54, la 35 de secunde dupa
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expedierea trenului de calatori nr.9410-1, conform datelor din citirea benzii de vitezometru la automotorul
AM 976.

Tntrucat de la SELC Piatra Olt mecanicul titular al trenului de calatori nr.9476, a fost indrumat cu
2 foi de parcurs, dupa plecarea din statia CF Slatina, acesta a deschis a doua foaie cu care a circulat pana
la statia CF Pitesti.

Trenul a circulat pana la statia CF Pitesti, fara sef de tren, cu toate ca dupa plecarea din Hm
Falfani la ora 21:05:28 si dupa parcurgerea unei distante de 204 m la viteza de 20 km apare franarea de
urgenta cu influenta de 1000 Hz, trenul oprind la ora 21:06:31 reluandu-si circulatia la ora 21:08:02 cu
instalagia INDUSI + DSV izolati.

Plecarea trenului din celelalte puncte de oprire efectudndu-se cu transmiterea semnalului
»Pornirea trenului” de catre IDM, fara semnalul ,,Gata de plecare” dat de seful de tren.

Tn urma producerii acestui incident, circulatia nu a fost nchisa.
Nu s-au nregistrat victime omenesti sau raniti.

Tn urma avizarii producerii acestui incident feroviar, la fata locului nu s-au putut deplasa
specialisti ai OIFR, reprezentanti ai operatorului de transport feroviar de calatori si reprezentanti ai
gestionarului de infrastructura feroviara publica, deoarece avizarea s-a facut in data de 17.10.2013.

Potrivit clasificarii accidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, plecat din
statie, fara a avea dreptul de ocupare a liniei curente se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
Grupa A, pct.1.6

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a CREIR CF Craiova, sectia de circulatie Slatina
— Pitesti, infrastructura publica, linie simpla neelectrificata.

Automotorul nr.77-0976-2 ce formeaza trenul de calatori nr.9476, apartine operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC “CFR CALATORI” S.A..

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de calatori nr.9476, apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC “CFR
CALATORI” S.A., a circulat in relatia Piatra Olt - Pitesti, si a fost format din AM 77-0976-2.

C.2.3. Echipamente feroviare

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii

Tn statia CF Slatina, in zona Tnregistrarii incidentului, configuratia traseului in plan al caii ferate
este Tn aliniament.

C.2.3.2 Instalayii

Statia CF Slatina este inzestrata cu instalatii CED, pe distanta Slatina — Costesti, circulatia
trenurilor se efectueaza pe baza de bloc de linie automat banalizat iar pe distanta Costesti—Pitesti pe baza
de intelegere telefonica (cale libera).

C.2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare a fost asigurata prin statii
radio — emisie - receptie, aflate in stare buna de functionare.

Tn statia CF Slatina mecanicul de locomotiva si IDM dispozitor nu au comunicat prin statia RER
nici la sosirea trenului de calatori nr.9476 in statie (nu s-au auzit) si nici la plecarea trenurilor de calatori
nr.9410-1 si nr.9476 din statie. De asemenea IDM dispozitor nu a auzit comunicarea intre cei doi mecanici

referitor la defectarea primului automotor.
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C.2.5 Declangarea planului de urgena feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
Tnlaturarea pagubelor si restabilirea circulagiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulamentul de investigare. Nu s-au prezentat reprezentanti ai gestionarului infrastructurii publice,
operatorului de transport de calatori si ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER, deoarece incidentul a fost
avizat in data de 17.10.2013 ora 10:00, la mai mult de 12 ore de la producerea lui.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viesi omenesti si raniyi
In urma producerii acestui incident nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Nu s-au inregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecingele incidentului n traficul feroviar
In urma producerii acestui incident nu au fost consecinte in traficul feroviar.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui accident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 16.10.2013, in jurul orei 19:42, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, cer noros, cu temperatura de + 10°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigariei

C.5.1.Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din declarayia si relayiile scrise ale impiegatului de miscare dispozitor (salariat al Sucursalei

CREIR CF Craiova — stasia CF Slatina) de serviciu la stasia CF Slatina, la data de 16.10.2013, se pot
refine urmatoarele:

= aprimit trenul de calatori nr.9476 la ora 19:35, tren care se fractiona in statia CF Slatina;

= apus pe liber semnalul de iesire pentru trenul de calatori nr.9476;

= in jurul orei 19:42 avand semnalul de iesire pe liber a constatat ca trenul de calatori nr.9476 nu
pleaca;

= aiesit afara pe peron in fata biroului de miscare si a intrebat pe IDM expeditor de ce nu pleaca
trenul siaramas pe peron;

= |DM exterior a raspuns ca nu poate pleca trenul pentru ca are motorul oprit;

= dupa punerea in miscare a trenului de calatori nr.9410-1 a intrat Tn biroul de miscare sa
transmita avizul de plecare a acestuia statiei CF Milcov;

= dupa transmiterea avizului de plecare la trenul de calatori nr.9410-1, IDM expeditor si seful de
tren de la trenul de calatori CF 9476 au venit in biroul de miscare;

= i-a intrebat de ce au venit si au raspuns ca au venit sa puna stampilele pe foaia de parcurs,
pentru ca s-a schimbat compunerea trenului;

= dupa iesirea acestora din biroul de miscare, in jurul orei 19:47 a observat ca pe luminoschema
s-a ocupat sectiunea 27/43 din spatele semnalului Y 4;

= atransmis avizul de plecare pentru trenul de calatori nr.9476 Hm Recea,

= dupa transmiterea avizului de plecare a trenului de calatori nr.9476, in biroul de miscare a intrat
IDM expeditor care a comunicat ca trenul de calatori nr.9476 a plecat fara a avea semnalul ,,pornirea
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trenului” data de IDM si fara sef de tren;

» a incercat sa ia legatura prin statia RER cu mecanicul trenului trenul de calatori nr.9476 dar
acesta nu i-a raspuns la apelurile efectuate;

= dupa un timp mai lung, a sosit si seful de tren care a comunicat ca a fugit dupa tren avand
impresia ca trenul a redus viteza.

Din declaratia si relatiile scrise ale impiegatului de miscare expeditor (salariat al Sucursalei
CREIR CF Craiova — statia CF Slatina) de serviciu la statia CF Slatina, la data de 16.10.2013, se pot
retine urmatoarele:

= aasistat la defilarea trenului de calatori nr.9476;

= a verificat partida trenului de calatori nr.9410-1;

= a iesit cu carnetul de ordine de circulatie si a Tnmanat ordin de circulatie mecanicului de la
trenul de calatori nr.9476;

= a asteptat un timp de aproximativ 1 minut langa automotorul AM 77-0976-2, dupa care s-a
deplasat la celalalt automotor pentru expediere;

= s-a intalnit cu seful de tren de la trenul de calatori nr.9476 intre cele doua automotoare si in
urma discutiilor purtate au stabilit ca dupa expedierea trenului de calatori nr.9410-1, sa se deplaseze la
biroul de miscare pentru a stampila foaia de parcurs si aratarea vagoanelor trenului;

= dupa expedierea trenului de calatori nr.9410-1 a plecat la biroul de miscare si a intrat impreuna
cu seful de tren n biroul de miscare pentru stampilarea foi de parcurs;

= laiesire din biroul de miscare, impreuna cu seful de tren, in timp ce se deplasau spre trenul de
calatori nr.9476 pentru expediere, seful de tren i-a comunicat ca trenul a plecat si a constatat ca trenul se
afla in acel moment in zona semnalului de iesire;

= s-aintors in birou si a comunicat IDM dispozitor ca trenul a plecat si seful de tren fuge dupa el
ca sa il prinda.

Din declaratia si relatiile scrise ale mecanicului de locomotiva (salariat al SNTFC,,CFR Calatori”
S.A.) de serviciu pe AM 77-0917-43, care a format trenul de calatori nr.9410-1, la data de 16.10.2013, se
pot retine urmatoarele:

= dupa gararea trenului de calatori nr.9476 1in statia CF Slatina a facut distanta intre cele doua
automotoare in vederea formarii trenului de calatori nr.9410-1;

= dupa ce a facut distanta fata de celalalt automotor si a fost semnalizat corespunzator, seful de
tren de la trenul nr.9410-1 a plecat la biroul de miscare pentru a fi verificat cu aparatul etilotest;

= dupa sosirea sefului de tren a plecat la biroul de miscare pentru a fi verificat cu aparatul
etilotest;

= dupa sosirea de la biroul de miscare si sosirea IDM expeditor langa usa automotorului seful de
tren a dat semnalul ,, gata de plecare”, IDM expeditor a dat semnalul ,, pornirea trenului” si dupa ce a data
semnalul ,,atentie” a pus Tn miscare trenul de calatori nr.9410-1 in directia Piatra Olt;

= in momentul expedierii trenului de calatori nr.9410-1 nu a observat daca pe peronul liniei 4 se
afla seful de tren de la trenul de calatori nr.9476.

Din declaratia si relatiile scrise ale sefului de tren (salariat al SNTFC,,CFR Calatori” S.A.) de la
trenul de calatori nr.9410-1, la data de 16.10.2013, se pot retine urmatoarele:

= dupa gararea trenului de calatori nr.9476 in statia CF Slatina a dezlegat cele doua automotoare
in vederea formarii trenului de calatori nr.9410-1;

» dupa semnalizarea corespunzatoare a trenului de calatori nr.9410-1 a plecat la biroul de miscare
pentru a fi verificat cu aparatul etilotest si a stampila foaia de parcurs si aratarea vagoanelor trenului de
calatori nr.9410-1,

= pana la expedierea trenului de calatori nr.9410-1 nu a mai discutat cu seful de tren al trenului de
calatori nr.9476 si nici nu a observat daca acesta era pe peron in momentul expedierii trenului de calatori
nr.9410-1;

= dupa sosirea IDM expeditor la usa din fata a automotorului pentru expedierea trenului de
calatori nr.9410-1 a data semnalul ,, gata de plecare” de la usa din spate a automotorului;

= dupa punerea in miscare a trenului de calatori nr.9410-1 la observat pe IDM expeditor pe
peronul liniei 4.

Din declaratia si relatiile scrise ale mecanicului de locomotiva (salariat al SNTFC ,,CFR Calatori”
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S.A.) de serviciu pe AM 77-0976-2, care a format trenul de calatori nr.9476, la data de 16.10.2013, se pot
retine urmatoarele:

- a condus trenul de calatori nr.9476 pe distanta Piatra Olt — Pitesti;

- la intrarea in statia CF Slatina s-a oprit necomandat motorul de la AM 976 si in urma discutiei
prin statia RER, a fost impins pana la garare pe linia 4 de catre AM 917,

- dupa gararea trenului pe linia 4 mecanicul trenului de calatori nr.9410-1 a facut distanta intre cele
doua automotoare;

- a reparat automotorul AM 976 1n jurul orei 19:43;

- dupa repararea automotorului, de catre seful de tren de la trenul de calatori nr.9476 s-a efectuat
proba fréanei;

- in jurul orei 19:45 a primit de la IDM expeditor ordinul de circulatie si i-a spus ca mai are nevoie
de putin timp pentru expediere;

- IDM expeditor a plecat sa expedieze trenul de calatori nr.9410-1;

- dupa expedierea trenului de calatori nr.9410-1 din dreptul AM 917 (pe la jumatatea acestuia)
IDM expeditor i-a dat semnalul ,,Pornirea trenului’;

- a dat semnalul ,,atentie” si in aproximativ 20- 30 de secunde a pus h miscare trenului de calatori
nr.9476 in directia Recea;

- nu a verificat daca este n posesia foii de parcurs la expediere, crezand ca este la seful de tren si
ca urmeaza sa 0 primeasca pe parcurs;

- nu a urmarit darea semnalului ,,gata de plecare” de catre seful de tren;

- nu s-a asigurat ca seful de tren este in tren in momentul plecarii din statia CF Slatina;

- nu a stiut ca seful de tren nu este in tren pana la H.C.V. Parvu, de unde a continuat mersul pana la
statia CF Pitesti la presiunea calatorilor;

- nu l-a auzit pe IDM dispozitor din statia CF Slatina la statia R.E.R..

Din declaratia si relatiile scrise ale sefului de tren (salariat al SNTFC,,CFR Calatori” S.A.) de la
trenul de calatori nr.9476, la data de 16.10.2013, se pot retine urmatoarele:

- dupa gararea trenului de calatori nr.9476 1n statia CF Slatina a asistat la dezlegarea cele doua de
catre seful de tren al trenului de calatori nr.9410-1;

- dupa dezlegare a semnalizat corespunzator trenul de calatori nr.9476 si a ajutat un meserias de la
Depou sa repare automotorul;

- a luat foaia de parcurs din carnetul de bord al mecanicului pentru stampilare, fara ca sa 1l avize de
acest lucru;

- dupa repararea automotorului, cand a iesit dintre automotoare s-a intalnit cu IDM expeditor care
mergea spre trenul de calatori nr.9410-1 si I-a Intrebat daca are la el stampila statiei;

- acesta i-a raspuns ca nu are la el stampila si seful de tren i-a comunicat ca pleaca la biroul de
miscare pentru a pune stampila pe foaia de parcurs;

- a plecat singur la biroul de miscare unde a intrat singur si a stampilat foaia de parcurs si aratarea
vagoanelor trenului de calatori nr.9476;

- a iesit din biroul de miscare si s-a intalnit pe peronul liniei 4 cu IDM expeditor care venea incet
spre biroul de miscare;

- I-a intrebat pe acesta unde este trenul de calatori nr.9476 iar IDM expeditor i-a raspuns ca nu i-a
dat el plecarea si a plecat grabit spre biroul de miscare;

- el a fugit dupa trenul de calatori nr.9476 pana a trecut de pasarela si a incercat sa ia legatura cu
mecanicul acestuia prin telefonul mobil;

- a reusit sa vorbeasca cu mecanicul trenului cand acesta a sosit in statia CF Recea;

- s-a Intors la biroul de miscare si a plecat la statia Pitesti cu trenul de calatori nr.9008.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC “CFR CALATORI” S.A. in calitate de
operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport

8



feroviar pe caile ferate din Romania, modificat si completat prin Ordinul ministerului transportului si
infrastructurii nr.884 din 03.11.2011.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari

Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr. 005;

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar — nr.201/2007;

Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Roméania — 2010.

surse si referinge

e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

e acte, documente - copii conform cu originalul,

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalaii
Statia CF Slatina este inzestrata cu instalatii CED.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Incidentul s-a produs pe 0 zona in care viteza maxima de circulatie conform livret tren calatori
Craiova este de 70 km/h.

C.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a marturiilor salariatilor
implicati, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele conditii:

— seful de tren a ridicat foaia de parcurs a automotorului, din Carnetul de bord al acestuia,
contravenind prevederile Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare —
005, Partea I, Capitolul 111, Sectiuneaa 2 — a, art.39. - 1,

— IDM expeditor nu a completat foaia de parcurs a automotorului contravenind prevederile
Regulamentului pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare — 005, Anexa 2, art.9 si art.10
-(1).(2);

— IDM dispozitor nu a avizat prima statie din parcursul de expediere a trenului de calatori nr.9476,
respectiv statia CF Recea si nici operatorul de pe firul RC 7 Craiova;

— mecanicul de locomotiva nu a verificat daca este in posesia foii de parcurs, la plecare din statia
CF Slatina — contravenind prevederilor Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva n
transportul feroviar nr.201, art.9 al.1 lit.g;

— mecanicul de locomotiva nu a verificat daca agentii autorizati( seful de tren) sunt la locul de
munca Tnainte de punerea Tn miscare a trenului in statia CF Slatina — contravenind prevederile
Instructiunilor pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art.12 al.2;

— mecanicul de locomotiva nu a avizat si nu a intocmit raport de eveniment prin care sa aduca la
cunostinta conducerii Depoului Pitesti despre faptul ca trenul 9476 a plecat din statia Slatina fara sef de
tren contravenind prevederile Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si
Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Roménia — 2010,
Capitolul 1V, Sectiunea I, art. 22 — (1),(2);

— plecarea trenului din celelalte puncte de oprire cu IDM, pe distanta Recea — Pitesti, s-a facut cu
semnalul ,,Pornirea trenului” transmisa de IDM, fara semnalul ,,Gata de plecare” dat de seful de tren,
contravenind prevederile Regulamentului de semnalizare — 004, Capitolul 1V, art. 117 — (12), (13).

D. Cauzele producerii incidentului



D.1 Cauza directa
Punerea trenului in miscare din statia CF Slatina de catre mecanic, fara primirea semnalului

»Pornirea trenului” transmis de catre IDM, pentru a avea dreptul de a ocupa linia curenta si fara
respectarea prevederilor din reglementarile specifice.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui accident.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui accident.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite SNTFC “CFR CALATORI” SA, CNCF ,,CFR”
SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:

e Florin Cristian STOICA - investigator principal
e Ninel CERCEL - membru
e Virgil ENE - membru
e lon GHIOLD - membru
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