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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

La data de 24.10.2013 Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
,»Centrul Regional de Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Timisoara a avizat faptul ca in
remorcarea trenului regio 2601 cu locomotiva EC 040( apartindnd operatorului de transport
feroviar SC SNTFC ,,CFR Calatori” SA) din data de 01.10.2013, mecanicul nu a respectat viteza
maxima de circulatie prevazuta in livretul de mers (80 km/h),viteza maxima fiind depasita pe un
spatiu de 884 m, spatiu pe care viteza a crescut de la 81 la 90 km/h.

Depasirea vitezei maxime din livretul de mers s-a produs in linie curenta(linie simpla
electrificatd) intre Ronat Triaj H — Ronat Triaj Gr.D pe sectia de circulatie Timisoara Nord — Arad
administrata de Sucursala ,,CREIR CF” Timisoara.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere ca faptele produse si constatate se incadrau ca incident feroviar conform
prevederilor art. 8, grupa A, pct.1.9. din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG.117/17.02.2010, denumit Tn continuare
»Regulament”, Organismul de Investigare Feroviar Roman a decis declansarea unei actiuni de
investigare.

Tn conformitate cu prevederile art. 48, alin. (2) din Regulament, prin Nota nr. 4110/150/2013
a Investigatorului Sef, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare dl.
Oltenacu Livius, investigator in cadrul Compartimentului Investigare Accidente Feroviare si
Solutionare Divergente din cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
actul nr. 4110/871/2013, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata din
urmatorii membrii:

o Cirdu Sorin - Revizor reg. SC-T - S.N.T.F.C.,,CFR Calatori” S.A. Serv.Terit. SC Timisoara.
Darau Calin — Sef depou Arad - S.N.T.F.C.“CFR Calatori” S.A
o Apostol Alina - Sef Depou Adjunct Exploatare Timisoara - S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A..

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roméan nu a avut ca scop
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind stabilirea conditiilor de producere,
determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de siguranta.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descriere pe scurt

La data de 01.10.2013, pe raza de activitate a Sucursalei ,,C.R.E.I.R. C.F.” Timisoara, sectia
de circulatie Timisoara — Arad intre halta Ronat Triaj si statia CF Ronat Triaj Gr. D, in circulatia
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trenului de calatori regio 2601 remorcat cu locomotiva EC-040 (apartindnd S.N.T.F.C. “CFR
Calatori” S.A.) s-a produs depasirea vitezei maxime de circulatie prevazuta in livretul de mers si
fisa de tren de 80 km/h pe o distanta de 884 m, spatiu pe care viteza a crescut de la 81 km/h la 90
km/h.

Depasirea de viteza a fost constatata la data de 24.10.2013 in depoul de locomotive CF
Timisoara cu ocazia citirii si interpretarii Tnregistrarilor instalatiei de nregistrare si masurare a
vitezei, tip IVMS, de pe locomotiva EC 040 apartinand S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A. depoul de
locomotive Timisoara.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei ,,C.R.E.I.R. C.F.”
Timisoara, n linie curenta intre halta Ronat Triaj si statia CF Ronat Triaj Gr. D si este prezentat n
figura alaturata.(Fig.1)

Fig.1

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa

Incidentul s-a produs ca urmare a nerespectarii vitezei maxime de circulatie a trenului
prevazuta in livretul de mers .

Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe
rereaua de transport cu metroul din Romaénia, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea n care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.9.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite gestionarului infrastructurii feroviare publice
C.N.C.F. “CFR* S.A., operatorului de transport feroviar S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A. si
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

Tn data de 01.10.2013 trenul regio 2601 remorcat cu locomotiva EC 040 (depoul de
locomotive Timisoara), condusa si deservita de catre mecanic apartinand depoului de locomotive
Arad a fost indrumat din statia Timisoara N la statia Arad de la linia 8 P pe linia 218, linie simpla
electrificata, viteza maxima a liniei fiind de 100 km/h.

Trenul regio 2601 este prevazut in livretul de mers (livret cu mersul trenurilor REGIO pe
Suc. ,,CREIR CF” Timisoara ed. 2012/2013) si fisa de tren, sa circule cu viteza maxima de 80 km/h
intre statiile Timisoara Nord — Ronat Triaj Gr.D si cu 100 km/h de la Ronat Triaj Gr.D la statia
Arad.

Trenul a plecat din statia Timisoara N la ora 04.35, a circulat cu viteza maxima de 75 km/h,
pani la halta Ronat Tj. Cab.1 h unde a oprit conform livretului la ora 04.4218,

Dupi plecarea din halta Ronat Tj. Cab. 1 h la ora 04.42%°, mecanicul a sporit viteza, astfel
incat dupa trecerea prin Ronat Triaj h, viteza a ajuns la 81 km/h, apoi viteza a crescut lent pe un
spatiu de 884 m, de la 81 km/h péna la viteza de 90 km/h, viteza cu care trece prin statia Ronat
Tj Gr. D de unde viteza maxima de circulatie prevazuta in livretul de mers si fisa de tren este de 100
km/h.

Mecanicul a consultat fisa de tren inainte de plecarea din statia Timisoara N, cét si Thainte de
plecarea din halta Ronat Tj. Cab. 1 h, dar a facut-o Tn mod superficial, neacordand atentie
vitezei maxime de 80 km/h prevazuta in fisa de tren si livretul de mers, concentrandu-se asupra
opririlor itinerarice pe care le avea in parcurs.

Trenul si-a continuat mersul conform livretului de mers pana la statia Arad.
C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate
Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei ,,C.R.E.I.R. C.F”.

Timisoara, linia 218 ntre halta Ronat Triaj si statia CF Ronat Triaj grupa D pe sectia de circulatie
Timisoara Nord — Arad (fig.2).
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Linia 218 la locul producerii incidentului(linie simpla electrificata) este in administrarea
Sucursalei ,,C.R.E.ILR. C.F.” Timisoara din cadrul C.N.C.F. ,,CFR” S.A. si este intretinuta de
salariatii din cadrul Sectiei L 3 Timisoara.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Timisoara Nord — Arad este
in administrarea C.N.C.F. ,,CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR
S.A

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva EC 040 care a remorcat trenul de
calatori regio 2601 este in proprietatea S.N.T.F.C. ,,CFR Calatori” S.A. si este intretinuta de catre
agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Locomotiva EC 040, care a remorcat trenul de calatori regio 2601 din data de 01.10.2013,
apartine S.N.T.F.C. ,,CFR Calatori” S.A. si este intretinuta si revizuitd de salariatii sai, iar
reparatiile sunt efectuate de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Comisia de investigare a chestionat mecanicul care a condus si deservit locomotiva care a
remorcat trenul de calatori regio 2601 din data de 01.10.2013.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul regio 2601 din data de 01.10.2013, compus din 2 vagoane de calatori, 8 osii, tonaj
brut 93 tone, masa franata dupa livret: automat 79 tone / de mana 7 tone, de fapt: automat 87 tone /
de mana 34 tone, 75 metri lungime, a fost remorcat cu locomotiva EC 040, condusa si deservita de
mecanic locomotiva.



C.2.3. Echipamente feroviare
Descrierea traseului caii

Depagirea vitezei maxime a trenului regio 2601 prevazuta in livretul de mers si fisa de
tren (de 80 km/h) s-a produs pe linia 218 (de 100 km/h) pe o distanta de 884 m intre Ronat Triaj h
si Ronat Tj.Gr.D linie in aliniament si palier.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statia Timisoara N este Tnzestrata cu instalatie CE, iar organizarea circulatiei feroviare pe
sectia Timisoara N — Arad se face dupa sistemul blocului de linie automat.

Echipamentele feroviare nu au avut influenta in producerea incidentului.
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
statii radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Tn cazul acestui incident, nu a fost necesara declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale
Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pagube materiale.
C.3.3. Consecintele n traficul feroviar
Tn urma incidentului nu s-au nregistrat intarzieri de trenuri.
C.3.4. Consecintele asupra mediului
Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

Nu au avut influente Tn producerea incidentului.



C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Mecanicul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EC 040 in remorcarea
trenului de calatori regio 2601 din data de 01.10.2013, a declarat urmatoarele:

- n data de 30.09/01.10.2013 a fost comandat pentru remorcarea trenurilor regio 2604,
2605, 2610 si 2601 pe sectia de circulatie Timisoara Nord - Arad.

- Dupa remorcarea trenului regio 2610 a intrat cu locomotiva EC 040 in depoul de
locomotive Timisoara pentru odihna.

- Aiesit cu locomotive EC 040 din depoul Timisoara in data de 01.10.2010 la ora 03.55
pentru remorcarea trenului regio 2601.

- La luarea in primire a locomotivei nu a constatat deficiente in functionarea instalatiilor
de siguranta.

- Tnainte de plecarea din statia Timisoara Nord a consultat fisa trenului regio 2601
analizand statiile si haltele unde avea oprire ( respectiv Ronat Triaj Cab.1 h).

- Dupa plecarea din Ronat Triaj Cab.1 h spre statia Ronat Tj.Gr.D(unde avea trecere) fiind
pe linia 218 pe care viteza maxima de circulatie este de 100 km/h nu a mai consultat
fisa trenului, sporind viteza la 90 km/h depasind astfel viteza maxima de 80 km/h
prevazuta in fisa trenului si livretul de mers pentru trenul regio 2601.

- Recunoaste ca trebuia sa respecte viteza maxima de 80 km/h prevazuta in fisa
trenului regio 2601 pe acea portiune cu toate ca viteza maxima pe linia 218 pe care a
circulat era de 100 km/h.

- Cunoaste sectia de remorcare Timisoara — Arad, a remorcat trenuri de calatori pe ambele
linii(133 si 218) dar trenul regio 2601 I-a remorcat pentru prima oara.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe céile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC "CFR Calatori” SA 1in calitate de
operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, Tn conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe ciile
ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari:
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;




e Manualul de utilizare a instalatiei de inregistrare si masurare a vitezei la locomotive, tip
IVMS, varianta cu INDUSI si DSV, elaborat de S.C. SOFTRONIC S.A. Craiova - aprilie
2002.

surse si referinge:
e chestionarea salariatului implicat in producerea incidentului feroviar;

e rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS de pe locomotiva;

e procesul verbal de citire a Tnregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva implicata.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Organizarea circulatiei intre statiile Timisoara Nord - Arad se face dupa sistemul blocului de
linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Linia 218 la locul producerii incidentului este Tn palier, cale sudata, sina tip 60 pe traverse
de beton T 17, prindere K, viteza maxima 100 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Locomotiva EC 040 nu prezenta defecte in functionare.

Instalatia IVMS montata pe locomotiva EC 040 tip IVMS-AM-401/99, seria 1731/2005,
domeniul de masurare 0-200 km/h, , este produsa de SC SOFTRONIC SRL Craiova.

Tn Manualul de utilizare a instalatiei de Tnregistrare si masurare a vitezei la locomotive, tip
IVMS, varianta cu INDUSI si DSV, elaborat de S.C. SOFTRONIC S.A. Craiova - aprilie 2002,
referitor la erorile de indicare si Tnregistrare a vitezei se mentioneaza urmatoarele:

- eroarea de indicare a vitezei este in plaja 0/+1,5% din domeniul de masura;
- eroarea de inregistrare a vitezei este de maxim £1% din domeniul de masura.

Rezulta ca la aparatul de masurare si inregistrare a vitezei tip IVMS cu domeniul de masurare 0-200
km/h se poate ajunge la o abatere maxima de 2,5% din domeniul de masurare a vitezei, aceasta
reprezentand maxim 5 km/h.

Verificarea metrologica a instalatiei IVMS seria 1731/2005 de pe locomotiva a fost
efectuata de catre S.C. ROMTRONIC S.R.L. Craiova la data de 08.11.2011 conform buletinului de
verificare metrologica nr.0078246 cu valabilitate de un an, rezultatul verificarii fiind ,,admis”.

Depoul de locomotive Timisoara cu actele nr. 1T/E/2275/12.12.2012  si
nr.L4/6/5/909/10.05.2013 a transmis la Serviciul de Locomotive din cadrul SNTFC “CFR
Calatori”SA situatia verificarilor metrologice a instalatiilor IVMS montate pe locomotivele si
automotoarele din parcul propriu.

Rezultatele citirii Tnregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva EC 040 au fost
consemnate in Procesul verbal nr.L4/6/5/1964/24.10.2013 intocmit de catre Depoul de locomotive
C.F. Timisoara.



C.5.5 Interfata om - masina - organizatie

Mecanicul de locomotiva s-a prezentat la depoul Arad pentru remorcarea trenurilor regio
2604, 2605, 2610 si 2601 pe sectia de circulatie Timisoara Nord — Arad in data de 30.09.2013 la ora
12.25 dupa 40 de ore de odihna la domiciliu

La data de 30.09/01.10.2013 a efectuat 7 ore odihna in depoul de locomotive Timisoara intre
trenurile 2610 si 2601.

Mecanicul de locomotiva este apt medico — psihologic si are ,,permisul de conducere al
locomotivei LE” respectiv ,,autorizatia de conducere a trenurilor de calatori in regim simplicat” in
termen de valabilitate.

C.6. Analiza si concluzii

Din analiza datelor care au fost descarcate din memoria nevolatila a instalatiei IVMS si a
marturiei personalului de locomotiva chestionat, au rezultat urmatoarele:

- incidentul s-a produs pe linia 218 intre Ronat Triaj h. si statia Ronat Triaj Gr.D unde
viteza maxima a liniei este de 100 km/h iar viteza maxima a trenului regio 2601
prevazuta in livretul de mers si fisa trenului este de 80 km/h;

- Tnainte de punerea trenului Th miscare, mecanicul consulta superficial fisa trenului, n
sensul ca este atent la opririle itinerarice pana la HM Sanandrei (oprire Ronat Triaj
Cab.1 h si trecere la Ronat Triaj h, Ronat Triaj Gr. D) omite astfel respectarea vitezei
maxime de 80 km/h Tntre Timisoara N si Ronat Triaj Gr. D prevazuta in livretul de
mers si fisa trenului;

- trenul regio 2601 pleaca din statia Timisoara Nord in data de 01.10.2013 la ora 04.35 si
circula cu o viteza maxima de 75 km/h pana la Ronat Triaj Cab.1 h. unde opreste
conform opririi itinerarice prevazute in fisa trenului la ora 04.42.18;

la ora 04.42.%° trenul pleaca din Ronat Triaj Cab.1 h. curba vitezei creste lent la viteza de
81 km/h, apoi pe un spatiu de 884 m viteza creste la 90 km/h, viteza cu care trenul
trece prin statia Ronat Triaj Gr.D la ora 04.45.*® circuland in continuare pani la HM
Sanandrei cu viteza maxima de 93 km/h, unde soseste la ora 04.50.%7;

- viteza maxima de circulatie prevazuta in livretul de mers si fisa de tren de 80 km/h a fost
depasita cu maxim 10 km/h pe un spatiu de 884 m, fara a fi depasita viteza maxima a
liniei de 100 km/h;

- luénd in calcul abaterea maxima de 2,5% din domeniul de masurare a vitezei la aparatul
de masurare si Tnregistrare a vitezei tip IVMS de pe locomotiva EC-040 (max. 5 km/h)
rezulta ca depasirea vitezei maxime din livretul de mers cu 10 km/h nu se Tncadreaza n
clasa de precizie si tolerantele instalatiei de masurare a vitezei din dotarea locomotive;

- mecanicul de locomotiva avea efectuata recunoasterea sectiei de circulatie Arad -
Timisoara Nord, fapt confirmat sub semnatura (ultima semnatura fiind in data de
09.07.2013);

- afirmatia mecanicului ca a remorcat pentru prima data trenul regio 2601 nu se confirma
deoarece din ,,programul de lucru al echipelor de locomotiva LE +RE pe perioada 21 —
30.09.2013 “nr.L5 /T1/1/2206/2013 al depoului de locomotive Arad rezulta ca a mai
remorcat trenul Tn data de 23.09.2013.
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D. Cauzele directe, factori care au contribuit
D.1. Cauza directa

Incidentul s-a produs ca urmare a nerespectarii vitezei maxime de circulatie a trenului
prevazuta in livretul de mers .

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare
publice C.N.C.F. “CFR* S.A., operatorului de transport feroviar S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A. si

Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:

Oltenacu Livius - investigator principal
Cirdu Sorin - membru
Darau Calin - membru
Apostol Alina - membru
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