MINISTERUL TRANSPORTURILOR
AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania aprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de Investigare
Feroviar Roman a desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs la data
de 09.12.2013, in jurul orei 21:39, pe raza de activitate a Sucursalei Centrul Regional de
Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF Craiova, In circulatia trenului de marfa nr.30650 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfi DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.), intre H.m.
Valea Alba si statia CFR Balota, km 347+230, prin deraierea a doua vagoane (situate al 16-lea si al
17-lea din compunerea trenului, in sensul de mers), vagonul nr.25804367935-0 deraiat de ultima
osie si vagonul nr.25804366957-5 de toate osiile.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea accidentului n cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 05 martie 2014
Avizez favorabil
Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea acgiunii de investigare si
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care 1l propun spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 09.12.2013, in jurul orei 21:39, pe raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, Tntrefinere si Reparasii CF Craiova, in circulagia trenului de marfa
nr.30650 (apargindnd operatorului de transport feroviar de marfa DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L. ), intre H.m. Valea Albd si stafia CFR Balota, km 347+230, prin deraierea a
doua vagoane (situate al 16-lea si al 17-lea din compunerea trenului, Tn sensul de mers),
vagonul nr.25804367935-0 deraiat de ultima osie si vagonul nr.25804366957-5 de toate osiile.
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A. PREAMBUL
A.1. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara,
denumita in continuare Legea privind siguranfa feroviara, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe
caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin hotararea guvernului
nr.117/2010, denumit Tn continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR are ca scop Tmbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR” S.A. din data de 10.12.2013 precum si fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii CF” Craiova, denumit n continuare CRETR CF Craiova, privind accidentul
feroviar produs la data de 09.12.2013, in jurul orei 21:39, pe raza de activitate a acestei sucursale
CREIR CF, intre H.m. Valea Albi si statia CFR Balota, km 347+230, in circulatia trenului de
marfa nr.30650 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L.), prin deraierea vagoanelor al 16-lea si al 17-lea din compunerea trenului si
luand Tn considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca accident in conformitate cu
prevederile art.7, alin.1, pct.b, din Regulamentul de investigare, directorul OIFR a decis
deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.132 din data de 10.12.2013 a directorului OIFR, a fost numita
comisia de investigare, dupa cum urmeaza:

a. Eduard STOIAN Sef Serviciu OIFR - investigator principal
b. Dan CIUCEA Investigator OIFR - membru
c. Florin Cristian STOICA Investigator OIFR - membru

d. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 09.12.2013, in jurul orei 21:39, pe raza de activitate a CREIR CF Craiova, intre
H.m. Valea Alba si statia CFR Balota in zona km 347+230, in circulatia trenului de marfa
nr.30650, apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L., pe o portiune de traseu Tn curba, s-a produs deraierea ultimei osii a vagonului
nr.25804367935-0 (al 16-lea de la locomotiva), prin escaladarea sinei corespunzatoare firului
exterior al curbei. Trenul a circulat cu al 16-lea vagon deraiat, pana la intrarea in statia CFR Balota
unde, la trecerea peste schimbatorul de cale nr.2 s-a produs deraierea tuturor osiilor vagonului nr.
25804366957-5 (al 17-lea de la locomotiva).

Tn urma producerii acestui accident circulatia feroviara intre H.m. Valea Alba si statia CFR
Balota a fost inchisa de la data de 09.12.2013, ora 21:39, pana la data de 10.12.2013, ora 06:50.

Ca urmare a producerii acestui accident au fost inregistrate 8 trenuri intarziate cu un total de
3554 minute.

Trenul de marfa nr.30650 oprit in statia CF Balota, ca urmarea producerii accidentului, a
fost expediat cu 529 minute ntarziere.
In urma acestui accident nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa :

Cauza directa a producerii deraierii vagonului nr.25804367935-0 o0 constituie catararea
buzei bandajului rotii nr.1 pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al curbei,
urmata de caderea acesteia Tn exteriorul caii si a rotii corespondente nr.2 intre firele caii, la
circulatia peste o portiune a caii cu valoarea torsionarii caii peste valoarea admisa.

Factori care au contribuit:

- nu au fost facute toate verificarile geometriei caii, dupa terminarea lucrarilor, in
vederea redeschiderii circulatiei feroviare;

- compactarea necorespunzatoare a prismei de piatra sparta, ceea ce a favorizat formarea
unor denivelari transversale ale caii cu valori peste tolerantele admise;

- neincadrarea in tolerantele admise a valorilor diferentelor dintre diametrele cercurilor
de rulare ale rotilor vagonului nr.25804367935-0;

- executarea lucrarilor de consolidare a terasamentului pe o lungime de doua ori mai
mare fata de prevederile caietului de sarcini fara alocarea unui interval de timp
corespunzator;

- nu a fost montata contrasina dintre firele caii de langa sina corespunzatoare firului
interior al curbei;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini ,,Consolidare terasament km 347+100-km
347+250 situat Intre statiile Balota - Valea Alba linia CF 100 Videle - Orsova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTURA LINII C.F.”, referitoare la conservarea retelei de picheti
marcati in cadrul pichetajului complementar, legati n plan si profil de aceleasi repere
ca pichetii plantati initial.



Cauze subiacente:
- Nerespectarea prevederilor caietelor de sarcini referitoare la modul de executare a
lucrarilor.

- Nerespectarea prevederilor Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprobata prin Ordinul
Adjunctului Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.89 din 10.01.1989,
referitoare la tolerantele la nivel si pozitia caii in plan.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare

Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazuta la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurangei feroviare pe caile ferate i
pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea n care s-a produs, fapta se clasifica, ca accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Recomandari de siguransa
Nu au fost emise recomandari de siguranga.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de marfa nr.30650, a fost expediat din statia CFR Curtici la data de 08.12.2013, si
avea ca destinatie statia CFR Craiova. Acest tren a circulat in conditiile stabilite prin Livretul cu
mersul trenurilor valabil pe 2012/2013 pentru trenul de marfa nr.30714.

Din statia CF Curtici trenul de marfa nr.30650 a fost expediat la ora 02:53, remorcat cu
locomotiva EA 783 apartinand operatorului de transport feroviar DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L. fiind compus din 21 vagoane tip Laaeks, in stare goala, 84 osii, 563 tone brut,
592 metri.

Pe intreaga distanta de circulatie trenul a fost deservit de personal apartinand DB
SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

Tn jurul orei 21:39, intre H.m. Valea Albi si statia CF Balota, In zona km 347+230, pe o
portiune de traseu in curba a traseului caii, s-a produs deraierea vagonului nr.25804367935-0 (al
16-lea vagon de la locomotiva) de ultima osie prin escaladarea sinei corespunzatoare firului
exterior al curbei, firul stdng in sensul de mers. Vagonul a circulat in stare deraiatd o distanta de
aproximativ 2130 m. Vagonul nr.25804366957-5 al 17-lea de la locomotiva a deraiat de toate osiile
la trecerea peste schimbatorul nr.2 din statia CF Balota, aflat n pozitie pe directa, atacat pe la varf.
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locul producerii accidentului

Nu s-au Tnregistrat victime sau raniti ca urmare a producerii acestui accident.

Tn urma avizarii producerii acestui accident feroviar, efectuata conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai Organismului de Investigare
Feroviar Roman (OIFR), Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana (ASFR), Sucursalei CREIR
CF Craiova si ai operatorului de transport feroviar de marfi DB SCHENKER RAIL ROMANIA
S.R.L.

C.2.Circumstangele accidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe care s-a produs accidentul feroviar sunt in
administrarea Companiei Nationale de Cii Ferate ,,CFR” SA - Sucursala CREIR CF Craiova.
Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de catre personal specializat al
Districtului de linii nr.4 Balota, apartinand Sectiei L 4 Drobeta Turnu Severin.

Locomotiva EA 783 care a remorcat trenul de marfa nr.30650 este proprietate a
DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva de remorcare este proprietate a
operatorului de transport feroviar DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L. si este intretinuta de
salariatii sai.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.30650 a plecat din statia CF Curtici avand locomotiva de remorcare EA
783, compus din 21 vagoane tip Laaeks, in stare goala, 84 osii, 563 tone brut, 592 metri, tonaj
franat automat real/necesar 609/389, tonaj franat de mana real/necesar 420/96.

Personalul care a deservit locomotiva de remorcare EA 783 este salariat al operatorului de
transport DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

Linia curenta dintre H.m. Valea Alba si statia CFR Balota este linie simpla, neelectrificata,
traseul caii in planul orizontal fiind constituit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe.

Accidentul feroviar s-a produs pe o portiune de traseu in curba cu deviatie dreapta, in sensul
de mers al trenului, care este alcatuita din doua curbe circulare de acelasi sens avand razele de
225 m si 290 m si care se racordeaza cu aliniamentele adiacente prin intermediul a doua curbe
parabolice de gradul 3, avand lungimea de 60 m si respectiv 70 m. Suprainaltarea este constanta pe
lungime celor doua curbe circulare si are valoarea h=70 mm. Supralargirea corespunzatoare razei
R=225 m este s=20 mm.

Deraierea s-a produs n cuprinsul curbei circulare cu raza de R=225 m.

Tn profilul n lung declivitatea n zona producerii accidentului este de 28,4 %o (rampa in
sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructurii caii
Tn zona producerii deraierii suprastructura caii ferate este constituita din sina tip 49, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere indirecta KS cu cleme elastice tip Skl 12.

Pe portiunea de linie de la km 347+225 la km 347+255 (unde s-au executat lucrari la data
de 09.12.2013), pe firul interior al curbei, tirfoanele care trebuiau sa fixeze placile metalice de
traverse erau montate in procent de 50%.

Prisma de piatra sparta era completa.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor intre H.m. Valea Alba si statia CFR Balota este de
50 km/h.

Pe zona km 347+100 la km 347+250 viteza de circulatie era restrictionata la 15 km/h.

C.2.3.2. Instalayii

Circulatia feroviara intre H.m. Valea Alba si statia CFR Balota s-a facut n baza indicatiilor
semnalelor blocului de linie automat (BLA).

C.2.3.3.Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagoanelor nr.25804367935-0 si nr.25804366957-5 implicate Tn
deraiere:

- seria vagonului Laaks;

- tipul frénei automate KE - GP;

- regulator SAB DRV 2 AT 450;

- frdna de mana manevrabila de pe platforma;
- tipul boghiurilor fara;

- tipul rotilor monobloc;

- ampatamentul vagonului 2x9,00 m;

- lungimea totala 27,00 m;

- tara 18,500 kg

- data efectuarii ultimei reparatii planificate REV 15.05.2012 (6);

REV 29.02.2008 (6).
C.2.3.4.Locomotive

Trenul nr.30650 a fost deservit de locomotiva electrica EA 783, locomotiva de remorcare.



C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asigurata prin
instalatii de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenya feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
Inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai
Organismului de Investigare Feroviar Roman (OIFR), Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana
(ASFR), Sucursalei CREIR CF Craiova si ai operatorului de transport feroviar de marfa DB
SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi

Tn urma acestui accident feroviar nu au fost victime sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul
materialului rulant, a mijloacelor de interventie si administratorul infrastructurii feroviare publice,
este urmatoarea:

Pagube materiale Euro + Ron
Deviz estimativ reparare vagoane nr.25804367935-0 si 258043669575 al S.C. 409300 €
Astra Rail Industries S.R.L. ’
Deviz de reparare vagoane nr.25804367935-0 si 258043669575- al SC SIRV 322200 Ron
SRL Brasov
Deviz nr.657/2013 de reparatie vagon nr.258043669575- al SC SIRV SRL
Brasov 1417,63
Deviz de lucrari nr.221/1/2111/16.12.2013 al Diviziei Instalatii, Sectia CT 1
Craiova 57327,87
La Ilqle — conform devizului nr.23/14/16.01.2014 al SC L4 Drobeta Turnu 60090 45
Severin

4090,00 € +
TOTAL 122057,95 Ron

C.3.3. Consecingele accidentului in traficul feroviara

Tn urma producerii acestui accident circulatia feroviara intre H.m. Valea Alba si statia CFR
Balota a fost inchisa de la data de 09.12.2013 ora 21:39, pana la data de 10.12.2013, ora 06:50.

Urmare a producerii acestui accident au fost inregistrate 8 trenuri intérziate cu un total de
3554 minute.

Trenul de marfa nr.30650 oprit in statia CF Balota, ca urmarea producerii accidentului, a
fost expediat cu 529 minute intarziere.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au Tnregistrat incidente sau accidente de mediu.




C.4. Circumstange externe

La data de 20.11.2013, in jurul orei 17.30 vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase se
incadra n prevederile reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfagurarea Investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotiva care conducea locomotiva EA 783, aflata in
remorcarea trenului de marfa 30650, au rezultat urmdatoarele:

- la data de 09.12.2013 conducénd locomotiva EA 783, aflata in remorcarea trenului de
marfa nr.30650, la trecerea prin statia CFR Balota a observat o scadere a presiunii de aer in
conducta generala si a vitezei dupa care a luat masuri de oprirea trenului;

- neputand sa realimenteze conducta generald la presiunea de regim a trimis mecanicul
ajutor sa verifice trenul;

- a primit raportarea mecanicului ajutor ca al 16-lea si al 17 vagon din compunerea trenului
erau deraiate;

- a avizat organele competente si pe IDM din statia CFR Balota.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomotiva care deservea locomotiva EA 783, aflata
in remorcarea trenului de marfa 30650, au rezultat urmatoarele:

- la data de 09.12.2013, la trecerea prin statia CFR Balota mecanicul de locomotiva a
observat o scadere a presiunii de aer si a luat masuri de oprire a trenului;

- s-a deplasat pe teren pentru verificarea trenului;

- a constatat ca al 16-lea si al 17 vagon din compunerea trenului erau deraiate;

- a raportat mecanicului de locomotiva cele constatate;

- a avizat, Tmpreuna cu mecanicul trenului, organele competente si pe IDM din statia CFR

Balota.

Din marturiile responsabilului SC al S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L. Bragsov care
raspundea de executarea lucrarilor de consolidare terasament, au rezultat urmdatoarele:

- inchiderea circulatiei feroviare pentru executarea lucrarilor din data de 09.12.2013 si
redeschiderea acesteia dupa terminarea lucrarilor nu a fost solicitata de catre el, ci de un alt
responsabil cu siguranta circulatiei din partea S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L. Brasov;

- ladata de 09.12.2013 lucrari au fost executate pe o lungime de 30 m cale;

- asupravegheat si verificat lucrarile, raspunzand de siguranta circulatiei pe portiunea de linie
pe care se executau lucrari de refacere terasament;

- verificarile au constat in verificarea cotei de sapatura, planeitatea platformei, asternerea
geotextilului, geogrilei, a umpluturii si a gradului de compactare a straturilor de umplutura
si geometria caii (ecartament, nivel transversal, directia caii)

- proiectantul lucrarii (ISPCF) a dat o dispozitie de santier prin care a dispus ca lucrarile sa
se execute in Tnchideri zilnice in intervalele orare solicitate de Suc CREIR CF Craiova, dar
fara a mai da alte detalii referitoare la procesul tehnologic care trebuia adaptat noilor
conditii de lucru;

- Inzilele de 09 si 10.12.2013 lucrarile au fost executate fara ca sefii de santier sa aiba datele
tehnice legate de geometria in plan orizontal (directia caii) si in plan vertical (in profilul Tn
lung) al traseului caii;

- nu exista pe santier documentatie privind trasarea/retrasarea curbei;

- reperele pentru cotele de nivel necesare urmaririi realizarii profilului in lung si a directiei
caii nu erau montate pe teren. Acestia ar fi trebuit sa fie montati de catre executant Tnainte
de nceperea lucrarii;



- la data de 09.12.2013 Tnainte de redeschiderea liniei nu a verificat valorile sagetilor pe zona
lucrarii deoarece nu avea asupra lui instrumentele necesare masurarii acestora;

- la data de 09.12.2013 au fost prezenti pe santier: seful sectiei de intretinere linii (care i-a
comunicat verbal responsabilului SC al lucrarii datele tehnice ale curbei din zona in care
executau lucrarile), inspectorul de santier din partea Sucursalei CREIR CF Craiova si
inspectorul de la Inspectoratul de Stat in Constructii al judetului Mehedinti. Tn urma
verificarilor efectuate acestia nu s-au constatat neconformitati in legatura cu executarea
lucrarilor.

Din marturiile dirigintelui de santier al lucrarii de consolidare terasament intre H.m.
Valea Alba si stagia CFR Balota km 347+100 / km 347+250, au rezultat urmatoarele:

- Tn cadrul activitatii de diriginte de santier la lucrarea mai sus mentionati a urmarit
respectarea etapelor procesului tehnologic, conform proiectului tehnic de executie si
concordanta Tntre acesta si lucrarile care au fost executate, astfel:

e sapatura (excavarea) la cota stabilita, asternerea materialului geotextil de separatie;

e umplutura, realizata prin asternerea straturilor de balast si compactarea acestora, n
straturi de 20 cm grosime, asternerea si fixarea geogrilei pentru ranforsarea platformei
caii;

o refacerea substratului caii (realizat dintr-un amestec format din piatra sparta reciclata si
balast), prin asternerea a doua straturi care dupa compactare aveau grosimea de
aproximativ 15 cm fiecare;

o verificarea dimensiunilor geometrice ale prismei de piatra sparta.

- Lucrarile au fost executate conform proiectului tehnic de executie, Thtocmindu-se procese
verbale de lucrari ascunse (P.V.L.A), care Insa nu au fost semnate de catre dirigintele de
santier, datorita faptului ca:

e balastul din umplutura si geogrila utilizate nu prezentau caracteristicile prevazute in
caietul de sarcini, proiectantul aprobdnd prin Dispozitia de Santier
nr.3103/5/28.11.2013 folosirea acestora;

e pentru piatra sparta nu au fost prezentate declaratiile de conformitate ale producatorului
si rapoartele de incercari privind caracteristicile de lot.

- Nu a verificat geometria caii (pozitia in plan si in profilul in lung), aceste verificari conform
legislatiei privind calitatea Tn constructii, trebuind sa le efectueze dupa terminarea intregii
lucrari, Tnainte de Tntocmirea procesului verbal de receptie calitativa (P.V.R.C).

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei
La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare,
a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008
privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.
in calitate de operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.l. nr.884/2011 si
completat prin Ordinul M.T.l. nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in
vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania.
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C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

Norme si reglementari
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;
Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aprobata prin
ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1817 din 26.10.2005;
Contract Uniform de Utilizare a vagoanelor, editia 01 ianuarie 2012, Anexa 10 — Tntretinerea
curenta si intretinerea preventiva,
Instructia pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare nr.931 aprobata cu adresa
C.M.M.R. nr.21/912/1986;
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.2229 din
23.11.2006;
Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii - linii cu ecartament
normal nr.314/1989 aprobata prin Ordinul Adjunctului  Ministrului  Transporturilor si
Telecomunicatiilor nr.89 din 10.01.1989;
Instructiuni pentru lucrarile de reparatie capitala a liniilor de cale ferata nr.303/2003
Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linii si scoateri de sub tensiune nr.317/2004,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.417 din
08.03.2004;
Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii nr.305
aprobata prin ordinul ministrului transporturilor nr.71 din 17.02.1997,
Prescriptiile tehnice privind masurarea uzurilor verticale si laterale ale sinelor de cale
ferata” aprobate prin ordinul nr. 30/1298/1987 al DLI Bucuresti.

Surse si referinge pentru investigare
copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;
documentele privitoare la Tintretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu
mentenanta acestora;
rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la vagonul deraiat;
examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;
chestionarea salariatilor implicati Tn producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
Constatari si masuratori facute la_linie, dupa producerea deraierii si eliberarea gabaritului
In perioada 09-10.12.2013, conform telegramei nr.30/04.12.2013 a Sucursalei CREIR CF

Craiova, pe portiunea de linie cuprinsa intre km 347+100 - 347+250 s-au executat lucrari de
reabilitarea a platformei si refacere a terasamentului CF de catre S.C. VEST CONSTRUCT S.R.L.
Brasov, careia Sucursala CREIR CF Craiova ii predase amplasamentul liniei pentru executarea
acestor lucrari.

La data de 09.12.2013, data producerii accidentului feroviar, lucrarile au fost executate pe o

lungime de 30 m, respectiv pe zona km 347+225-347+255, cu inchiderea circulatiei feroviare intre
orele 10:20-18:47.

La terminarea lucrarilor executate la data de 09.12.2013 nu a fost montata contrasina dintre

firele caii de langa sina corespunzatoare firului interior al curbei.
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La km 347+230 a fost identificata urma de escaladare a ciupercii sinei de pe firul exterior al
curbei de catre buza bandajului rotii atacante (roata nr.1). Aceasta roata a traversat fata superioara a
ciupercii acestei sine, dupa care a cazut in exteriorul caii, antrenand Tn deraiere si roata
corespondenta din partea stanga a aceleiasi osii (roata nr.2), care a cazut intre firele caii.

De la acest punct (notat ca punctul ,,0”), n sens invers de mers al trenului pe o distanta de
35 m au fost marcati pe teren picheti din 2,5 m in 2,5 m, in punctele rezultate fiind efectuate
verificari ale ecartamentului si nivelului transversal al caii cu tiparul de masurat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartament, nivel transversal si sageata ale caii (diagramele
acestora sunt prezentate in schita nr.1), dupa eliberarea gabaritului caii s-au constatat urmatoarele:

Ecartamentul cdii
In urma verificarilor efectuate a fost constatata depasirea tolerantei maxima admisa cu
1 mm in pichetul nr.2.

Nivelul transversal

In unele puncte din zona producerii deraierii valoarea suprainaltarii realizata dupa
terminarea lucrarilor era cu 20 — 50 mm mai mare fata de valoarea suprainaltarii normale pentru
aceasta curba, respectiv de 70 mm.

Valorile torsionarii caii depaseau tolerantele admise cu valori cuprinse intre 1,5 - 8,5 mm.

Pozigia caii Tn plan
In urma verificarii, prin masurare cu coarda, a sagetilor curbei a fost constatata depasirea
tolerantei intre sagetile vecine in zona punctului in care s-a produs deraierea rotii nr.1.
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C.5.4.2. Date constatate la funcgionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice al
acestuia

Constatari efectuate la vagoanele din compunerea trenului

- schimbatoarele de regim ,Marfa — Persoane” si ,,Gol — Incarcat” se aflau Tn pozitii
corespunzatoare starii vagoanelor;

- trenul de marfa nr.30650 nu a avut in compunerea sa vagoane cu frana automata izolata;
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- legarea vagoanelor intre ele era corespunzatoare;
- cupla in functiune a aparatelor de tractiune stransa corespunzator pentru trenuri de marfa;
- Nu s-au constatat piese neasigurate care sa pericliteze siguranta circulatiei.

Constatari la vagonului nr.25804366957-5:

- deraiat de toate osiile, fara afectarea semnificativa a suprafetelor de rulare;

- conducta generala de aer intrerupta n urma deraierii;

- analiza datelor tehnice masurate la acest vagon a condus la concluzia ca acestea se
Incadreaza in prevederile instructionale referitoare la valorile admise pentru materialul rulant.

Constatari la vagonului nr.25804367935-0:

- deraiat de ultima osie in sensul de mers, fara afectarea semnificativa a suprafetelor de
rulare;

- analiza datelor tehnice masurate la acest vagon a condus la concluzia diferente ntre
valorile masurate ale diametrele cercurilor de rulare a rotilor vagonului care nu se incadreaza in
tolerantele admise de prevederile instructionale.

Constatari efectuate la locomotiva EA 783, aflata in remorcarea trenului nr.30650:

- cofretul INDUSI a fost pozitionat pe regim ,Persoane”, corespunzator tipului
vagoanelor remorcate;
- frAna automata, directa si de mana corespunzatoare.

C.5.4.3. Date conginute in documentagia intocmita pentru lucrarea de consolidare
terasament

- caietele de sarcini ,,Consolidare terasament km 347+100-km 347+250 situat ntre statiile
Balota - Valea Alba linia CF 100 Videle - Orsova, Proiect tehnic si detalii de executie ,,Consolidari
terasamente” si ,,Suprastructura linii C.F.” intocmite de Institutul de Studii si Proiectari Cai Ferate-
SA (SC ISPCF-SA), aprobate de Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” S.A. (CNCF ,,CF” SA)
si avizate de Autoritatea Feroviara Romana - AFER prevad urmatoarele:
olucrarile se executa cu inchiderea totala a liniei;
oantreprenorul este raspunzator de buna conservare a tuturor pichetilor si reperilor
(care vor fi amplasati in locuri ferite de activitatile ce se desfasoara).
- conform DISPOZITIEI DE SANTIER emisa de SC ISPCF-SA cu nr. 3103/4/05.11.2013
s-a dispus ca lucrarile de decapare si refacere a terasamentului caii ferate pentru eliminarea
pungilor de balast sa se execute, etapizat, pe aproximativ 15 m lungime, in ferestre de circulatie de
Sore.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind atriburiile executantului lucrarii, respectiv. S.C. VEST
CONSTRUCT S.R.L. Brasov

Referitor la respectarea prevederilor caietelor de sarcini si ale dispoziriilor de santier

La data de 09.12.2013 lucrarile au fost executate pe o lungime de 30 m intr-un interval de
timp de 7 ore si 5 minute (conform telegramei de aprobare a executarii lucrarilor), n conditiile Tn
care, conform dispozitiei de santier emisa de proiectantul lucrarii, acestea trebuiau sa se execute pe
0 lungime de circa 15 m si intr-un interval de timp de 5 ore.

Executarea lucrarilor la data de 09.12.2013 pe o lungime mai mare si intr-o perioada de
timp insuficienta, a condus la superficialitate Tn unele etape ale procesului tehnologic, cu
repercursiuni in calitatea lucrarilor executate, respectiv in asigurarea burajului traverselor. Acest
fapt a condus la aparitia unor denivelari transversale cu inclinari ale rampei defectului mai mari
decat cele admise pentru treapta de viteza de 15 km/h (viteza restrictionata pe zona unde se
executau lucrarile de consolidare a terasamentului).

Personalul de executie nu cunostea la inceperea lucrarilor din data de 09.12.2013 toate
elementele geometrice ale curbei pe care trebuia sa execute lucrarile din ziua respectiva.
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Verificarea sagetilor curbei Tnainte de redeschiderea circulatiei feroviare, nu a fost facuta
deoarece nu existau la locul lucrarii instrumentele necesare acestei verificari. Tn aceste conditii
Tnainte de redeschiderea circulatiei nu se cunostea daca tolerantele la sagetile in curba arc de cerc si
tolerantele intre sagetile vecine pe curbele de racordare respectau prevederile art.7 lit.B pct.1-2 din
Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobata prin Ordinul Adjunctului Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor
nr.89 din 10.01.1989.

Pe curba pe care s-a lucrat la data de 09.12.2013 nu a fost montata contrasina dintre firele
caii de langa sina corespunzatoare firului interior al curbei, acest fapt fiind in contradictie cu
prevederile art.8 pct.1 din Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii -
linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprobata prin Ordinul Adjunctului Ministrului
Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.89 din 10.01.1989.

Redeschiderea circulatiei feroviare fara respectarea prevederilor cadrului de reglementare
reprezinta un risc asumat de societatea care la data de 09.12.2013 a executat lucrarile de
consolidare a terasamentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Referitor la executarea lucrarilor de buraj

Existenta unor valori ale nivelului transversal al caii ce depaseau tolerantele admise in
exploatare conduc la concluzia ca lucrarile de buraj nu au fost executate corespunzator,
determinand producerea unor torsionari ale caii cu valori peste tolerantele admise pentru viteza de
circulatie de 15 km/h (pe zona executarii lucrarilor viteza de circulatie a trenurilor era restrictionata
la 15 km/h).

Referitor la executarea lucrarilor de ripare a caii

Tnainte de redeschiderea circulatiei feroviare nu au fost verificate sagetile curbei.

Redeschiderea circulatiei feroviare fara a verifica daca valorile sagetilor curbei se
Tncadreaza in tolerantele admise, reprezinta un risc.

Verificarea valorilor sagetilor curbei arc de cerc in cuprinsul careia s-a produs deraierea a
scos n evidenta faptul ca acestea depaseau tolerantele intre sagetile vecine prevazute de Instructia
de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal -
nr.314/1989.

Interpretarea valorilor masurate ale nivelului transversal al caii si ale sagetilor curbei arc de
cerc conduc la concluzia ca redeschiderea circulatiei feroviare, dupa terminarea lucrarilor executate
la data de 09.12.2013, s-a facut fara respectarea prevederilor instructionale privind incadrarea in
tolerantele admise ale valorile acestor parametrii ai caii.

Valorile torsionarii caii si diferenta intre sagetile ale curbei, pe zona unde s-au efectuat
masuratori, depaseau tolerantele admise prevazute de Instructia de norme si tolerange pentru
construcia si intrefinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 Art.7.A.4 si B (figura
nr.2).

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea deraierii, se
poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii caii a favorizat producerea deraierii.

Referitor la starea tehnica a materialului rulant

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate la
funcrionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice al acestuia, se poate afirma ca starea
tehnica a vagonului nr.25804367935-0 a favorizat producerea deraierii. Diferentele diametrelor
cercurilor de rulare ale osiilor acestui vagon depaseau tolerantele admise prevazute de Anexa 10
(Intretinerea curenta si intretinerea preventiva) la Contract Uniform de Utilizare a vagoanelor,
editia 01 ianuarie 2012 si Instructia pentru repararea osiilor montate de la vehiculele feroviare
nr.931/1986.
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C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii trenului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, a starii tehnice a liniei,
materialului rulant si a fotografiilor, se concluzioneaza ca accidentul feroviar s-a produs prin
escaladarea sinei corespunzatoare firului exterior al curbei de catre roata nr.1 de la ultima osie in
sensul de mers a vagonului nr.25804367935-0. Aceasta roata a traversat fata superioara a ciupercii
sinei corespunzatoare firului exterior al curbei dupa care a cazut in exteriorul caii, antrenand in
deraiere si roata corespondenta din partea stanga a aceleiasi osii (roata nr.2), care a cazut intre
firele caii .

Acest vagon a circulat cu ultima osie deraiata o distanta de aproximativ 2130 m.

Vagonul nr.25804366957-5, al 17-lea de la locomotiva a deraiat de toate osiile la trecerea
peste schimbatorul nr.2 din statia CF Balota, aflat in pozitie pe directa, atacat pe la varf.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI

D.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa :

Cauza directa a producerii deraierii vagonului nr.25804367935-0 o0 constituie catararea
buzei bandajului rotii nr.1 pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al curbei,
urmata de caderea acesteia Tn exteriorul caii si a rotii corespondente nr.2 intre firele caii, la
circulatia peste o portiune a caii cu valoarea torsionarii caii peste valoarea admisa.

Factori care au contribuit:

- nu au fost facute toate verificarile geometriei caii, dupa terminarea lucrarilor, in
vederea redeschiderii circulatiei feroviare;

- compactarea necorespunzatoare a prismei de piatra sparta, ceea ce a favorizat formarea
unor denivelari transversale ale caii cu valori peste tolerantele admise;

- neincadrarea in tolerantele admise a valorilor diferentelor dintre diametrele cercurilor
de rulare ale rotilor vagonului nr.25804367935-0;

- executarea lucrarilor de consolidare a terasamentului pe o lungime de doua ori mai
mare fata de prevederile caietului de sarcini fara alocarea unui interval de timp
corespunzator;

- nu a fost montata contrasina dintre firele caii de langa sina corespunzatoare firului
interior al curbei;

- nerespectare prevederilor caietului de sarcini ,,Consolidare terasament km 347+100-km
347+250 situat Intre statiile Balota - Valea Alba linia CF 100 Videle - Orsova P.TH.+
D.E. SUPRASTRUCTURA LINII C.F.”, referitoare la conservarea retelei de picheti
marcati in cadrul pichetajului complementar, legati n plan si profil de aceleasi repere
ca pichetii plantati initial.

Cauze subiacente:
- Nerespectarea prevederilor caietelor de sarcini referitoare la modul de executare a

lucrarilor.
- Nerespectarea prevederilor Instructiei de norme si tolerante pentru constructii si
intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989 aprobata prin Ordinul

Adjunctului Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.89 din 10.01.1989,
referitoare la tolerantele la nivel si pozitia caii n plan.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare

E. Observatii suplimentare (fara relevanta pentru concluziile privitoare la cauze)

La data de 09.12.2013 responsabilul cu siguranta circulatiei, apartinand societatii care
executa lucrarea a inchis/redeschis circulatia feroviara intre H.m. Valea Alba si statia CFR Balota
n conditiile Tn care, aceasta avea expirata autorizatia pentru exercitarea functiei de sef district linii.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdsii de Siguranga Feroviara
Roména, gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A., S.C. VEST
CONSTRUCT S.R.L. Brasov si operatorului de transport feroviar de marfa DB SCHENKER
RAIL ROMANIA S.R.L.

Membrii comisiei de investigare :

a. Eduard STOIAN Sef Serviciu OIFR - investigator principal
b. Dan CIUCEA Investigator OIFR - membru
c. Florin Cristian STOICA  Investigator OIFR - membru

d. Mitu Costel AFANASE  Investigator OIFR - membru
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