RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 31.07.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, 1n statia CFR Craiova, 1n circulatia trenului de calatori nr.1992 apartinind SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, prin depasirea semnalului de intrare Y, aflat in pozitie pe oprire
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de investigare,
Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite
incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfasoard Tmpreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice anchetd judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea

......

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere fisa de avizare nr.321 din data de 31.07.2023 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat faptul ca in statia CFR
Craiova, s-a produs un incident feroviar prin depasirea semnalului de intrare Y al statiei, care dadea
indicatia "OPRESTE fara a depasi semnalul”, de catre trenul de caldtori nr.1992, remorcat cu locomotiva
EA 048, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. si luand 1n considerare
faptul ca evenimentul feroviar a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu prevederile art.8,
gr.A, pct.1.7 din Regulament, directorul general AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.[.227/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei
de investigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, investigatorul principal, prin decizia nr.1122/50/2023, a numit membrii comisiei de investigare
formata din reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Cilatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

In data de 30.07.2023, trenul de cilitori nr.1992 a fost programat pentru circulatie pe distanta
Timisoara Nord — Constanta conform Livretelor cu mersul trenurilor de calatori pe Sucursalele Regionale
de Cai Ferate Timisoara, Craiova, Bucuresti si Constanta valabile pana la data de 09.12.2023.

In statia CFR Caransebes s-a efectuat schimbul personalului de conducere si deservire al trenului
de calatori nr.1992.

La datade 31.07.2023, la intrare in statia CFR Craiova, s-a produs depasirea de catre trenul nr.1992,
contrar reglementarilor n vigoare, a semnalului de intrare Y, care afisa spre tren o unitate luminoasa de
culoare rosie cu indicatia ,, OPRESTE fara a depagsi semnalul!”
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Dupa depasirea semnalului si oprirea trenului, ca urmare a franarii de urgenta produsa de influenta
de 2000 hz activa a inductorului de cale a semnalului luminos de intrare Y, mecanicul a comunicat cu IDM,
a pus trenul in miscare si I-a garat la linia nr.I in statie, fara repercusiuni.

Trenul de calatori nr.1992 a apartinut operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA
si a fost remorcat cu locomotiva EA 048, multipla tractiune EA 219 si a avut in compunere 9 vagoane.

Statia CFR Craiova, locul unde s-a produs incidentul feroviar, este situatd pe magistrala de cale
ferata nr.900 Bucuresti-Timisoara, pe linie dubla electrificata. — fig. nr.1.

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la materialul rulant, instalatii sau
suprastructura caii si nu s-au Inregistrat victime. Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor. Nu au fost
alte trenuri de calatori sau marfa intarziate sau anulate.

Figura nr.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a incidentului feroviar o constituie eroarea umand produsd in activitatea de
conducere a trenului de catre mecanicul de locomotivd care a interpretat eronat culoarea unititii
luminoase afisata spre tren la semnalul de intrare Y al statiei CFR Craiova, care avea indicatia
»OPRESTE fira a depasi semnalul!”, fapt ce a condus la depasirea acestuia.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiunile si regulamentele 1n vigoare, respectiv:
1. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit.a — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.



2. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depasirea vitezei ordonate de semnal.

3. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, care indica faptul
ca semnalul luminos respectiv, dacd ordond oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile
stabilite de regulamentul respectiv.

4. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.93(1) — referitoare la obligativitatea mecanicului de
a opri 1n fata semnalele luminoase care nu afiseaza nici o indicatie, semafoarele neiluminate pe timp
de noapta, semnalele care dau indicatii care se contrazic, semnalele care dau indicatii dubioase,
precum si semnalizarea nereglementara ordona oprirea .

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Avand in vedere modul de producere, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
Grupa A, pct.1.7 din Regulament — ,, depasirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile precum si a
indicatoarelor care ordond , oprirea”, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice,
respectiv de catre trenuri de metrou cu instalatia ATP izolata”.

Nu a fost necesara emiterea unor recomandidri de sigurantd.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

In data de 30.07.2023, trenul de calitori nr.1992 a fost programat pentru circulatie pe distanta
Timisoara Nord — Constanta conform livretelor cu mersul trenurilor de calatori valabile pana la data de
09.12.2023.

Trenul de calatori nr.1992 apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” SA (denumit in continuare SNTFC),
a fost remorcat cu locomotiva EA 048, avand ca multipla tractiune (MT) locomotiva EA 219 si in
compunere 9 vagoane.

Trenul a circulat in bune conditii de sigurantad pe distanta Timisoara Nord — Cernele (ultima statie
inainte de producerea incidentului).

In statia CFR Caransebes s-a efectuat schimbul personalului de conducere si deservire al trenului
(mecanicul de locomotiva, sef de tren si conductor).

In data de 31.07.2023, dupa trecerea trenului prin statia CFR Cernele, conform livretului de mers
trenul urma sa opreasca in statia CFR Craiova. Semnalul prevestitor al statiei CFR Craiova a afisat spre
tren o unitate luminoasa de culoare galbend cu indicatia ,, LIBER cu viteza stabilita. ATENTIE! Semnalul
urmator ordonad oprirea”, mecanicul a actionat instructional butonul ,,Atentie” al instalatiei INDUSI.

Mentionam faptul ca intre statiile CFR Cernele si Craiova, pe firul de circulatie nr.Il, inaintea
trenului nr.1992, a circulat trenul nr.66670 apartinand SC Grup Feroviar Roman SA (denumit in contiunare
GFR), care a fost expediat din statia CFR Cernele la ora 01:14, a avut parcurs de intrare la linia nr.5, in
statia CFR Craiova. Mecanicul a oprit trenul la ora 01:34, in dreptul biroului de miscare al statiei CFR
Craiova, pentru efectuarea schimbului de personal de tractiune, desi acesta trebuia efectuat in capatul X, al
statiei, Tn zona cabinei nr.V. A stationat pana la ora 01:36, cand trenul a fost pus in miscare si dupa
parcurgerea unei distante de 737m a oprit la ora 01:40 (garare completa la linia nr.5).

Trenurile nr.66670 si nr.1992 au circulat intre statiile CFR Cernele si Craiova, pe baza sistemului
blocului de linie automat, conditii in care, in timp ce trenul nr.66670 gara in statia CFR Craiova, trenul
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nr.1992 a intalnit semnalul prevestitor al statiei CFR Craiova care a afisat spre tren o unitate luminoasa de
culoare galbenad cu indicatia ,,LIBER cu viteza stabilita! ATENTIE! Semnalul urmator ordond oprirea.”

Impiegatul de miscare dispozitor din statia CFR Craiova i-a comunicat prin statia radio mecanicului
trenului nr.1992 ca la intrare in statia CFR Craiova este un tren in curs de garare.

Conform indicatiei semnalului prevestitor, la trecerea pe langa acest semnal, mecanicul a avut
informatia certd ca semnalul urmator, respectiv de intrare, ordona in acel moment oprirea.

La apropierea de semnalul de intrare, conform datelor furnizate de instalatia de centralizare, acesta
afisa spre tren o unitate luminoasa de culoare rosie cu indicatia ,,OPRESTE fiara a depasi semnalul! ”

Mecanicul de locomotiva, avand informatia ca semnalul de intrare este pe oprire, a redus viteza in
vederea opririi 1n sigurantd dar, la apropierea de semnal, a observat cd acesta afisa spre tren o unitate
luminoasa care lui 1 s-a parut ca ar fi fost mai mult spre culoarea ,,portocaliu”.

Fara a lua legatura cu IDM pentru a solicita informatii referitoare la indicatia semnalului, desi avea
informatia ca in fata lui se afla un tren de marfa, mecanicul a interpretat culoarea unitatii luminoase de la
semnal ca fiind mai aproape de galben decat de rosu, si a trecut pe langa semnalul de intrare actionand
butonul ,,Atentie”.

In momentul in care locomotiva a trecut pe langd semnalul de intrare care era pe oprire si afisa de
fapt o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren, s-a produs franarea de urgenta ca urmare a influentei de
2000 Hz activa a inductorului din cale a semnalului. Conform inregistrarilor instalatiei de masurare si
inregistrare a vitezei (v. cap.C.5.4.3), trenul s-a franat si oprit la ora 01:39 la o distanta de circa 23,9 m dupa
trecerea locomotivei de semnal.

Dupa o stationare de aproximativ 1 minut si 35 secunde, mecanicul a luat legatura cu IDM de
serviciu, a pus trenul in miscare si a garat la linia nr.I, in statia CFR Craiova.

Trenul nr.1992 a plecat de la semnalul de intrare al statiei CFR Craiova circuldnd cu viteza de
maxima de 19 km/h si la ora 01:44:25 a garat la linia nr.I in statia CFR Craiova.

Locomotiva EA 048 a fost dezlegata de la tren si regarata, iar trenul nr.1992, remorcat cu locomotiva
EA 219 a plecat din statia CFR Craiova, la ora 01:53, cu o intarziere de 4 minute.



Foto nr.1 - Pozitia si indicatia semnalului de intrare Y al statiei CFR Craiova - ,,OPRESTE firdi a
depasi semnalul ! Ziua si noaptea - o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren*

C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate
Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, 1n
statia CFR Craiova, pe sectia de circulatie Drobeta Turnu Severin - Craiova, linie dubla electrificata..



Figura nr.2 - Schita statiei CFR Craiova cu prezentarea incidentului.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
Sucursalei Regionale CF Craiova din cadrul CNCF ,,CFR” SA (denumitd in continuare CNCF) si este
intretinuta de personal specializat din cadrul Sectiei L 6 Craiova.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CFR Craiova este in administrarea CNCF si este
intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalatia de forta si tractiune electrica (IFTE) este in administrarea CNCF si este Intrefinuta de catre
salariati ai districtului electrificare Isalnita din cadrul sectiei IFTE Craiova.

Instalatia de dirijare a traficului feroviar din statia CFR Craiova este centralizata electronic (CE),
de tip ESTW L 90RO 1n administrarea CNCF si este intretinute de catre salariati ai districtului SCBI1
Craiova din cadrul sectiei CT 1 Craiova, Sucursala Regionala CF Craiova.

Instalatiiile de comunicatii feroviare de pe locomotiva EA 048, care a remorcat trenul de calatori
nr.1992 la data de 31.07.2023, apartin operatorului de transport feroviar SNTFC si sunt intretinute de catre
agenti economici certificati pentru efectuarea functiei de intretinere.

Locomotiva, trenul si personalul de conducere si deservire al acestuia apartine operatorului de
transport feroviar de célatori SNTFC.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de célatori nr.1992, a circulat conform livretului trenurilor de célatori pe relatia Timisoara
Nord — Constanta si a fost remorcat cu locomotiva EA 048 (depoul Arad), cu numarul de inmatriculare
91530400 048-1 avand ca MT locomotiva EA 219 (depoul Timisoara), care au fost conduse si deservite de
mecanic de locomotiva in sistem simplificat, fard mecanic ajutor, de catre personal autorizat iar ceilalti doi
agenti ai trenului au avut functiile de sef de tren si de conductor.

Trenul de célatori nr.1992 din data de 31.07.2023 a avut in compunere 9 vagoane (un vagon
dormitor, doud vagoane cuseta si sase vogoane de clasd), 36/0 osii, tonaj brut 442 t, tonajul franat automat
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necesar conform livretului de mers 557 t, tonajul franat automat real 659 t, tonajul franat necesar de
mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 75 t, tonajul franat real de mentinere
pe loc a trenului real 127 t si lungimea de 261 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
Descrierea traseului caii
C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului, linia curenti Cernele-Craiova, in zona semnalului de intrare Y (km
436+000), este in curbd cu deviatie la dreapta in sensul de mers al trenului (AR=435+925-inceputul curbei,
RA=436+331-sfarsitul curbei) cu raza de 420 m, in rambleu cu inaltimea de cca. 1m, declivitate 5,6 %o
panta in sensul de mers al trenului.

In statia CFR Craiova, la locul producerii incidentului, configuratia traseului ciii ferate este
aliniament, suprastructura tip 49, traverse de beton.

Configuratia profilului céii ferate la locul producerii incidentului este in aliniament cu un procent
de franare pentru mentinerea pe loc de 6 %.

C.2.3.2. Instalatii

1. Semnalul de intrare Y din statia CFR Craiova

Semnalul de intrare Y este din punct de vedere constructiv un semnal electric luminos pe catarg, cu
indicatii TMV (trepte multiple de vitezd), comandat de instalatia de Centralizare Electronica (CE) de tip
ESTW L 90RO din statia CFR Craiova.

Semnalul de intrare Y este echipat in partea de sus a catargului cu un indicator de viteza cu fibra
optica si becuri halogen, iar in partea de jos sub indicatorul de vitezd este montat un panou tip C echipat
cu trei unitati luminoase tip ULI.

Ordinea culorilor la semnal de sus 1n jos este urmatoarea:

e indicatie de viteza lumina de culoare alba sub forma de cifra (2, 3 sau stins );

e panou tip C cu 3 unitati luminoase ULI (Galben-sus; Verde-la mijloc; Rosu-jos).

Comisia a verficat, pe timpul noptii, vizibilitatea si luminozitatea semnalului de intrare Y, al statiei
CFR Craiova, efectuand probe si verificari pentru unitatea luminoasa de culoare galben, cat si pentru
culoarea rosu.

Indicatiile date de semnalul de intrare sunt in conformitate cu prevederile Regulamentului de
semnalizare nr.004/2006. In stare normala este afisata o indicatie luminoasa de culoare rosie, spre tren,
indicatia fiind ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

Pentru comanda semnalului de intrare Y se executd comenzi prin intermediul unui calculator de la
postul de operare al instalatiei de CE din statia CFR Craiova. Controlul indicatiilor semnalului de intrare
sunt afisate pe monitoare situate la postul de operare din biroul IDM dispozitor.

Alimentarea focurilor de la semnale se face prin intermediul unor cabluri electrice care vin de la
containerul instalatiei CE si de la dulapul cu aparataj al semnalului Y.

De-a lungul stalpului acestui semnal se monteaza un reper format dintr-o placa dreptunghiulara de
culoare alba cu o banda rosie la mijlocul ei. Acest reper indica faptul ca semnalul luminos respectiv, daca
ordona oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile stabilite de Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006.



2. Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Instalatia de dirijare a traficului feroviar din statia CFR Craiova este centralizata electronic (CE),
de tip ESTW L 90RO 1in administrarea CNCF, semnalele sunt luminoase TMV prevazute cu instalatie
autostop si sunt intretinute de catre salariati ai districtului SCB1 Craiova din cadrul sectiei CT 1 Craiova,
Sucursala Regionala CF Craiova.

Foto nr.2 - Monitorul din statia CFR Craiova cu sensul de mers al trenului nr.1992

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare dispozitor a fost asigurata prin
statii radio emisie-receptie (RER), acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in Regulament,
in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA-SRCF Craiova,
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA-SRTFC Craiova si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti si nici raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube materiale.



C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

In urma incidentului feroviar, nu au fost inregistrate intarzieri in circulatia altor trenuri de célatori sau
de marfa, iar trenul nr.1992 a intarziat 4 minute, la plecare din statia CFR Craiova.

C.3.4. Consecintele asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 31.07.2023, in intervalul orar 01:00-02:00, vizibilitatea pe timp de noapte a fost
corespunzatoare, iar temperatura a fost de 20° C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost in conformitate cu prevederile reglementarilor specifice in
vigoare.

Situatia liniilor din statia CFR Craiova, la ora producerii incidentului feroviar a fost urmatoarea :

- linia nr.I a fost libera;

- linia nr.II a fost libera;

- linia nr.I1I a fost libera;

- linia nr.4 a fost ocupata cu trenul nr.2081; -
- linia nr.5 a fost ocupata cu trenul nr.66670;
- linia nr.6 a fost ocupata cu trenul nr.66058;
- linia nr.7 a fost ocupata cu trenul nr.58210;
- linia nr.8 a fost ocupata cu trenul nr.68408;
- linia nr.9 a fost libera;

- linia nr.10 a fost ocupata cu trenul nr.56634;
- linia nr.11 a fost ocupata cu trenul nr.57124.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar SNTFC

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva EA 048, care a remorcat
trenul de calatori nr.1992 la data de 31.07.2023, se retin urmatoarele:
- s-a aflat la conducerea locomotivei EA 048 care a remorcat trenul nr.1992 la data de 31.07.2023;
- la intrarea 1n statia Craiova a intalnit semnalul prevestitor in pozitie pe ,,galben”;
- a actionat butonul ,,Atentie ” si a redus viteza la 7-8 km/h, in vederea opririi ;
- a observat cd semnalul de intrare era spre ,,portocaliu” si a crezut ca semnalul a fost pus pe liber avand
culoarea ,,galben” ;
- a manipulat controlerul pentru a veni la garare si a actionat butonul ,,atentie”, crezand ca la semnalul de
intrare este culoarea ,,galben”; -
la trecerea prin dreptul inductorului semnalullui de intrare s-a produs franarea de urgenta ;
- a luat legatura prin statia radio cu impiegatul si i-a spus ce s-a intdmplat ;
- impiegatul de miscare i-a spus ca poate veni la garare, in statie;
- dupd oprirea si asigurarea trenului s-a dezlegat locomotiva EA 048 si a fost remizata la linia nr.4;
- trenul a fost remorcat de cétre locomotiva EA 219, de la statia CFR Craiova spre Constanta.

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva EA 219, care s-a aflat in
regim de multipld tractiune (la roatd) In compunerea trenului de caldtori nr.1992 la data de 31.07.2023, se
retin urmatoarele:

- a luat in primire locomotiva EA 219 in depoul Timisoarea la data de 30.07.2023;
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- starea tehnica a locomotivei a fost corespunzatoare;

- locomotiva EA 219 a circulat in stare inactiva pe distanta Timisoara Nord — Dr. Tr. Severin si multipla
tractiune (la roatd) pe distanta Dr. Tr. Severin — Craiova;

- trenul nr.1992 a circulat In conditii normale de siguranta a circulatiei pana la statia CFR Cernele;

- la iesire din statia Cernele a auzit la statia radio pe IDM din statia Craiova comunicandu-i mecanicului
trenului nr.1992 sa reduca viteza pentru ca are in fatd un tren de marfa in curs de garare si urmeaza sa faca
schimbul de personal de tractiune

- nu a auzit daca mecanicul locomotivei EA 048 a confirmat receptionarea comunicarii, dar a sesizat
reducerea vitezei trenului;

- viteza a scdzut pand la valoarea de aproximativ 5 km/h, apoi viteza a crescut pand la valoarea de
aproximativ 12 km/h, dupa care trenul a oprit brusc;

- dupd o stationare scurtd, de aproximativ 1 minut, trenul si-a continuat mersul pana la garare in statia CFR
Craiova, fara ca mecanicul de locomotiva de pe locomotiva EA 048 sd-i comunice vreo neregula;

- la tura de tranzit din statia CFR Craiova, cand a predat foile de parcurs, a aflat ca trenul nr.1992 a depasit
semnalul de intrare al statiei CFR Craiova aflat in pozitie pe oprire;

- considera ca mecanicul de locomotiva de pe locomotiva EA 048 a fost neatent si nu a respectat indicatia
semnalului de intrare;

- mentioneaza ca este responsabil impreuna cu mecanicul de pe locomotiva de remorcare a trenului de
respectarea timpilor de mers si a vitezei de circulatie, iar mecanicului de pe locomotiva de remorcare a
trenului 1i revine in toatalitate raspunderea respectarii indicatiilor semnalelor.

Din cele declarate de seful de tren se retin urmatoarele: a fost de serviciu pe trenul nr.1992, dar nu
are cunostiintd de depasirea semnalului de intrare din statia CFR Craiova, pe oprire.

Din cele declarate de conductor se refin urmatoarele: a fost de serviciu pe trenul nr.1992, dar nu
stie nimic de depasirea semnalului de intrare din statia CFR Craiova, pe oprire. Trenul a oprit dupa semnal
si a fost garat in statie.

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar GFR

Din declaratiile personalului (mecanic si mecanic ajutor) care a condus si deservit respectiv a predat
si a luat In primire serviciul pe locomotiva EA 145, reiese faptul ca schimbul de personal s-a efectuat dupa
oprirea trenului in dreptul biroului IDM, trenul nefiind garat complet la linia nr.5.

Rezumatul marturiilor personalului administratorului de infrastructura
Din cele declarate de IDM dispozitor care a fost de serviciu in tura 30/31.07.2023, se retin
urmdtoarele:

- a fost de serviciu conform graficului de turd aprobat;

- a efectuat parcurs de intrare la linia nr.5 pentru trenul nr.66670;

- a primit avizul de trecere pentru trenul nr.1992 de la statia CFR Cernele;

- 1-a comunicat prin statia radio mecanicului trenului nr.1992 s Incetineasca pentru ca la intrare In statia
Craiova este un tren la garare;

- a urmadrit gararea la linia nr.5 a trenului nr.66670;

- a setat parcursul de intrare la linia nr.] a trenului nr.1992 dar nu a pus pe liber semnalul de intrare Y;

- a supravegheat de la geam gararea la linia nr.5 a trenului nr.66670;

- s-a deplasat la pupitru de comanda si a observat ocuparea sectiunii izolate nr.014 aflata dupd semnalul de
intrare;

- I-a intrebat prin statia radio pe mecanicul trenului nr.1992 unde se afla, iar acesta i-a comunicat ca a oprit
la cca 3 - 4 m dupa semnalul de intrare Y ;

- i-a comunicat mecanicului trenului nr.66670 ca poate gara pe parcurs liber la linia nr.I .



Din cele declarate de IDM localist care a fost de serviciu in tura 30/31.07.2023, se retin
urmatoarele:

- a primit avizul de trecere a trenului nr.1992 de la statia Cernele;
- trenul nr.1992 a garat in statia CFR Craiova la ora 01:39;
-impiegatul de miscare dispozitor a comunicat prin statia radio mecanicului trenului nr.1992 sa incetineasca
pentru ca la intrare in statia CFR Craiova este un tren la garare si mecanicul a confirmat cd a inteles;
- a observat pe monitor ocuparea sectiunii izolate nr.014 aflatd dupa semnalul de intrare;
- impiegatul de miscare dispozitor 1-a Intrebat prin statia radio pe mecanicul trenului nr.1992 unde se afla,
iar acesta i-a comunicat ca a oprit la cca 3-4 m dupa semnalul de intrare Y.

Din cele declarate de IDM exterior care a fost de serviciu in tura 30/31.07.2023, se retin
urmatoarele:
- nu are cunostinta ce s-a intdmplat cu trenul de calatori nr.1992.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul gestionarului de infrastructurda
feroviara

La data producerii incidentului feroviar, CNCF are implementat propriul sistem de management al
sigurantei feroviare, avand Autorizatia de Siguranta nr.AS 21003 cu valabilitate de la data de 28.12.2021
pana la data de 27.12.2026.

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare cuprindea,
in principal:

* declaratia de politica in domeniul sigurantei,

» manualul de management;

* obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;

* procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169 din 2010.

B.Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii incidentului feroviar, ,,CFR Calatori” SA — SRTFC Craiova in calitate de
operator de transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de célatori in interes public si/sau
in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic de
Sigurantd, nr.RO1020210174, detinut la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru perioada
10.11.2021-09.11.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de
circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii
pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta, respectiv punctul 4.4 din certificat.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, in legitura cu incidentul produs,
operatorul de transport a identificat in cadrul procesului ,transport calatori”, pericolul ,, Depdsirea
semnalelor care ordona oprirea”. Riscurile generate de acest pericol sunt:

- coliziuni intre trenuri, trenuri si alte vehicule feroviare in miscare sau in stationare;

- acostdri Intre trenuri, trenuri si alte vehicule feroviare in miscare sau in stationare;

- acostdri cu obstacole aflate in gabaritul de liberd trecere (cu exceptia celor care pot fi scoase din
gabaritul liniei cu bratele).

Urmare a evaludrii facute de comisia de evaluare a riscurilor asociate pericolelor identificate
sigurantei feroviare a SNTFC, nivelul de risc rezultat a fost ,,acceptabil”. Masurile de siguranta luate au
fost preventive. Printre cerintele de sigurantd identificate pentru tinerea sub control a riscurilor de mai sus,
se regaseste si art.93 din Regulamentul nr.004, care daca ar fi fost respectat, s-ar fi putut evita incidentul.



In urma verificarilor efectuate, s-a constatat ca personalul de locomotiva care a condus si deservit

locomotiva EA 048 care a remorcat trenul nr.1992, detinea la data producerii incidentului, autoritatea,
competenta si resursele adecvate pentru indeplinirea sarcinilor (v. cap.C.5.5). In activitatea desfasurata in
remorcarea trenului, acesta nu a fost influentat negativ de activitatile altor functii din cadrul operatorului
feroviar sau din cadrul administratorului de infrastructura.

De asemenea, s-a mai constatat cd, SNTFC — SRTFC Craiova are organizata efectuarea mentinerii

competentelor profesionale pentru personalul de locomotivd in conformitate cu prevederile OMTI
nr.815/2010, in centre autorizate.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat In considerare urmatoarele:

Norme si reglementari:

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar nr.201/2007,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr.2229 din
23.11.2006;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbundtatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HGnr.117/2010;

Regulament de Semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor
si Turismului nr.1482 din 04.08.20006;

Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

Planul Tehnic de Exploatare al satiei CFR Craiova;

Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele

sistemului de management al sigurantei,

Regulamentul (UE) NR.1078/2012 privind o metoda de sigurantd comuna pentru monitorizarea pe
care trebuie sa o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd dupa primirea
unui certificat de siguranta sau a unei autorizatii de siguranta, precum si entitatile responsabile cu
intretinerea;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) al Comisiei nr.402/2013privind metoda de siguranta
comuna pentru evaluarea si aprecierea riscurilor.

Surse si referinte:

Declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul producerii incidentului;

procesul verbal de citire si interpretare [IVMS, de la locomotiva EA 048;

procesul verbal de citire si interpretare IVMS, de la locomotiva EA 219 .

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatia de dirijare a traficului feroviar din statia CFR Craiova este centralizata electronic

(CE), de tip ESTW L 90RO in administrarea CNCF, avand semnalizare luminoasa cu trepte multiple de
viteza (TMV) prevazute cu instalatie autostop .

La verificarile si probele efectuate pe timp de noapte, membrii comisiei de investigare au

concluzionat ca semnalul de intrare Y, al statiei CFR Craiova prezenta culorile rosu si galben distinct.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii



In zona producerii incidentului linia este electrificatd, configuratia traseului cdii ferate este
aliniament, suprastructura tip 49, traverse de beton.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva

La verificarea locomotivei, dupad producerea incidentului feroviar, dupa ce trenul a garat in statia
CFR Craiova, s-au constatat urmatoarele:

- frana automata: buna;

- frana directa: buna;

- franele de mana: bune;

- compresorul de aer: a functionat normal;

- manometrele de aer: au functionat normal fiind verificate metrologic;

- pozitia robinetului mecanicului: franare;

- etanseitatea instalatiei de frana: buna;

- instalatia INDUSI si DSV: sigilate si in functiune;

- statiile RER: in functiune la ambele posturi;

- instalatia IVMS: in functiune si corespunde;

- locomotiva a circulat cu postul de conducere (PC) II in fata, in sensul de mers al trenului nr.1992,
avand locomotiva EA 219 la roata, ca MT;

- aparatele de ciocnire, rulare si legare: corespunzatoare;

- motorul de tractiune nr.5: izolat (mentionat in carnetul de bord).

C.5.4.4. Date constatate cu privire la circulatia trenului

La interpretarea datelor de inregistrare a IVMS de pe locomotiva EA 048, conform procesului
verbal intocmit de Biroul T1 Exploatare din Depoul de locomotive Arad, s-au constatat urmatoarele:

- trenul nr.1992 a trecut prin statia CFR Isalnita la ora 01:29;

- a respectat restrictia de viteza de 70 km/h, dupa care curba vitezei a crescut la valoarea de 107 km/h;

- a trecut prin statia CFR Cernele cu viteza de 70 km/h, dupa care viteza a sporit la 93 km/h.

- la ora 01:36:38 se inregistreaza influenta de 1000 Hz, cu manipularea butonului ,,Atentie” la semnalul
prevestitor al statiei CFR Craiova, respectind viteza de control V1;

-delaora01:36:43 la ora 01:37:28 curba vitezei a scazut de la valoarea de 93 km/h la valoarea de 23 km/h;

- la ora 01:37:43 la valoarea de 22 km/h locomotiva a trecut peste inductorul de 500 Hz activ la semnalul
de intrare al statiei CFR Craiova;

- la ora 01:38:25 viteza a scazut la valoarea de 5 km/h, dupa care a crescut la valoarea de 14 km/h;

-laora 01:39:01 la viteza de 14 km/h s-a produs franarea de urgenta a trenului cu influenta de 2000 Hz la
trecerea peste inductorul de 2000 Hz activ la semnalul de intrare al statiei Craiova (semnalul de intrare
avind culoarea rosie).



Figura. nr.3 - Diagrama inregistrarii cu influentd de 2000 Hz a instalatiei IVMS, la semnalul de intrare
Y al statiei CFR Craiova, cu franarea de urgenta produsa.

- la ora 01:40:36 trenul nr.1992 a plecat de la semnalul de intare al statiei CFR Craiova circuland cu viteza
de maxima de 19 km/h;
- la ora 01:44:25, trenul nr.1992 a oprit in statia CFR Craiova.

La interpretarea datelor de inregistrare a IVMS de pe locomotiva EA 219, conform procesului
verbal intocmit de Biroul T1 Exploatare din Depoul de locomotive Arad, s-au constatat urmatoarele:
- trenul nr.1992 a trecut prin statia CFR Isalnita la ora 01:29;
- a respectat restrictia de viteza de 70 km/h, dupa care curba vitezei a crescut la valoarea de 107 km/h;
- a trecut prin statia CFR Cernele cu viteza de 70 km/h, dupa care viteza a sporit la 93 km/h;
-delaora01:36:40 la ora 01:38:24 curba vitezei a scazut de la valoarea de 93 km/h la valoarea de 5 km/h;

- de la ora 01:38:56 la ora 01:39:07 curba vitezei a scazut brusc de la valoarea de 12 km/h la valoarea de 0
(zero) km/h;

- la ora 01:40:38 trenul nr.1992 a plecat circuland cu viteza de 19 km/h si a sosit la statia CFR Craiova la
ora 01:44:19;

- trenul nr.1992 a plecat din statia CFR Craiova la ora 01:54:14.

C.5.4.5. Date constatate cu privire la vagoane

Trenul de calatori nr.1992 a avut in compunere 9 vagoane din care: primul vagon dormitor, urmat
de doua vagoane cuseta si sase vagoane de clasa.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
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Locomotiva EA 048, a trenului de calatori nr.1992, a fost condusa si deservitd de mecanic de
locomotiva in sistem simplificat, trenul fiind deservit de sef de tren si conductor.

Mecanicul a luat locomotiva in primire in statia CFR Caransebes in data de 30.07.2023 la ora 20:25.
Pana la semnalul de intrare al statiei CFR Craiova, mecanicul a remorcat trenul de caldtori nr.1992 pe
distanta Caransebes— Craiova. La ora producerii incidentului mecanicul era in serviciu de circa 5 ore si 20
minute.

Serviciul prestat anterior s-a incheiat in data de 30.07.2023 la ora 09:00, dupd remorcarea trenului
de calatori nr.1990, pe relatia Craiova-Caransebes (luat In primire in tranzit in statia CFR Craiova la ora
04:00 si predat in tranzit in statia CFR Caransebes la ora 08:50). Mecanicul de locomotiva a avut asigurata
odihna la dormitorul depoului CFR Caransebes aproximativ 10 ore inainte de comanda in timpul careia s-
a produs incidentul, corespunzatoare, in conformitate cu OMT nr.256/2013.

Mentionam faptul ca in foaia de parcurs, a semnat in rubrica ,,sunt odihnit si n stare normala”,
mentiunea sefului de tura fiind ,,apt serviciu”.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Mecanicul de locomotiva detinea 1n data producerii incidentului, aviz medical si psihologic, necesar
exercitarii functiei, in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul de
locomotiva electrica condusa, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul,
in termen de valabilitate. Ca urmare a verificarii prestatiilor efectuate, s-a constatat ca acesta nu a intrerupt
serviciul pe aceasta sectie o perioadd de timp mai mare de 6 luni.

In opinia comisiei de investigare, la data producerii incidentului mecanicul de locomotiva detinea
competentele necesare remorcarii unui tren de cdldtori pe sectia de circulatie Caransebes — Craiova, in
depline conditii de siguranta circulatiei.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Accidentul feroviar produs la data de 13.03.2023, ora 03:54, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord-Caracal (linie dubla electrificatd), in capatul Y al
statie1 Rosiori Nord, prin ajungerea din urmd si tamponarea trenului de marfa nr.50514 (apartinand
operatorului de trasport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), de catre trenul de calatori
nr.1822 (apartinand operatorului de trasport feroviar SNTFC), este in curs de investigare.

Urmare accidentului produs, Revizoratul General de Siguranta Circulatiei si Serviciul Exploatare
Tractiune au intocmit si transmis, Sucursalelor Regionale de Transport Feroviar de Calatori 1-8, un program
de masuri pentru evitarea producerii unor cazuri similare. Cu ocazia instruirii profesionale teoretice si
instrurea practica de serviciu a personalului care participa la programul de formare profesionala continua
s-au luat masuri de reprelucrare sub semnaturd a prevederilor in vigoare, considerate si coduri de buna
practicd, pentru prevenirea neconformitdtilor care pot conduce la producerea de accidente/incidente
feroviare generate de: manipulare buton ,,Depasire ordonatd” , depdsirea de cétre trenuri a semnalelor fixe
care ordona oprirea fara a respecta prevederile din reglementarile specifice, izolarea nejustificatd a
instalatiilor INDUSI/PZB, DSV/SIFA, de pe vehiculele feroviare motoare, etc.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
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Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privire la linie, se
poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.1.Date constatate cu privire la instalatii,
se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.3.Date constatate cu privire la locomotive
se poate afirma ca starea tehnicd a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In data de 30.07.2023, trenul de calitori nr.1992 a fost programat pentru circulatic pe distanta
Timisoara Nord — Constanta conform livretelor cu mersul trenurilor de calatori valabile pana la data de
09.12.2023.

Trenul a circulat in conditii normale pana la statia CFR Cernele unde a trecut la ora 01:34 urmatorea
oprire fiind statia CFR Craiova. A circulat pana la intrare in statia CFR Craiova pe firul de circulatie nr.II.

Intre statiile CFR Cernele si Craiova, pe firul de circulatie nr.II, inaintea trenului nr.1992, a circulat
trenul de marfa nr.66670, care a fost expediat din statia CFR Cernele la ora 01:14 si a garat in statia CFR
Craiova la ora 01:35 la linia nr.5.

Trenurile nr.66670 si nr.1992 au circulat intre statiile CFR Cernele si Craiova, pe baza sistemului
blocului de linie automat, conditii in care, in timp ce trenul nr. 66670 a garat in statia CFR Craiova, trenul
nr.1992 a intalnit semnalul prevestitor (al semnalului de intrare Y din statia CFR Craiova) cu o unitate
luminoasa de culoare galben cu indicatia ,, LIBER cu viteza stabilita ! ATENTIE ! Semnalul urmator ordona
oprirea.

Impiegatul de miscare dispozitor din statia CFR Craiova i-a comunicat prin statia radio mecanicului
trenului nr. 1992 ca la intrare in statia CFR Craiova este un tren la garare.

La apropierea de semnalul de intrare, conform datelor furnizate de instalatia de centralizare, acesta
afisa spre tren o unitate luminoasa de culoare rosie cu indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!

Mecanicul de locomotiva, avand informatia (de la semnalul prevestitor) cd semnalul de intrare este
pe oprire, a redus viteza in vederea opririi in sigurantd dar, la apropierea de semnal, a observat ca acesta
afisa spre tren o unitate luminoasa care lui i s-a parut ca ar fi fost mai mult spre culoarea portocalie.

Fara a lua legatura cu IDM pentru a solicita informatii referitoare la indicatia semnalului, desi avea
informatia ca in fata lui se afla un tren de marfa, mecanicul a interpretat culoarea unitatii luminoase de la
semnal ca fiind mai aproape de galben decat de rosu, si a trecut pe langd semnalul de intrare actionand
butonul de atentie.

In momentul in care locomotiva a trecut pe langa semnalul de intrare care era pe oprire si afisa de
fapt o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren, s-a produs franarea de urgentd ca urmare a influentei de
2000 Hz activa a inductorului din cale a semnalului.

Mentionam faptul ca, In semnalizarea feroviara, pentru circulatia trenurilor, culorile de baza folosite
sunt rosu, galben si verde.

In aceste conditii, In momentul in care mecanicul a interpretat culoarea unittii luminoase de la
semnalul de intrare ca fiind portocaliu, ar fi trebuit sa considere cd indicatia acestuia era dubioasa si implicit,
ca ordona oprirea conform art.93 din Regulamentul nr.004.



Mecanicul de locomotiva, in loc sa ia o astfel de masura, care era nu doar obligatorie ci si in favoarea
sigurantei circulatiei, cu atat mai mult cu cit cunostea ca in fata lui se afla un tren de marfa, a luat o masura
neregulamentara si in defavoarea sigurantei circulatiei.

Dupa oprirea trenului, franat datoritd functiondrii corespunzatoare a instalatiilor de sigurantd din
cale si de pe locomotiva, IDM i-a comunicat mecanicului ca poate gara trenul la linia nr.1, lucru care s-a
efectuat, fara alte repercusiuni.

Locomotiva EA 048 a fost regaratd si a ramas la dispozitia comisiei de investigare, iar trenul
nr.1992, remorcat cu locomotiva EA 219, a plecat la ora 01:53 cu o intarziere de 4 minute.

C.7. Cauze directe, factori care au contribuit
C.7. 1. Cauzele producerii incidentului

Cauza directd a incidentului feroviar o constituie eroarea umand produsd in activitatea de
conducere a trenului de catre mecanicul de locomotivd care a interpretat eronat culoarea unitatii
luminoase afisatd spre tren la semnalul de intrare Y al statiei CFR Craiova, care avea indicatia
»OPRESTE fira a depasi semnalul!”, fapt ce a condus la depasirea acestuia.

C.7.2. Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
instructiunile si regulamentele 1n vigoare, respectiv:

1. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,

art.127 (1), lit.a — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiiilor semnalelor fixe si mobile si a

indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice n vigoare.

2. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depdsirea vitezei ordonate de semnal.

3. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, care indica faptul
ca semnalul luminos respectiv, dacd ordona oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile
stabilite de regulamentul respectiv.

4. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.93(1) — referitoare la obligativitatea mecanicului
de a opri in fata semnalele luminoase care nu afiseaza nici o indicatie, semafoarele neiluminate pe
timp de noapta, semnalele care dau indicatii care se contrazic, semnalele care dau indicatii dubioase,
precum si semnalizarea nereglementara ordona oprirea .

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:

Trenul de marfa nr. 66670, apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA, care a circulat in fata trenului de célatori nr. 1992 (la sector de bloc de linie automat), nu a respectat
conditiile de garare a unui tren in statie, (art.100-1,2 din Instructiunile nr.201/2007)oprind peste macaze, in
statia CFR Craiova, in dreptul biroului IDM, unde s-a efectuat schimbul de personal de locomotiva.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE



Urmare a producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de investigare, nu au
fost dispuse masuri de catre partile implicate.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.
*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. si Autoritatii de
Sigurantd Feroviara Romana - ASFR.

Membrii comisiei de investigare:
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