MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFREASTRUCTURID

AGIFEIRD)D

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs
in statia CFR Cernelela data de 17.09.2023

TIPEVENIMENT

Incident — (art. 8, pct.1.4)

DATA SI ORA 17.09.2023, ora 06:07
LOCATIA Statia CFR CERNELE
OPERATOR DE TRANSPORT SC Vest TransRail SRL
INFRASTRUCTURA CN CF,,CFR” SA
ACTIVITATE Circulatie
CONSECINTA ASUPRA PERSOANELOR FARA

TIP RAPORT FINAL

DATA DIFUZARII

18 martie 2024




ABREVIERI , ACRONIME SI TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviara Romdna,

ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviara Romdna,

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Romdne ,,CFR”S.A.;

CFR = Cdile Ferate Romdne

CED = Instalatii de Centralizare Electrodinamica

HG = Hotardre de Guvern

HM = Halta de miscare

IDM = Impiegatul de miscare

OTF = Operator de Transport Feroviar

OUG 73/2019=0Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RRLI1SC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RER = Statie radio emisie — receptie.

SM S = Sistem de Management al Sigurantei

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate

MT = Motoare de tractiune

CG = Conducta generala de aer

RP = Rezervorul principal de aer

SCB = Semnalizare, Centralizare si Bloc

UE = Uniunea Europeand



CUPRINS

A. PREAMBUL
A.l. Introducere
A.2. Procesul investigatiei

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

C.2.2. Compunerea si echipamentul trenului

C.2.3. Descrierea echipamentel or feroviare implicate lalocul producerii incidentul ui

C.2.4. Mijloace de comunicare

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

C.3.2. Pagube materiale

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

C.4. Circumstante externe

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date cu privire la instalatiile feroviare

C.5.4.2. Date cu privire lalinii

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice
ae acestuia

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter smilar

C.6. Analiza si concluzii

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.7. Cauzeleincidentului

C.7.1. Cauzedirecte

C.7.2. Cauze subiacente

C.7.3. Cauze primare

C.8. Observatii suplimentare

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

in conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar si
a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr. 117/2010 - denumit in continuare Regulament de investigare, Agentia de Investigare Feroviara
Romana - denumitad in continuare AGIFER - desfasoard actiuni de investigare al caror obiectiv il
constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.
Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciard si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor
art.8, grupa A.1.4. ,,scapari de trenuri sau de vehicule feroviare din linie curenta sau din puncte de
sectionare, care se angajeazd pe parcursul de primire sau expediere, pe linia curentd sau pe linia de
evitare/scapare; scapari de trenuri sau de vehicule feroviare din puncte de sectionare cu depasirea
marcii de siguranta ” din Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere fisa de avizare nr.400 din data de 17.09.2023 a Revizoratului Regiona de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat faptul
ca pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi, in statia CFR Cernele, locomotiva electrica LEMA 063,
apartinand SC Vest Trans Rail SRL, care s-a aflat in stationare pe linianr.11 din data de 16.09.2023,
ora20.55, locomotiva izolata, in datade 17.09.2023, ora06.07, s-a pus in miscare spre directia Isalnita
si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.22 din capatul Y al statiei. Dupa talonarea macazului
schimbatorului de cale nr.22, locomotiva s-ainscris pe firul nr.I de circulatie pe distanta Cernele —
Isalnita oprindu-se dupa ce a parcurs circa 3,6 km in linie curenta.

Luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident produsin circulatia
trenurilor, Tn conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.4, din Regulamentul de investigare,
AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea investigatorului principal al
comisiei deinvestigare.

Prin nota nr.1.231/2023 din 18.09.2023, a Directorului General Adjunct, a fost desemnat
investigatorul principal al comisiel de investigare, un salariat din cadrul AGIFER, cu atributii si
competente in acest sens.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate SC Vest TransRail (VTR) SRL si CNCF ,,CFR”
SA, conform prevederilor din Regulamentul de investigare, investigatorul principal, prin Nota
nr.1122/64/2023, a numit comisia de investigare, aceasta avand in compunere, ca membri, cate un
salariat apartinand celor doud entitdti implicate



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 17.09.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia de
circulatie Craiova — Filiasi, linie dubla electrificata cu bloc de linie automat, in statia CFR Cernele,
in jurul orel 06.07, locomotiva electrici LEMA 063, apartinand Vest Trans Rail (V.T.R.), care s-a
aflat in stationare, asigurata initial cu frana de parcare, pe linianr.11, locomotiva izolata, s-a pusin
migcare, a talonat macazul schimbatorului de cale nr.22 din capatul Y al statiei, a depasit semnalul
luminosdeiesire X11, semnal care a avut indicatia ,,Opreste fara a depisi semnalul! Ziua si noaptea
- O unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren” si S-a inscris pe firul de circulatie I, Cernele— Isalnita
oprindu-se dupa parcurgerea a cca 3,6 km.
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Partarasti

Nu au fost trenuri anulate sau intérziate, circulatia trenurilor nu a fost intrerupta.
In urmaincidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa

Cauzadirecta a producerii incidentului feroviar o constituie dezactivarea franel de parcare dupa
aplicarea acesteia, de catre personal neautorizat si nerespectarea operatiilor de slabire a acestui tip de
frana.

Factori careau contribuit
— Nemanipularearobinetului deizolare arezervoarelor principale de aer din pozitia ,,OFF” —inchis
in pozitia ,,ON” — deschis (Fig. 19);

Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

— Art.12, din (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva n transportul
feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca mecanicului ajutor/fochistului ii este interzis sa puna
locomotiva in miscare;



— Art.177, adin (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca manevra se executa de catre personalul OTF, OMF
sau a altor operatori economici autorizati in acest scop;

— aliniatul 3, punctul ,INAINTE DE PORNIREA LOCOMOTIVEI” din ,INSTRUCTIUNI
ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la deschiderea robinetului de izolare a
rezervoarelor principale de aer la pornirealocomotivei.

Cauzeleprimare
Nu au fost identificate cauze primare in producerea acestui incident feroviar.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, scapari de trenuri sau de vehicule
feroviare din linie curentd sau din puncte de sectionare, care se angajeaza pe parcursul de primire sau
expediere, pe liniacurenta sau pe linia de evitare/scapare; scapari de trenuri sau de vehicule feroviare
din punctele de sectionare cu depasirea marcii de sigurantd, se clasifica in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare caincident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.4.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidentului
feroviar a fost generatd de o eroare a mecanicului ajutor care nu avea voie sa manipuleze instalatiile
de frana si nu arespectat Tntru-totul instructiunile de pornire alocomotivei.

In aceste conditii, comisia de investigare considera ci nu se impune emiterea unor recomandari
de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 15.09.2023, la ora 17.30 din statia CFR Craiova a plecat trenul suplimentar
nr.68202/62368 in directia Cernele, unde a garat la ora 17.45 la linia nr.15. Trenul a circulat pe
distanta Craiova — Cernele 1n baza dispozitiei RC nr.1/ ora 06.07, prin care operatorul RC a dispus
descompunerea trenului in statia Cernele.

Laora17.50 agentul operatorului detransport feroviar (OTF) SC Vest TransRail (VTR) SRL
a consemnat in registrul special aflat la biroul de miscare modul de asigurarea impotriva fugirii de pe
loc a trenului (sabotul de méana nr.13 si patru frane de ména stranse).

Ladatade 16.09.2023, la ora 05.10, convoiul de manevra nr.4 (CM4) format din locomotiva
DHC 0400 apartinand SOFTRONIC si locomotiva electrici LEMA 063 apartinand Vest Trans Rail
(care sosise la data de 15.09.203 cu trenul nr.68202/62368.) a iesit de la linia nr.15 si a intrat la
SOFTRONIC.

La data de 16.09.2023, la ora 20.00 agentul SOFTRONIC a solicitat prin statia RER
impiegatului de miscare dispozitor din statia CFR Cernele acordul pentru iesirea in statie a unui
convoi de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, pentru aducerea locomotivei electrice LEMA
063 apartinand SC Vest Trans Rail (VTR) SRL, iesita de la revizie.

Laora 20.55 convoiul de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, avand in compunere
locomotiva electrica LEMA 063 a intrat in statia CFR Cernele la linia nr.15, dupa care a fost regarat
pe capatul Y la linia nr.11 (in capatul X linia era ocupatd cu 5 vagoane incarcate cu schimbatori de
cale, capatul X fiind inchis in baza dispozitiei RC). Mecanicul de locomotiva de pe locomotiva DHC
0400 a decuplat de locomotiva LEMA 063 si a asigurat contra fugirii locomotiva prin izolarea
rezervorului principal si a franei de parcare (din robinetul aflat in sala masinii si de la intrerupatorul
din postul de conducere), dupd care a verificat vizual cele trei pozitii de franare, care au indicat
culoarea rosie. Locomotiva LEMA 063 a ramas la linia nr.11, in fata biroului de miscare (unde a
stationat nesupravegheata de agent pana la data de 17.09.2023 ora 06.00), iar locomotiva DHC 0400
dupa ce a fost regarata pe capatul Y al statiei la linia nr.15, a intrat la SOFTRONIC.



La data de 17.09.2023 un agent al OTF Vest Trans Rail s-a prezentat ca mecanic gjutor la
biroul de miscare si dupd ce a fost verificat cu aparatul etilotest de catre impiegatul de miscare
exterior, aurcat pelocomotivaLEMA 063.

La ora 06.00 impiegatul de miscare dispozitor i-a solicitat agentului OTF Vest Trans Rail sa
deplaseze cca 20 m locomotiva LEMA 063 spre Isalnita, pentru a elibera zona din fata biroului de
miscare.

Tn jurul orei 06.07 locomotiva izolati LEMA 063 a fost pusd in miscare, s-a deplasat
necontrolat cca 550 m (moment in care sectiunile izolate nr.12 — 22 si nr.0124 s-au ocupat pe
luminoschema aparatului de comanda), a talonat macazul schimbatorului de cale nr.22 din capatul Y
al statiei, a depasit semnalul luminos de iesire X11, semnal care a avut indicatia ,,Opreste fara a
depisi semnalul! Ziua si noaptea - 0 unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren” si S-anscris pe
firul de circulatie nr.I Cernele — Isalnita oprindu-se dupa parcurgerea a cca 3,6 km (sectiunile izolate
nr.Y e lap si nr.Yr llap,0cupandu-se concomitent pe aparatul de comanda).

Tn urma producerii incidentului, n data 17.09.2023, circulatia feroviara intre statia CFR
Cernelesi statia CFR Isalnita nu a fost inchisa si nu au fost anulari sau intarzieri de trenuri.

Locul producerii incidentului in statia CFR Cernele este prezentat in figurile nr.1 si 2.

Nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

Statia CFR Cernele - Cap X
Ax statie km 25547145
CED + NEC 2 2
] P
%] L
L17-19% 36 T E
16 0 5 g =
15 X1Gr=sstos \ oo 44/65 Tragere 1 ;L
4 K158 1\ 36/65 20 14 Isalnita
X111 !{14"""“* 3;5 60 60 Fir ] @8sem ——
Xl o i 'ﬂﬁéﬂ _&{“fﬁ“:ﬂz_-; g
| Peron 11 2 18 12 W Traseul parcurs de locomotiva
X11 rtiits® /§4j 5 greagspe LEMA 063 pana la oprire
CC. E 30/49 '
il 10 \ Macazul schimbatorului
X10 remsishiss, - de cale nr.22 talonat
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C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc incidentul feroviar este in administrarea CNCF ,,CFR” SA
si este intretinuta de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de salariatii Sectiei L 6 Craiova din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova.

Instalatiile SCB de dirijare a traficului feroviar pe distanta Craiova — Filiagi sunt in
administrarea Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din
cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul SCB Craiova.

Instalatia de comunicatii feroviare este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta
de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.



Locomotiva electrica LEMA 063 care a stationat pe linia nr.11, cap Y, statia CFR Cernele
apartine operatorului de transport feroviar Vest Trans Rail.

Comisia de investigare a luat declaratii de impiegatii de miscare din statia CFR Cernele si a
chestionat mecanicul ajutor de locomotiva care a asigurat paza locomotivei LEMA 063.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Locomotiva electrica LEMA 063 deservita (serviciu de paza) de personal apartinand Vest
TransRail (V.T.R.).

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate la locul producerii incidentului

C.23.1. Linii

Descrierea traseului caii

Incidentul s-a produs in capatul Y din statia CFR Cernele pe linia nr.11.

Lalinianr.11 din statia CFR Cernele, in capatul Y, in zona producerii incidentului, profilul in
lung al traseului caii are declivitatea de 5,87 %o (pantd in sensul de deplasare al locomotivei), iar
procentul de franare stabilit pentru mentinerea pe loc este de 6 %o .

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii in statia CFR Cernele pe linianr.11, este alcatuita din sine tip 49, cale cu
joante montate pe traverse de beton armat tip T 13, prindere indirecta tip K completa si activa, prisma
de piatra sparta completa si compactd, nu sunt zone noroioase si declivitate 5,87%o. Schimbatorul de
calenr.24 este detip 65, raza= 300 metri, tangenta 1:9, deviatie dreapta cu ace flexibile, schimbatorul
de cae nr.22 este de tip 60, raza = 300 metri, tangent 1:9. deviatie stanga cu ace flexibile,
schimbatorul de cale nr.18 este de tip 60, raza = 300 metri, tangent 1:9. deviatie stdnga cu ace flexibile
si schimbatorul de cale nr.12 este de tip 60, raza = 300 metri, tangent 1:9. deviatie a cu ace flexibile.
Linia pe firul nr.I de circulatie Cernele — Isalnita este de tip 65, traverse T17/T26, prindere indirecta
tip K, fara joante. Declivitatea de la axa statiei km 255+715 pana la km 259+700 in linie curenta pe
firul nr.l unde s-a oprit locomotiva este mentionata in tabelul urmator:
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C.2.3.2 Ingtalatii feroviare
Statia CFR Cernele este inzestrata cu instalatie CED + NEC, iar pe distanta Craiova— Filiasi

circulagiatrenurilor se efectueaza pe baza de bloc de linie automat.

C.2.3.3. Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivel electrice LEMA 063 sunt urmatoarele:

formula axelor - Co-Co
— sursadetensiune -25kV 50Hz/15kV 16%: Hz
— lungimea peste tampoane - 19 740 mm
— latimea - 3000 mm

— 1Indltimea de lucru a pantografului de la partea

superioard a sinei -4 850+ 6 700 mm

— distanta dintre centrele boghiurilor - 10 300 mm
— distanta dintre axele extreme ae unui boghiu - 4 350 mm
— diametrul rotilor 1n stare noud - 1250 mm
— diametrul rotilor in stare de semiuzata -1210 mm



— sarcina totala fara balast - 120t £2% (cu balast: 126+ 2% )

— sarcinape osie cu balasat - 21 t+2% cu balast si 20t +2% f
— puterea nominala - 6 000 kW

— puterea uniorara - 6 600 kW

— efortul de tractiune la demaraj -435kN

— puterea nominala de tractiune a transformatorul ui - 5790 kVA (continua)

— ecartament - 1435 mm

— curbele cu razd minima in depouri -90m

— locomotiva are o siguranta totald la rularea in curbele cu o razd de 170 m

i :%#}*i i |!-H|lb::;?ﬂ_‘.f

_'E.r s,
=
LU DOLE - D58 P

R T

.A\_: - : | = 2 4 ok sl —ads
18 30 mm _‘
I

Fig. 3 Schita dimensiuni gabarit locomotiva electrici LEMA

C.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre personalul de locomotiva, personalul care a deservit locomotiva
si impiegatii de migcare afost asigurat prin instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In urma avizarii acestui incident s-au prezentat la fata locului reprezentanti ai C.N.C.F. “CFR”
S.A. - Sucursalel Regionae de Cai Ferate Craiova - administratorul infrastructurii feroviare publice,

operatorului de transport marfa SC Vest Trans Rail (VTR) SRL si Agentiei de Investigare Feroviare
Romane.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urmaincidentului feroviar nu s-au inregistrat victime si accidentati.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii acestui incident feroviar s-au Tnregistrat pagube materiale la macazul
schimbatorului de cale nr.22 care a fost talonat, pagube in valoare de 13805,721 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului Tn traficul feroviar
Nu au fost trenuri Tntérziate
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C.4. Circumstante externe
La data 17.09.2023, in intervalul orar 06.00 — 08.00 vizibilitatea a fost corespunzatoare,
temperaturaafost de aproximativ 18° C.
Situatia liniilor din statia CFR Cernele la ora producerii incidentului feroviar:
- linia nr. 7 : libera
- linia nr. 8 : ocupata cu 0/40 vagoane SNTFM
- linia nr. 10 : ocupata cu 0/2 vagoane defecte
- linianr. 11 : ocupata cu 5 vagoane incarcate cu schimbatori de cale
- linia nr. XII : libera
- linia nr. XIII : libera
- linia nr. 14 : libera
- linia nr. 15 : libera
- linia nr. 16 : ocupata cu 0/33 vagoane VTR
- linia nr. 17 : ocupata cu 0/27 vagoane SNTFM
- linia nr. 18 : ocupata cu 0/24 vagoane SNTFM .

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apartinand operatorului de transport feroviar de marfa \est

TransRail (VTR) au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de mecanicul ajutor desemnat de catre dispecerul VTR sa pazeasca in
statia CFR Cernele locomotiva EA 063 la data de 17.09.2023, se pot refine urmatoarele:
- la data de 17.09.2023 a fost instiintat de catre dispecerul VTR cad urmeaza si asigure paza
locomotivei EA 063 remizatd in statia Cernele la linia nr.11 in fata biroului de miscare
- a urcat pe locomotiva pe lapostul nr. 1;
- IDM de serviciu i-a solicitat sa deplaseze locomotiva aproximativ 20 m in sensul spre Isalnita
- dupa ce s-a urcat pe locomotiva a conectat curentul de comanda si bateriile Tn postul de conducere
nr.1 pentru aprinderea luminilor in sala masinilor Tn vederea mutarii activarii postului si comenzile
din postul nr.2 in postul nr.1 de conducere;
- a slabit frana de parcare din postul nr. 2 prin manipularea comutatorului de pe panou din pozitia
frana aplicata in pozitia frana neaplicata, a deschis robinetul franei de parcare din blocul instalatiei
de frana moment Tn care locomotiva s-a pus in miscare;
- nu a actionat manerul robinetului de izolare arezervoarelor principale de aer, prin manipulareadin
pozitia ,,OFF” in pozitia ,,ON”, acesta raimanand inchis;
- in postul nr.1 de conducere a introdus cheia pentru activare a postului de conducere si a activat
postul si a introdus cheia robinetului mecanicului al franei automate KD2 dar nu la deblocat si
manipulat in pozitia nr.2 de alimentare a conductei generale;
- a deconectat curentul de comanda si bateriile;
- a vrut sd franeze dar a observat ca nu are aer in instalatie, a incercat sa pund in actiune frana de
parcare din postul de conducere nr.1 si locomotiva nu s-a putut opri prin franare;
- a fugit in sala masinii de unde a luat un sabot de mang;
- a incercat sd pund sabotul de mana pe linie in fata locomotivei, dar acesta a fost indepartat si
locomotiva nu a mai putut fi oprita,
- locomotiva scapat 1n linie curentd pe firul de circulatie nr. I si a oprit din inertie la km 259+400;
- a luat legatura cu IDM din Isalnita dupa ce locomotiva s-a oprit si i-a solicitat gjutor pentru a fi
remorcat;
- | S-a comunicat sa nu miste locomotiva pana la sosirea comisiei de cercetare.

= Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DHC
0400 SOFTRONIC care a remorcat convoiul de manevra ce a avut in compunere locomotiva LEMA
EA 063 la data de 16.09.2023, se pot retine urmatoarele:
- afost de serviciu lamanevrain SOFTRONIC
- 1n jurul orei 21.10 a fost avizat cd urmeaza sa tracteze locomotiva EA 063 din SOFTRONIC la statia
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CFR Cernele

- aremizat locomotiva EA 063 lalinianr.11;

- a asigurat locomotiva EA 063 impotriva pornirii de pe loc: a conectat locomotiva si a tinut-0
conectatd pana cand presiunea a gunsla 10 bari, adeconectat locomotiva, aizolat rezervorul principal
si frana de parcare;

- fréna de parcare a activat-o prin actionarea comutatorului aflat Tn postul de conducere in pozitia
frana aplicata si inchiderea robinetului de acces aer in cilindrii de frand la osiile nr.3 si nr.4 pentru
dezactivarea franei de rastare aflat in sala masinii in blocul de frana;

- a coborat de pe locomotiva si a verificat vizual cele trei pozitii de frana, acestea indicand culoarea
rosie.

Din marturiile personalului apartindnd gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmdatoarele aspecte relevante:

» Din cele declarate de impiegatul de miscare dispozitor, care a fost de serviciu la data de
17.09.2023 1n statia CFR Cernele, se pot refine urmatoarele:
- a fost de serviciu in tura 16/17.09.2023 1n statia CFR Cernele in functia de IDM dispozitor;
- a luat in primire serviciul de miscare 1n data de 16.09.2023 la ora 17.12;
- laora 20.00 agentul SOFTRONIC i-a solicitat prin statia RER acordul pentru iesirea in statie a unui
convoi de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, pentru aducerea locomotivei electrice LEMA
063 apartinand Vest Trans Rail (V.T.R.), iesita de la revizie;
- la ora 20.55 convoiul de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, avand in compunere
locomotiva electrica LEMA 063 a intrat in statia CFR Cernele la linia nr.15, dupa care a fost regarat
pe capatul Y la linia nr.11 (in capatul X linia era ocupatd cu 5 vagoane incarcate cu schimbatori de
cale, capatul X fiind Inchis in baza dispozitiei RC);
- locomotiva DHC 0400 dupa ce a fost regarata pe capatul Y al statiei la linia nr.15, a intrat la
SOFTRONIC;
- locomotiva LEMA 063 a ramas la linia nr.11, in fata biroului de miscare (unde a stationat
nesupravegheatd de agent pana la data de 17.09.2023 ora 06.00);
- laora06.00 i-a solicitat agentului OTF Vest Trans Rail sa deplaseze cca 20 m locomotiva LEMA
063 spre Isalnita, pentru a elibera zona din fata biroului de miscare si acesta a confirmat cd muta
locomotiva;
- in jurul orel 06.07 locomotiva izolatda LEMA 063 a fost pusa in miscare si a observat ca sectiunile
izolatenr. 12—22, nr. 0124, nr.Yrlap si nr.Yrllap S-au ocupat pe aparatul de comanda;
- a Incercat sa 1a legdtura prin statia radio cu agentul de locomotiva, dar acesta nu a raspuns;
- a raportat operatorului RC si sefului statiei cele intdmplate;
- a luat masuri de retinere a trenului nr.2853 care urma sa fie expediat de la linia nr.X11 spre Isalnita;
- a regarat trenul nr. 2853 de la linia nr.XII la linia nr. XIII si 1-a expediat la statia CFR Isalnita pe
firul de circulatie nr. II.

= Din cele declarate de impiegatul de miscare exterior, care a fost de serviciu la data de
16/17.09.2023 in statia CFR Cernele, se pot retine urmatoarele:
- a fost de serviciu in tura 16/17.09.2023 in statia CFR Cernele in functia de IDM exterior;
- a luat in primire serviciul de miscare in data de 16.09.2023 la ora 18.00;
- laora 20.00 |-a auzit pe agentul SOFTRONIC cand i-a solicitat impiegatului de miscare dispozitor,
prin statia RER, acordul pentru iesirea in statie a unui convoi de manevra remorcat cu locomotiva
DHC 0400, pentru aducerea locomotivel electrice LEMA 063 apartinand Vest Trans Rail (V.T.R.),
iesitad de la revizie;
- IDM dispozitor a primit convoiul de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, avand in
compunere locomotivaelectrici LEMA 063 la linia nr.15, dupa care 1-a regarat pe capatul Y la linia
nr.11, iar DHC 0400 a plecat la SOFTRONIC;
- a facut verificarea cu aparatul etilotest mecanicului ajutor sosit pentru locomotiva LEMA 063 care
a facut prezentarea la biroul de miscare si care dupa verificare a mers la locomotiva;
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- in jurul orel 06.00 |-a auzit pe IDM dispozitor ca i-a solicitat agentului OTF Vest Trans Rail sa
deplaseze cca 20 m locomotiva LEMA 063 spre Isalnita, pentru a elibera zona din fata biroului de
miscare si acesta a confirmat cd muta locomotiva,

- Injurul orel 06.07 locomotiva izolata LEMA 063 a fost pusa in miscare si a observat ca locomotiva
S-a deplasat necontrolat talonand macazul nr.22, dupa care a iesit in linie curenta spre Isalnita pe firul
de circulatie nr.1I.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice
La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
Tn conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 privind
eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara din
Romania, aflandu-se in posesia:

* Autorizatiei de Sigurantd — nr. AS21003 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana
din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si accepta sistemul
de management al sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si permite
acestuia sd administreze/gestioneze si sa exploateze infrastructura feroviara , acordata la data de
28.12.2021, cu termen de valabilitate de cinci ani, pana la data de 27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa \Vest
TransRail (VTR) SRL.

Lamomentul producerii incidentului feroviar SC Vest Trans Rail SRL Tn calitate de operator
de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivel (EU) 2016/798 privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a OMTIC nr.932/30.04.2020 privind
acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile
ferate din Roméniasi detinea certificat unic de siguranta cu nr.RO1020200020.

In , Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea certificatului unic
de sigurantd nr.RO1020200020, conform punctului 4.4 din certificat” se regaseste sectia de remorcare
pe care s-a produs incidentul.

In ,Lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea
certificatului unic de sigurantd” nr.R0O1020200020, conform punctului 4.4 din certificat se regaseste
locomotiva electrica LEMA 063 cu numarul de identificare 91 53 048 0063-3, care a fost remizata in
statia CFR Cernele.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca SC
Vest Trans Rail SRL si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I din
Regulamentul UE nr.762/2018.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, operatorul de transport a identificat
in cadrul activitatii personalului de locomotiva referitoare la pericolul ,,/nterventia neautorizata a
personalului de locomotiva la subansamblurile si circuitele electrice ale locomotivel”, printre altele,
pericolul ,,Neasigurarea contrafugirii trenului oprit in statie sau in linie curenta” si pericolul
,, Punerea trenului in miscare fara respectarea prevederilor din instructii”’.

Urmare a evaluarii facute de comisia de evaluare a riscurilor asociate pericolelor identificate
sigurantei feroviare a SC Vest Trans Rail SRL, coeficientul de risc rezultat a fost de 48, 42 si 70.
Masurile de siguranta luate au fost preventive. Printre cerintele de siguranta identificate pentru tinerea
sub control a riscurilor de mai sus, se regaseste si art.nr.12 alin.(3) si art. nr.177 ain (2) din
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201. Articolul
nr.12-(3) precizeaza: ,,Mecanicului ajutor/fochistului ii este interzis sa pund locomotiva in miscare”.

13



Artnr.177-(2) precizeaza: ,,Manevra se executa de catre personalul OTF, OMF sau a altor operatori
economici autorizati in acest scop’.

De asemenea, s-a mai constatat ca, SC Vest Trans Rail SRL are organizata efectuarea mentinerii
competentelor profesionale pentru personalul de locomotiva in conformitate cu prevederile OMTI
nr.815/2010, Tn centre autorizate.

Ca urmare a analizarii riscului, nu a fost necesara emiterea unor masuri suplimentare de
siguranta, considerandu-se ca tinerea sub control a acestui risc se poate face prin codurile de practica
(instructii si reglementari specifice) existente.

Mentionam faptul ca instructiile si reglementarile specifice, au suficiente prevederi care, daca
ar fi fost respectate, ar fi putut evita producereaincidentul ui.

C. Lamomentul producerii incidentului SOFTRONIC SRL, in calitate de operator economic care
desfdsoara activitati conexe si adiacente transportului feroviar a detinut i detine certificat pentru
functii de intretinere nr.R0O/33/0022/0011, eliberat la data 04.04.2022, cu val abilitate pentru perioada
05.04.2022 - 04.04.2027, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere de pe teritoriul
Uniunii Europene in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si cu Regulamentul de punere Tn aplicare (UE) 2019/779 a Comisiei. Conform anexei
nr.1 a certificatului SOFTRONIC SRL — Craiova poate efectua urmatoarele functii de intretinere
»Revizii planificate tip RIL, RTL, RAL, Reparatii accidentale si Reparatii planificate tip RR, RG la
locomotivele electrice LE 6000 kW (LEMA).

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

— Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare nr.005/2005,
aprobat prin Ordinul MTCT nr.1816/2005;

— Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006,
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

— Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

— Regulament de Semnalizare nr.004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului (MTCT) nr. 1482 din 04.08.2006 (1482/2006);

— Ordinul MTI nr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

— Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de siguranta privind
cerintele sistemului de management al sigurantei.

- MANUALUL DE UTILIZARE locomotiva LE-MA, Vol.3, GENERALITATI PARTE
MECANICA INSTALATIA PNEUMATICA;

- MANUALUL DE UTILIZARE locomotiva LE-MA, Vol.3, GHID DE CONDUCERE SI
DEPANARE;

— INSTRUCTIUNI ACTIONARE FRANA DE PARCARE.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

— copii ale documentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare,

— fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

— procese verbale de constatare tehnica a infrastructurii feroviare si procese verbale de constatare
tehnica alocomotivel;

— examinareasi interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura si
suprastructura caii ferate, instalatii feroviare, materialul rulant si tren;

— declaratiile si chestionarele salariatilor implicati Tn producereaincidentului feroviar.

14



C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi, statia CFR Cernele este inzestratd cu instalatie tip
CED + NEC, iar la postul de operare al instalatiei Cu ocazia verificarilor efectuate de catre comisia
de investigare pe teren s-au constatat:

locomotiva electrica LEMA 063 a fost oprita pe firul nr.l, Cernele — Isalnita la km
259+400;

sectiunile izolate nr. 12 —22, nr. 0124, nr. Yelap sinr.Yrllap ocupate pe luminoschema
(Foto nr.2);

pe luminoschema clipea becul cu indicatia verde la BE iar indicatorul rosu — linie inchisa
—clipes;

pe panoul DA macazul schimbatorului de cale nr.22 a semnalizat pierderea controlului
optic si acustic;

tot pe panoul DA butonul BST (buton sonerie talonare) avea sigiliu CT rupt si actionat iar
butonul BILC (buton inchidere linie curenti) avea sigiliu CT rupt si actionat;

pe teren s-a constatat macazul schimbatorului de cale nr.22 talonat iar la deschiderea
capacului cutiei electromecanismului de actionare macaz s-au depistat contactele mobile
in pozitie medie — talonat.

Foto nr.2 Panoul vertical al luminoschemei cu sectiunile ocupate

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinii

La verificarile efectuate de catre comisia de investigare lalinie pe teren s-a constatat macazul
schimbatorului de cale nr.22 manevrat pe pozitia minus (in abatere), talonat, cu intredeschiderea de
40 mm intre acul curb si contraac, acul curb cu acces abatutd, respectiv liniile 7 — 11 fiind strémb
(Foto nr.3) — nu s-au constatat alte deficiente.
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Foto nr.3 Macazul schimbatorului de cale nr.22

C.5.4.3. Date constatate |a functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Congtatari privind locomotiva electrica LEMA 063

Data executarii reparatiilor planificate:

Locomotiva electrica LEMA 063 apartinand SC Vest Trans Rail SRL, din constructie noua
de la SOFTRONIC SRL Craiovasi a fost preluata de la societatea respectiva in iunie 2023 iar pana
la data producerii incidentului nu a efectuat reparatii planificate.

Data si locul executarii ultimelor revizii planificate/intermediare:

Locomotiva electrica LEMA 063 a efectuat ultimarevizietip RTL, ladata de 06.09.2023, in
cadrul SOFTRONIC SRL Craiova, inregistrand pana la data producerii incidentului un numar de
95.805.

Constatari efectuate in urma analizarii datelor furnizate de instalatia IVMS in functie:

Din analizadiagramei instalatiei IVMS a locomotivei LEMA 063, dupa remizareain data de
16.09.2023, lalinianr.11 in statia CFR Cernele, au rezultat urmatoarele:

— laora06.09'.39” locomotivas-a pus in miscare si a parcurs o distanta de 271 metri pana la ora

06.12".04" unde a atins o viteza de 13 km/h

— delaora06.12'.04” s-a deconectat curentul de comanda si bateriile instalatia de vitezometru

IVMS nu amai inregistrat date;

— in intervalul 06.09'.39” si 06.12'.04" instalatia de control punctual al vitezei INDUSI si
instalatia de vigilentd DSV nu au fost conectate (Fig.4).
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Fig.4 Diagrama vitezei inregistrate de instalatia [IVMS

Constatari efectuate in urma analizarii datelor memorate de instalatia ICOL alocomotivel
LEMA 063, in data de 16-17.09.2023, au rezultat urmdatoarele aspecte:
— indatade 16.09.2023 |a ora 21:18:09 se aplica frana de parcare (Foto nr. 4),
— presiuneain rezervorul principal de aer aavut valoareade 8,6 bari
— instalatia|COL inregistreaza date deoarece bateriile si curentul de comanda au fost conectate

Foto nr. 4 Date memorie instalatie ICOL — aplicare frana de parcare
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Tn data de 17.09.2023 la ora 06:06:20 curentul pe baterii a avut valoarea inregistrata de cétre
instalatia ICOL de 12,5 A (Foto nr.5),

= [ 0L v —
. AV e il Ty

06:06:20535 |
Bittdne=33.6

Foto nr. 5 Date memorie instalatie ICOL — conectare curent comanda si baterii

— ndatade 17.09.2023 la ora 06:11:21 curentul pe baterii scade la valoarea de 11,9 A datorita
functionarii compresorului auxiliar (Foto nr.6)
presiuneain rezervorul principal de aer aavut valoareade 5,1 bari

[ 17.08 2023
06:11:21:388
pRezPrine=5.1|
|

Foto nr.6 Date memorie instalatie ICOL — Thainte de deconectare curent comanda si baterii
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Constatari efectuate la locomotiva:
Locomotivaelectrici LEMA 063 a fost verificatd la data de 17.09.2023 1n linie curenta, firul

de circulatie nr.I Cernele — Isalnita unde au fost constatate urmatoarele:

frana directa buna si activa,

frna automata buna si activa;

comutatorul de actionare a franei de parcare din postul de conducere nr.1 si 2 au fost in pozitia
fréna neaplicata (Foto nr.7);

Curentul de comanda si bateriile conectate (Foto nr.7);

robinetul pentru fréna de parcare din panoul pneumatic sala masinilor a fost in pozitia
,,deschis” ;

manerul robinetului de izolare al rezervoarelor principale de aer, din sala masinilor 1n pozitia
deschis,,ON”;

indicatorul lateral de semnalizare afrane de parcare afost de culoare ,,verde” (Foto nr....);
robinetul de la frana directa de la postul de conducere nr.1 a fost in pozitia ,,activa” si
manipulat in pozitie de franare iar indicatorele |aterale de semnalizare a frénei directe afost
de culoare ,,rosie” (Foto nr.8);

instalatia de siguranta si vigilenta era sigilata si in functie;

instalatia de control punctual a vitezei INDUSI era sigilata si in functie;

instalatia de inregistrare a vitezei tip [IVMS era in functie;

statia de radiotelefon era in functie;

compresorul de aer functioneaza normal,

robinetii de izolare a cilindrilor de frana au fost in pozitie corespunzatoare si sigilati;
distribuitorul de aer tip KE a fost in functie;

Foto nr.7 Panou comenzi Foto nr.8 Indicator pentru starea
frénelor pneumatice

Constatari privind descrierea echipamentului instalatiei de aer si franei pneumatice la

locomotiva

Producere aer

Compresor principal elicoidal cu injectie de ulei tip ECE 3,5 LE Timpuri Noi;
Uscator cu adsorbtie cu douacameretip LTZ 3.2 S-H Knorr-Bremsg,
Compresor auxiliar cu piston fara ungere (oil-free) Durr Technik.
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Frana pneumatica
— Frana pneumatica automata tip KE-GPR (Knorr-Bremse) si sistem de comanda HDP-EP
(Knorr-Bremse);
— Franapneumatica directa cu comanda el ectropneumatica;
— Franade parcare cu arc acumul ator;
— Atat franele pneumatice cat si ceade imobilizare se aplicaprin saboti peroatafolosind cilindri
de frana 12” (Wabtec MZT).

Constatari privind descrierea §i functionare echipamentului franei de parcare la locomotiva

La locomotiva electrica EA — LEMA de 6000 KW fiecare osie este echipatd cu timonerie de
frana independenta, actionatd de cate un cilindru de 127, unde jocul sabot-roata este mentinut constant
prin intermediul unui regulator de frana.

Frana de parcare se aplica pe osiile 3 si 4 unde pe cilindru este montat un mecanism cu resort
(Fig. 6) care actioneaza (la comanda) asupra tijei cilindrului pe care o mentine Tn pozitia de aplicare
a franei. In acest fel se realizeazi imobilizarea locomotivei in statii sau depou.

Frana de parcare lalocomoativaelectrica de 6000 KW tip LEMA, seria 060-EA este actionata
prin manipularea comutatorului franei de parcare de pe panourile 1 si 2 din posturile de conducere
PC I si PC II ale locomotivei Th sensul acelor de ceasornic — din pozitia frana neaplicata in pozitia
frana aplicata (Fig. 5s Foto nr.7).

Legenda
PC I - Post conducere 1
PC II - Post conducere I1I
1 - Panou conectare baterie, selectare pantograf comanda frana parcare PC 1
2 - Panou conectare baterie, selectare pantograf comanda frana parcare PC II
3 - Panou aparate frana
4 - Osiile nr.3 si 4 pe care se aplica frana de parcare

Fig. 5 Locomotiva electrica LE-MA
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Frana de parcare se aplica pe osiile nr.3 si 4 unde pe cilindru 1 este montat un mecanism cu
resort 2 care actioneaza (la comandd) asupra tijei cilindrului 4 pe care o mentine in pozitia de aplicare
afrénei (Fig. 14). In acest fel se realizeaza imobilizarea locomotivei in statii sau depou.

Legenda
1 - Cilindru frana 12"
2 - Mecanism cu resort pentru frana de parcare
3 - Mecanism pentru eliberarea manuala a franei
de parcare
4 - Tija piston cilindru de frana pentru actionareg
timoneriei de frana

Fig. 6 Cilindru de frana osiile nr.3 si 4

Principiul de functionare la acest tip de cilindru de frana (Fig. 15 si 16) este urmatorul:

a) La aplicarea franel de parcare

Activarea franei de parcare se realizeaza cu ajutorul aerului comprimat, adica cu camera B a
cilindrului de parcare 12 incarcatd, cand pistonul cilindrului de parcare 7 se deplaseaza in pozitia
maxima si arcul cilindrului de parcare 8 se comprima, mentinand simultan elementul de blocare 9 in
pozitie dezactivata - tija retrasa (Fig. 7).

Intrucat pistonul cilindrului de frana 1 si piulita dintata exterior 11 sunt in contact prin filetul
trapezoidal 6 al mansonului pistonului de frana 5, deplasarea pistonului produce o miscare de rotatie
a piulitei dintate 11 (Fig. 7).
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Fig. 8 Cilindru de frana cu mecanism cu resort

Legenda Fig. 7 si 8

1. Pistonul cilindrului de frana

2. Carcasa cilindrului

3. Tija pistonului

4. Arcul derapel (readucere)

5. Mansonul pistonului

6. Portiune cu filet trapezoidal pe manson
7. Pistonul cilindrului de parcare

8. Arcul cilindrului de parcare

9. Element blocare

10. Arcul elementului de blocare
11. Piuliti dintati

12. Cilindru de parcare

13. Bucsa

A. Camera cilindrului de frana
B. Cameracilindrului de parcare
C. Camera element blocare
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Prin aplicarea franei de serviciu (directe), elementele de frana (timoneria) sunt actionate si
sabotii de frana sunt aplicati pe rotile locomotivei. Prin actionarea comutatorului franei de parcare
din postul de conducere, prin intermediul electroventilelor 4 si 5 (Fig. 9) acrul comprimat se descarca
din camera B a cilindrului de parcare 12 si camera C a elementului de blocare 9, prin urmare arcul
elementului de blocare 10 activeaza elementul de blocare 9 care intrd intre dintii piulitei 11 pe careo
blocheaza impotriva rotirii (Fig. 8).

Simultan, forta acumulata in arcul cilindrului de parcare 8§ comprimat, actioneaza asupra
cilindrului de parcare 12, sprijinand bucsa 13 si piulita dintatd 11, care prin pistonul cilindrului de
frana 1 si tija pistonului 3 transfera forta catre mecanismul de frana (timonerie) mentinand sabotii de
frana aplicati pe bandajele rotilor de la osiile nr.3 si 4. Frana de parcare este aplicata.

b) La dezactivarea franel de parcare

Dezactivareafranel de parcare seface prin incarcarea aerului comprimat de 6-8 bar in camera
B a cilindrului de parcare, cand pistonul cilindrului de parcare 7 se deplaseaza in pozitia maxima si
comprimaarcul cilindrului de parcare 8.

Presiunea aerului care patrunde in mecanismul cu resort de blocare ridica elementul de
blocare 9, elibereaza piulita dintata 11, asigurdndu-i astfel miscarea de rotatie. Forta acumulata in
arcul de rapel 4 al pistonului cilindrului de frana 1, acesta se deplaseaza impreuna cu tija pistonului
cilindrului de frand 3 in pozitia initiald actionadnd asupra mecanismul de frand (timonerie) care
slabeste stringerea sabotilor de frana pe bandajele rotilor osiilor nr.3 si 4 ale locomotive. Frana de
parcare este dezactivata.

Principiul de functionare la acest tip de frana este urmatorul:

a) La efectuarea operatiei de aplicare a franei de parcare

Se deconecteazd disjunctorul pentru intreruperea alimentarii la retea a locomotivei, Se
dezactiveaza postul de conducere si ca urmare frana directd a locomotivei se aplica, manometrul
cilindrilor de frana de pe pupitrul de conducere v-a indica o presiune maxima de aer de 2,1 bar, iar
indicatoarele de stare a franei de serviciu (directe) amplasate pe partile laterale ale locomotivel vor
afisa panoul rosu cu punct negru in centru.

Dupa aplicarea completa a frinei directe (aproximativ 10 secunde) se actioneaza comutatorul
frénel de parcare din postul de conducere prin rotire in sens orar din pozitia ,,OFF” in pozitia ,,ON”,
ca urmare electroventilul 4 inchide accesul aerului Tn circuitul de alimentare cu aer la o presiune
maxima de 8 bar a mecanismelor cu resort de la cilindrii de frana 10 de la osiile nr.3 si 4 ale
locomotivei (Fig. 9).

Tot in momentul actiondrii comutatorului franei de parcare, electroventilul 5 deschide
eliberarea aerului in atmosfera din circuitul de alimentare cu aer a mecanismelor cu resort ale
cilindrilor de frana 10, mecanisme care odatd cu eliberarea aerului intra in actiune si blocheaza
mansgonul si tija pistonului cilindrului de frana (Fig. 8) in pozitia franat — pozitie ramasa de la intrarea
in actiune a franei directe.

Din acest moment frana de parcare raimane aplicata, manometrul franel de parcare 8 v-aindica
o presiune de 0 (zero) bar in circuitul de alimentare cu aer amecanismelor cu resort ale cilindrilor de
frana de la osiile nr.3 si 4 iar indicatoarele de stare a franei de parcare 9 amplasate pe partile laterale
alelocomotive afigeaza panoul rosu cu un punct negru in centru. Pe displayul instalatiei ICOL, celula
corespunzatoare franei de parcare se activeaza — se afigeaza.

Tn continuare se Inchide robinetul de izolare 2 a rezervoarelor principale de aer 1, prin
actionarea manerului din pozitia ,,ON” in pozitia ,,OFF” se inchide robinetul deizolare 6 afranei de
parcare din panoul (blocul) de frana (Fig. 9 si 10), prin actionarea manerului din pozitia ,,ON” in
pozitia ,,OFF”, se deconecteaza curentul de comanda si bateriile (Foto nr.7).
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Legenda:
. Rezervoare principale de aer

. Robinet izolare rezervoare principale de aer  evacuare
. Reductor de presiune frana de parcare aer

. Electroventil frina de parcare

. Electroventil frana de parcare

. Robinet izolare frana de parcare

. Presostat aer frana de parcare _HEE_O
. Manometru circuit frana de parcare

9. Indicator lateral stare frana de parcare 10—

10. Cilindru de frana cu mecanism cu resort

11. Compresor auxiliar

12. Supapa aer sens unic

13. Rezervor aer pentru pantografe,

disjunctor si frana de parcare
14. Manometru presiune aer rezervor

pantografe, disjunctor si frana de parcare
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Fig. 9 Schema pneumatica simplificata a instalatiei franei de parcare
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Legenda

1 - Robinet comutare-NORMAL/REMORCAT
2 - Manometru circuit frana de parcare

3 - Electroventile frana de parcare

4 - Robinet izolare frana de parcare

Fig. 10 Panoul de frana

b) La efectuarea operatiei de eliberare a franei de parcare

Se deschide robinetul de izolare 2 a rezervoarelor principale de aer 1, prin actionarea
manerului din pozitia ,,OFF” in pozitia ,,ON”, se deschide robinetul de izolare 6 (Fig. 9) afrénel de
parcare din panoul (blocul) de frana (4 - Fig. 10), prin actionarea manerului din pozitia ,,OFF” in
pozitia ,,ON”, se conecteaza curentul de comanda si bateriile (Foto nr. 7).

Daca presiunea in conducta de aimentare este cel putin 4 bar, dupa conectarea bateriei,
curentului de comandasi activareapostului de conducere, se actioneaza comutatorul franei de parcare
din postul de conducere prin rotire in sens antiorar din pozitia frana aplicatd in pozitia frana
neaplicata, caurmare electroventilul 4 (3— Fig. 10) deschide accesul aerului Tn circuitul de alimentare
cu aer la o presiune maxima de 8 bar a mecanismelor cu resort de la cilindrii de frana 10 de la osiile

nr.3 si 4 ale locomotivei (Fig. 9).
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Tot in momentul actionarii comutatorului franei de parcare, electroventilul 5 (3 — Fig. 10)
inchide eliberarea aerului in atmosfera din circuitul de alimentare cu aer a mecanismelor cu resort ale
cilindrilor de frand 10, mecanisme care odatd cu inchiderea eliberarii aerului in atmosferd si
alimentare cu aer, intrd in actiune si deblocheaza mansonul 5 si tija pistonului cilindrului de frana 3
(Fig. 7) din pozitia franat — pozitie ramasa de la intrarea in actiune a franei directe si aplicarea franei
de parcare.

In momentul conectirii curentului de comanda si a bateriilor din postul de conducere, automat
compresorul auxiliar 11 porneste pentru a crea presiune de aer pentru actionarea pantografelor,
disjunctorului si franei de parcare. Aerul produs de compresorul auxiliar 11 alimenteaza prin supapa
de sens unic 12 rezervorul auxiliar de aer 13 (Fig 9) pentru actionarea pantografelor, digunctorului
si franei de parcare sau direct pentru sldbirea franei de parcare in conditiile cand robinetul franei de
parcare 4 (Fig 10) sau 6 (Fig 9) este deschis si comutatorul franei de parcare actionat din postul de
conducere prin rotire Tn sens antiorar din pozitia frana aplicata in pozitia frana neaplicata. Fréna de
parcare se poate elibera si In conditiile cand dupd ultima remizare a locomotivei rezervorul auxiliar
13 are aer cu presiune mai mare de 2,1 bar si robinetul franei de parcare 4 (Fig 10) sau 6 (Fig 9) este
deschis si comutatorul franei de parcare actionat din postul de conducere prin rotire in sens antiorar
din pozitia frana aplicata in pozitia de frand neaplicata.

Din acest moment frana de parcare se elibereaza, manometrul franei de parcare 8 (2— Fig. 10)
v-a indica o presiune de 6-8 bar in circuitul de alimentare cu aer a mecanismelor cu resort ae
cilindrilor de frana de la osiile nr.3 si 4 iar indicatoarele de stare a franei de parcare 9 amplasate pe
partile laterale ale locomotive afiseaza panoul verde (Foto nr.8). Pe displayul instalatiei ICOL, celula
corespunzatoare franei de parcare se dezactiveaza — dispare.

Daca presiunea in conducta de alimentare este mai mica de 6 bar, se urmeaza procedura de
conectare a locomotivei si pornire a compresorului principal. Dupa umplerea rezervoarelor principale
la 10 bar, se elibereaza frana de parcare prin actionarea comutatorul franei de parcare din postul de
conducere prin rotire in sens antiorar din pozitia frana aplicata in pozitia frana neaplicata. Frana de
parcare se elibereaza iar frana pneumatica a locomotivei raimane aplicata.

Electroventilele de comanda, robinetul de izolare, manometrul de indicare a presiunii din
circuitul pneumatic, reductorul (supapa) de presiune de 10/8 bari si presostatul ale franei de parcare
sunt montate in panoul de frana (Fig. 10).

C.5.5.Interfata om — masina — organizatie

C.5.5.1. Timp delucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a deservit (mecanic gutor) locomotiva LEMA 063, unde a
efectuat serviciul de paza in data de 17.09.2023, a efectuat odihna la domiciliu 14 ore iar in data de
17.09.2023 s-a prezentat la statia CFR Cernele unde a luat Tn primire locomotiva LEMA 063 la ora
06.00 unde a efectuat serviciul de paza pana la ora 15.00 — incidentul producandu-se in jurul orei
06.07 (conform foi de parcurs seriaVTR, nr.136793).

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
Personalul implicat Tn asigurarea serviciului de paza din data de 17.09.2023 detinea avizele
medicale si psihologice unde s-a mentionat ca este apt din punct de vedere medical si psihologic.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

1. Ladata de 03.02.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia
de circulatie Filiasi — Targu Jiu, linie simpla electrificatd cu bloc de linie automat, 1n statia CFR Targu
Jiu, locomoativaelectrica EC 053, apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care s-a aflat in stationare,
legata la tren si frAnd (asiguratd cu frdna de manad) la linia nr.Il pe garnitura trenului de calatori
nr.2092, s-a pus in miscare si a depasit semnalul luminos de parcurs YIIP cu circa 100 m, semnal care
aavut indicatia “Opreste fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea - 0 unitate luminoasa de culoare
rosie, spre tren” si a talonat pe la cdlcai macazul schimbatorului de cale nr.41.

2. Ladata de 28.04.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, pe sectia
de circulatie Craiova— Filiasi, linie dubla electrificata cu bloc de linie automat, in statia CFR Craiova,
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locomotiva electrica LEMA 028, apartinand Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, care s-a aflat Tn
stationare (asigurata cu frana de parcare) lalinianr.9 izolata, s-a pus in miscare si a depasit semnalul
luminosdeiesire X 9, semnal care a avut indicatia “Opreste fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea
- 0 unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren” si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.62
din capatul Y al statiei oprindu-se pe diagonala dintre macazele schimbatoarelor de cale nr.54-56.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la subcapitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
capitolul C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
precum si constatarile efectuate la linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2-
Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea technica a suprastructurii liniilor nu a
influentat producereaincidentului din data de 17.09.2023.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la subcapitolul C.2.3.2. Instalatii de
la capitolul C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
precum si constatarile efectuate la instalatii, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul
C.5.4.1- Date constatate cu privire la instalayii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a
influentat producereaincidentului din data de 17.09.2023.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva LEMA 063, prezentate la capitolul
C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva se pot concluziona ca starea tehnica a instalatiilor
nu a influentat producerea incidentului din data de 17.09.2023.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
locomotivei implicate, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate concluziona ca
incidentul feroviar generat prin punerea in miscare a locomotivei electrice LEMA 063 dupa remizare,
S-a produs 1n urmédtoarele circumstante:
- la data de 16.09.2023, la ora 20.00 agentul SOFTRONIC a solicitat prin statia RER impiegatului de
miscare dispozitor din statia Cernele acordul pentru iesirea in statie a unui convoi de manevra
remorcat cu locomotiva DHC 0400, pentru aducerea locomotivel electrice LEMA 063 apartinand
Vest Trans Rail, iesita de la revizie;
- la ora 20.55 convoiul de manevra remorcat cu locomotiva DHC 0400, avand in compunere
locomotiva electrica EA 063 LEMA a intrat in statia Cernele la linia nr. 15, dupa care a fost regarat
pe capatul Y la linia nr.11 (in capatul X linia era ocupatd cu 5 vagoane incarcate cu schimbatori de
cale, capatul X fiind Inchis in baza dispozitiei RC);
- mecanicul de locomotiva de pe locomotiva DHC 0400 a deconectat locomotiva EA 063 si asigurat
contra fugirii locomotiva efectuand izolarea rezervorului principal de aer 1 prin manipularea
manerului robinetului 2 (Fig. 9) din pozitia ,,ON” in pozitia ,,OFF” (Foto nr.9) si activarea franei de
parcare prin inchiderearobinetului acces aer alimentare cilindrii de frana pentru dezactivarea franei
de parcare 6 (Fig. 9) aflat in blocul de frana (Fig.10) din sala masinii si manipularea comutatorului
in sens orar din pozitia frand neaplicatd in pozitia frand aplicata aflat Tn postul de conducere nr.l1,
dupa care a verificat vizual cele trei pozitii de franare, care au indicat culoarea rosie;
- locomotiva LEMA 063 a ramas la linia nr.11, in fata biroului de miscare (unde a stationat
nesupravegheatd de agent pana la data de 17.09.2023 ora 06.00), iar locomotiva DHC 0400 dupa ce
a fost regarata pe capdtul Y al statiei la linia nr. 15, a intrat la SOFTRONIC,;
- ladatade 17.09.2023 un agent al OTF Vest Trans Rail s-a prezentat ca mecanic gutor la biroul de
miscare, a fost verificat cu aparatul etilotest de catre impiegatul de miscare exterior, moment in care
impiegatul de miscare dispozitor i-a solicitat agentului OTF Vest Trans Rail sa deplaseze cca 20 m
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locomotiva spre Isalnita, pentru a elibera zona din fata biroului de miscare, dupa care mecanicul ajutor
s-a deplasat si aurcat pe locomotivaLEMA 063;

- dupa ce s-a urcat pe locomotiva a conectat curentul de comanda si bateriile laora 06.06'.20" (ICOL
— Foto nr.5) din postul de conducere nr.1 (Foto nr.7) pentru aprinderea luminilor in sala masinilor in
vederea mutarii activarii postului si comenzile din postul nr.2 in postul nr.1 de conducere

- in momentul in care a conectat bateriile si curentul de comanda compresorul auxiliar 11 (Fig.9) a
pornit pentru a crea presiune de aer pentru actionare pantografe, disjunctor si slabire frana de parcare
- a slabit frana de parcare din postul nr. 2 prin manipularea comutatorului de pe panou in sens antiorar
din pozitia franad aplicatd in pozitia frand neaplicata (Foto nr.7), a deschis robinetul acces aer
alimentare cilindrii de frana pentru dezactivarea franei de parcare 6 (Fig.9) aflat in blocul de frana (4
- Foto nr.10) dar nu a actionat manerul robinetului de izolare a rezervoarelor principale de aer 2, prin

A

manipularea din pozitia ,,OFF” in pozitia ,,ON”, acesta ramanand inchis (Foto nr.9)

Foto nr.9 Robinet izolare rezervoare principalede  Foto nr.10 Robinet izolare frana de parcare
aer
- dupa ce a efectuat aceste operatii aerul produs de compresorul auxiliar 11 sau din rezervorul auxiliar
13 (rezervor aer pentru pantografe, disjunctor si frana de parcare) a patruns prin reductorul de presiune
3, atrecut prin electroventilul 4, nu mai trecut prin electroventilul 51n atmosfera (electroventilul 4 se
deschide si electroventilul 5 se inchide datoritd manipuldrii comutatorului franei de parcare din postul
de conducere in sens antiorar din pozitia frana aplicatd in pozitia frand neaplicatd), a trecut prin
robinetul deizolareafranei deparcare6 (Fig. 9) deoarece a fost manipulat din pozitia inchis in pozitia
deschis si de aici a patruns in circuitul de alimentare cu aer a mecanismelor cu resort ale cilindrilor
de frana 10 de la osiile nr.3 si 4 dezactivand frana de parcare a locomotivei (Fig. 7);
- aerul a alimentat camera B in cilindrii de parcare 11 si camera C in mecanismele cu resort, aerul cu
presiunea de 6-8 bar a actionat asupra elementului de blocare 9 care s-a deplasat si a eliberat piulita
dintata 11, aceasta s-a rotit si a permis deplasarea mangsonului 5 si tijei pistonului cilindrului de frana
3 sub actiunea arcului de rapel 4 in pozitia initiala (Fig. 7 si 8), frana de parcare fiind dezactivata pe
osiile nr.3 si 4 ale locomotivei,
- datoritd dezactivarii franei de parcare, nu s-a mai asigurat strangerea suficienta a sabotilor pe
bandajele rotilor de la locomotiva si ca urmare a declivitatii de 5,87%o pe portiunea de linie unde
locomotiva a fost remizata aceasta s-a pus in miscare la ora 06.09'.39” (IVMS) Th momentul in care
mecanicul ajutor se deplasa prin sala masinilor spre postul nr.I de conducere
- in postul nr.1 de conducere a introdus cheia pentru activare a postului de conducere si a activat
postul ( Foto nr.11) si a introdus cheia robinetului mecanic al franei automate KD2 dar nu la deblocat
si manipulat in pozitia nr.2 de alimentare a conductei generale (Foto nr.12)
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Foto nr.11 Foto nr.12

- a deconectat curentul de comanda si bateriile la ora 06.12'.04” (IVMS), a vrut sd franeze dar a
observat ca nu are aer 1n instalatie, a incercat sd puna in actiune frana de parcare din postul de
conducere nr.1 si locomotiva nu s-a putut opri prin franare dupa care a fugit in sala masinii de unde
a luat un sabot de mana si a Incercat sd pund sabotul de mana pe linie in fata locomotivei, dar acesta
a fost indepartat si locomotiva nu a mai putut fi oprita

- locomotiva s-a deplasat spre capatul Y al statiei CFR Cernele a depasit semnalul luminos de iesire
X11, semnal care a avut indicatia “Opreste firid a depasi semnalul! Ziua si noaptea - 0 unitate
luminoasa de culoare rosie, spre tren”, a talonat macazul schimbatorului de cale nr.22 si s-anscris
pe firul de circulatie nr. I, Cernele — Isalnita oprindu-se dupa parcurgerea a cca 3,6 km si s-aoprit pe
sectorul de linie care avea declivitate pozitivd — rampa

- injurul orel 06.07 (06.09'.39" - IVMS) impiegatul de miscare dispozitor a observat pe displayul
instalatiei de centralizare ca locomotiva izolata LEMA 063 a fost pusa in miscare catre capatul Y al
statiei CFR Cernele si a observat cd sectiunile izolate nr. 12 - 22, nr. 0124, nr. Yrlap sinr.Yrllap
S-au ocupat pe aparatul de comandd dupa care a incercat sd ia legatura prin statia radiotelefon cu
mecanicul gutor de locomotiva dar acesta nu a raspuns.

- a raportat operatorului RC si sefului statiei cele intamplate, a luat mdsuri de retinere a trenului nr.
2853 care urma sa fie expediat de la linia nr. XII spre Isalnita, a regarat trenul nr. 2853 delalinianr.
XII Ia linia nr. XIII si 1-a expediat la statia Isalnita pe firul de circulatie nr. II.

In ceea ce priveste descrierea imprejuririlor privind deplasarea si oprirea locomotivei dupa
punerea in migcare a acesteia dupa remizare, comisia de investigare nu a reusit sa faca aceastd
descriere decat pe o portiune de 271 metri pe fondul lipsei de informatii, din cauza ca nu s-au mal
inregistrat informatii in memoria instalatiei vitezometru tip IVMS, pe fondul lipsei de curent electric
de alimentare a instalatiei de vitezometru tip IVMS datorita intreruperii curentului de comanda la
remizarea locomotivei electrice LEMA 063.

Avand in vedere prevederile instructiunilor si reglementarilor in vigoare comisia de investigare a
concluzionat faptul ca, mecanicul ajutor care a asigurat paza locomotivei nu avea voie sa puna
locomotiva in miscare. Dacd ar fi manipulat corect instalatia de frand conform ghidului
L,INSTRUCTIUNI ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la deschiderea robinetului de
izolare a rezervoarelor principale de aer la pornirea locomotivei Tn momentul deschiderii acestui
robinet cilindrii de frana ai locomotivei se alimentau automat cu aer la presiunea maxima de 2,1 bari
locomotiva raimanand franata.

C.7. Cauzéle incidentului
C.7.1. Cauza directa
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Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie dezactivarea franei de parcare
dupa aplicarea acesteia, de cétre personal neautorizat si nerespectarea operatiilor de sldbire a acestui
tip de frana.

Factori care au contribuit
— Nemanipularea robinetului de izolare a rezervoarelor principale de aer din pozitia ,,OFF” —
inchis in pozitia ,,ON” — deschis (Fig. 19);

C.7.2. Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupd cum urmeaza:

— Art 12, din (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca mecanicului ajutor/fochistului ii este interzis sa
puna locomotiva in miscare;

— Art 177, din (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca manevra se executa de catre
personalul OTF, OMF sau a altor operatori economici autorizati in acest scop;

— diniatul 3, punctul ,,INAINTE DE PORNIREA LOCOMOTIVEI” din ,,INSTRUCTIUNI
ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la deschiderea robinetului de izolare a
rezervoarelor principale de aer la pornirealocomotivel.

C.7.3. Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare Th producerea acestui incident feroviar.

C.8. Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, nuU au fost identificate deficiente.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare producerii acestui incident feroviar, pana la data finalizarii rapotului de investigare,

nu au fost dispuse masuri de catre partile implicate.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidntului
feroviar a fost generata de o eroare a mecanicului ajutor care nu avea voie sa manipuleze instalatiile
defrana si nu a respectat intru-totul instructiunile de pornire alocomotivei.

In aceste conditii, comisia de investigare considera ci nu se impune emiterea unor recomandari
de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA si SC Vest Trans Rail SRL.
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