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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse
in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfasoara Impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost reali-
zata independent de orice anchetd judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a

......

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin deter-
minarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la in-
terpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Bucuresti din
cadrul Sucursalei Regionala de Cai Ferate Bucuresti (SRCF Bucuresti) din data de 26.09.2023, privind eve-
nimentul produs in data de 20.09.2023 sectia de circulatie Videle — Rosiori, pe distanta Videle — R1 Videle,
prin depasirea vitezei maxime admise pentru categoria de tren stabilita in livretul de mers de cétre trenul de
caldtori nr.9911 remorcat cu locomotiva EA 364 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA), si luand in considerare ca acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident in conformi-
tate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.9 din Regulament, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din
acelasi document, prin Nota nr.1.232/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca
investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, inves-
tigatorul principal, prin decizia nr.1122/70/2023, a numit membrii comisiei de investigare formata din re-
prezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

in data de 20.09.2022, trenul de calitori nr.9911 a fost programat pentru circulatie pe distanta  Bu-
curesti Nord - Craiova, fiind format din 2 vagoane de clasa si a fost remorcat cu locomotiva electrica cu
numadrul de inmatriculare 91 53 0 450364-1.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei pe distanta cuprinsa intre statia CFR ~ Bu-
curesti Nord si statia CFR Videle.



Intre statiile CFR Videle si R.1Videle, circuland in conditiile din livret ale trenului nr.9911, s-au
inregistrat mai multe depasiri/varfuri ale vitezei de circulatie prevdzuta pentru tren, cea mai mare valoare
fiind de + 12 km/h pe o distantd de aproximativ 1380 m.

Trenul de calatori nr.9911, vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcarea si perso-
nalul de conducere si deservire a acesteia, apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Bucuresti (SRCF Bucuresti), sectia de circulatie Bucuresti — Videle, linie dubla electrificata.

Urmarile incidentului

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara, materialul rulant
sau mediu. Nu au fost Inregistrate victime si nu au fost inregistrate perturbatii in circulatia trenurilor.

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de con-
ducere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a trenului

Cauza subiacentd a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pen-
tru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 125 alin. (1) privind respec-
tarea strictd a vitezelor de circulatie din livretul de mers.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Avand in vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulamentul de Investigare — ,, depasirea de catre
trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor maxime stabilite pentru categoria de tren respectiva
in livretele de mers sau prin ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza”.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomanddri de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

in data de 20.09.2022, trenul de calitori nr.9911 a fost programat pentru circulatie pe distanta Bu-
curesti Nord - Craiova, fiind format din 2 vagoane de clasd si a fost remorcat cu locomotiva electrica EA
364. Dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere si a probei de frina complete, trenul a fost indrumat din
statia CFR Basarab la statia CFR Bucuresti Nord, unde a sosit la ora 17:35. A plecat din statia CFR Bucuresti
Nord la ora 18:33, conform orei mentionate in fisa de tren si in livretul de mers al trenurilor de célatori
valabil pana la data de 09.12.2023.

Pe distanta Bucuresti Nord — Videle, trenul a circulat cu respectarea vitezei maxime stabilite in li-
vretul de mers, cu oprire in statia CFR Videle la ora 19:42, de unde a plecat la ora 19:44.

In livretul de mers, viteza maxima de circulatie pentru trenul nr.9911 este de 80 km/h pe distanta
Bucuresti Nord — Chiajna si de 100 km/h pe distanta Chiajna — R1 Videle — figura nr.1. Mentionam faptul
ca, din documentele puse la dispozitie, a reiesit ca in livretul de mers, pentru trenul nr.9911, nu au existat
tecturi care sa modifice viteza de circulatie de 100 km/h intre statiile Chiajna — R1 Videle.

In data de 26.09.2023, cu ocazia verificirii inregistrarilor instalatiei de masurare si inregistrare a
vitezei tip IVMS a locomotivei EA 364, s-a constatat faptul ca pe distanta Videle-R1 Videle — figura nr.1,
intre orele 19:45:47 =+ 19:46:38, viteza trenului a crescut de la valoarea de 97 km/h la valoarea de 101 km/h
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pe o distantd de 115m, a crescut de la valoarea de 101 km/h la valoarea de 112 km/h pe o distantd de 862m.
De la viteza de 112 km/h aceasta a scazut la 100 km/h pe o distantd de 518m.

Pe portiunea de linie respectiva, viteza maxima de circulatie a trenului prevazuta in livret a fost de
100 km/h. In concluzie, pe distanta mentionata, s-a depasit viteza de circulatie prevazuta in livret pentru
trenul respectiv cu +12 km/h, pe o distanta totald de 1380m, Intr-un timp de aproximativ 2 (doud) minute.

Forowal 1 80 km/h

T TS B 100 kmy/h

Vadu Lat
120 km/h

Videl
R1 Videle
Ciolpani

Zavestren|

B0 km/h

Radulesti

" Gens mers tren de calatori nr.9911

Qlteni

Atarnatl

Rosiori

|Locul producerii incidentului |

Figura nr.1 —

iz

Frimre  Optwmi &fisare  Bende Cautare  Optiuni Accesordi  Ieformatin

i

locul producerii incidentului

FEEHS 0000 |/00C A B@IY

Date cursar M; r'!:-c: E gl .:.; "

o Lecorn
Tt
ol
-
PHacanid!
1 Chadmar
j2 300
Wiera:

|Data: L

fiora:
jest. B L.
Incus:

Clppms
i
Fhoara;
e
Dpr!

Sdmr:

Dt 4.

Wit T+

i WV

11 20 et

L)
FRamiL

m

LE ]

ssEmih
OB RS
L b

515,083
Ryl

anoF

X8

1™

1iE

et 357
L iy
W iriar

240 K
130 Kmth

04
19w

15350 00"

=112 Kl
R 1 VIDELE
CI:hIp.:niHm

Galateni Hrin.

-5
e

CHlt=ni

RadeleslHm

ROSIDORI M

ws_

N/

e i

e .J..L' iy “‘"i'i-}':: Ty o

T A PR T Y P T

T

Sdid iEr

Dt

Tmgr
Hers:
Shak
Ogwai:

Vitezae Dl LT
Wi
L H

k]
*

. nr.2 Diagrama inregistrarii instalatiei IVMS, cu depasirea vitezei maxime admise (100 Km/h).

4



Ca urmare a verificarilor efectuate la inregistrarile instalatiei [IVMS, nu s-au mai constatat alte depa-
sir1 ale vitezei stabilite, conform livretului de mers.
C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Bucuresti sectia de circu-
latie Bucuresti Nord — Videle, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - SRCF Bucuresti. Activitatea de intretinere este efectuatd de personal specializat al
Districtului de linii L.3 Videle, apartinand Sectiei L.1 Bucuresti.

Instalatia de bloc de linie automat BLA dintre statiile CFR Videle si R1 Videle este in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - SRCF Bucuresti si este intretinutd de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 2 Bucuresti —
Districtul SCB Videle.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare a trenului, EA 364 si instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt
proprietatea operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA. si sunt Intretinute de
unitdti specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Mecanicul care a condus si deservit a locomotivei de remorcare apartine operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA — Punct de lucru SELC Craiova.
C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de céldtori nr.9911 a fost format din 2 vagoane de clasa, 8 osii, 118 tone brute, tonajul franat
automat necesar conform livretului de mers 124 t, tonajul franat automat real 148 t, tonajul franat necesar
de mentinere pe loc a trenului cu frdna de mana conform livretului de mers 12 t, tonajul franat real de
mentinere pe loc a trenului 30 t, lungimea de 75m.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 364, con-
dusa si deservitd in sistem simplificat (fard mecanic ajutor), de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
Linii
In zona producerii incidentului feroviar, respectiv statiile CFR Videle si R1 Videle declivitatea liniei
este in pantd in sensul de mers al trenului implicat, cu o valoare maxima de -1,3 %o.
Starea suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului.
Instalatii

Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza blocului de linie automat. Func-
tionarea semnalelor de circulatie nu a influentat producerea incidentului, nefiind constatate deranjamente.



C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de
radiotelefon in buna stare de functionare.
C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului in data de 26.09.2023, s-a decis inceperea actiunii de investigare in con-
formitate cu prevederile din Regulament.
C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului, nu s-au produs pagube la materialul rulant din compunerea trenului
sau la infrastructura feroviara (linii si instalatii).
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare. Conditiile meteoro-

logice nu au influentat producerea incidentului.
C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA Din
declaratia mecanicului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare, se pot retine ur-
mdtoarele:

A luat In primire locomotiva in Depoul Bucuresti Calatori, starea tehnica a acesteia fiind corespun-
zatoare, cu instalatiile INDUSI s1 DSV, sigilate si in functie, cu vitezometrele functionale si sigilate, fara
alte mentiuni in carnetul de bord al locomotivei. A avut pe locomotiva livretul corespunzator si Fisa de tren
pentru tren nr.9911 si cunostea care sunt vitezele ce trebuie respectate pana la statia de destinatie.

A fost odihnit si la ora producerii incidentului, nu se simtea obosit.

A plecat cu trenul nr.9911, din statia CFR Bucuresti Nord, la ora 18:33, conform Fisei de tren, a
circulat in conditii normale de siguranta circulatiei si a fost oprit in statia CFR Chiajna de la ora 18:52 pana
la ora 19:18. Dupa plecare din statia CFR Chiajna a circulat cu respectarea vitezei din livret pana la statia
CFR Videle, unde a avut oprire si a stationat de la ora 19:42 pana la oral9:44.

Cunostea faptul ca pe relatia Videle — R1 Videle viteza maxima de circulatie pentru acest tren este
de 100 km/h, dar circuland cu intarziere, a incercat sa reduca aceste minute si sd aduca trenul cit mai aproape
de graficul de circulatie si nu a urmarit indicatia vitezometrului si nu si-a dat seama ca a depasit viteza
maxima admisa de circulatie.

Pe toata distanta de circulatie locomotiva nu a avut probleme de functionare in ceea ce priveste in-
stalatia de masurare si inregistrare a vitezei.



Precizeaza ca nu a fost atent si a depasit viteza maxima stabilita in livretul de mers pentru circulatia
acestui tren.

Mentioneaza ca nu a mai remorcat acest tren nr.9911, pe relatia Bucuresti Nord-Craiova.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al in-
frastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare, a OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicati-
ilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS21003 valabila de la data de 28.12.2021 pana
la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana a confirmat indeplinirea cerin-
telor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea SMS al administratorului de infrastructura feroviara si
permite acestuia sd administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviard, in conformitate cu
Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabila.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Caldatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Cailatori” SA — SRTFC Craiova 1n ca-
litate de operator de transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de cdlatori in interes public
si/sau in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. in conformitate cu Certificatul Unic de
Sigurantd, nr.RO1020210174, detinut la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru perioada
10.11.2021-09.11.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de cala-
tori pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in
cadrul evaludrii pentru eliberarea Certificatului unic de sigurantd. Conform documentelor puse la dispozitie,
locomotiva implicata in incident, face parte din grupul vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaluarii.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca ,,CFR
Calatori” SA si-a stabilit propriul SMS 1n conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I din Regulamentul
UE nr.762/2018.

In ceea ce priveste riscurile asociate operatiunilor feroviare, operatorul de transport a identificat in
cadrul activitdtii personalului de locomotiva referitoare la ,,consultarea in circulatia trenului a livretului cu
mersul trenurilor, BAR si ordinul de circulatie”, printre altele, si pericolul ,, nerespectarea vitezelor maxime
de circulatie prevazute in livretele de mers, BAR sau ordin de circulatie de catre personalul de locomotiva”.

Riscurile generate de acest pericol sunt:

Depasirea de catre trenuri a vitezelor maxime admise stabilite pentru categoria de tren respectiva in
livretele de mers sau prin ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza.



Urmare a evaluarii facute de comisia de evaluare a riscurilor asociate pericolelor identificate
sigurantei feroviare a SNTFC, nivelul de risc rezultat a fost ,,acceptabil”. Masurile de siguranta luate au fost
preventive. Printre cerintele de sigurantad identificate pentru tinerea sub control a riscurilor de mai sus, se
regaseste si art.nr.119 respectiv art.nr.125 alin.(1) din Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201. Articolul nr.125-(1) precizeaza: ,,personalul de locomotiva
trebuie sa cunoascd mersul trenului pe care il remorca si sd asigure circulatia acestuia fara intarziere si in
conditii de siguranta, cu respectarea stricta a vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a opririi si duratei
acestora, prevazute in livretul de mers sau in mersul intocmit la indrumarea trenului”.

In urma verificarilor efectuate, s-a constatat ¢ mecanicul de locomotiva care a condus si deservit
locomotiva EA 364 care a remorcat trenul nr.9911, detinea la data producerii incidentului, autoritatea,
competenta si resursele adecvate pentru indeplinirea sarcinilor (v. cap.C.5.5). In activitatea desfasurati in
remorcarea trenului, acesta nu a fost influentat negativ de activitatile altor functii din cadrul operatorului
feroviar sau din cadrul administratorului de infrastructura.

De asemenea, s-a mai constatat cd, SNTFC — SRTFC Craiova are organizata efectuarea mentinerii
competentelor profesionale pentru personalul de locomotivd in conformitate cu prevederile OMTI
nr.815/2010, in centre autorizate.

Ca urmare a analizarii riscului, nu a fost necesara emiterea unor masuri suplimentare de siguranta,
considerandu-se ca tinerea sub control a acestui risc se poate face prin codurile de practica (instructii si
reglementdri specifice) existente.

Mentionam faptul ca instructiile si reglementarile specifice, au suficiente prevederi care, daca ar fi
fost respectate, ar fi putut evita producerea incidentului.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

»  norme si reglementari:
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;
e Livretul cu mersul trenurilor de célatori pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Bucuresti valabil
pana la data de 09.12.2023;
e Ordinul MTI nr.815/2010 pentru aprobarea normelor privind implementarea si dezvoltarea siste-

g,y

ranta circulatiei si pentru alte categorii de personal;

e  Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

e  Ordinul MTInr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala
si psihologicd a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigu-
rantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de siguranta privind cerintele
sistemului de management al sigurantei.

>  surse sireferinte:




declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
procesul verbal de citire a Inregistrarilor instalatiei [IVMS;
documente ale administratorului de infrastructura;

documente ale operatorului de transport feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii $i instalatii

Starea suprastructurii caii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Ultima revizie planificatd a locomotivei anterior producerii incidentului, a fost de tip R1 si a fost
efectuata n data de 20.07.2023. Anterior efectudrii reviziei tehnice si de la aceasta datd pana la producerea
incidentului, nu au fost inregistrate sesizari din partea personalului de locomotiva referitoare la o functionare
necorespunzatoare a instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei de pe locomotiva. De asemenea, nici in
remorcarea trenului implicat, nu au fost sesizari de functionare defectuoasa a acestei instalatii.

Conform documentelor puse la dispozitie de catre operatorul feroviar, ultima verificare metrologica
a instalatiei de masurare si Inregistrare a vitezei de pe locomotiva E4A 364 a fost efectuatd n data de
02.11.2022, aceasta fiind garantata pentru functionare 12 luni. In concluzie, in data producerii incidentului,
instalatia se afla in termenul de verificare metrologica reglementat.

Instalatia de masurare si inregistrare a vitezei si starea tehnica a locomotivei, nu au influentat produ-
cerea incidentului.
C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Aspectele referitoare la circulatia trenului au fost prezentate in capitolul C. 1. — Descrierea incidentulus.

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva a fost condusa si deservita in sistem simplificat de catre mecanic locomotiva. Acesta a
luat locomotiva in primire In Depoul Bucuresti Célatori in data de 20.09.2023 la ora 16:15 si a iesit din
depou la ora 16:30, la ora producerii incidentului (19:45) fiind in serviciu de circa 3 ore si 30 minute.

Serviciul prestat anterior s-a incheiat in data de 20.09.2023 la ora 12:10, dupa remorcarea trenului
de calatori nr.9906 (6 ore si 30 minute). A efectuat odihna la dormitor pana la ora 16:00 ( aproximativ 3 ore
s1 30 minute) corespunzatoare, in conformitate cu OMT nr.256/2013.

De asemenea, mecanicul de locomotiva, nu a avut inainte de prezentarea din data de 20.09.2023,
serviciu prestat doud nopti consecutive. Mentiondm faptul ca in foaia de parcurs, a semnat in rubrica ,,sunt
odihnit si In stare normala”, mentiunea sefului de tura fiind ,,apt serviciu”.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Mecanicul de locomotiva detinea in data producerii incidentului, aviz medical si psihologic in termen
de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomo-
tivei conduse, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul, in termen de
valabilitate.
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In opinia comisiei de investigare, la data producerii incidentului, mecanicul de locomotiva detinea
competentele necesare remorcarii unui tren de calatori pe sectia de circulatie Bucuresti Nord — Craiova, in
depline conditii de siguranta circulatiei.

C.6. Analiza si concluzii

In data de 20.09.2022, trenul de calitori nr.9911 a fost programat pentru circulatie pe distanta Bu-
curesti Nord — Craiova.

Trenul nr.9911, remorcat cu locomotiva EA 364, a plecat din Gara CFR Bucuresti Nord la ora 18:33,
conform orei mentionate in fisa de tren si in livretul de mers al trenurilor de caldtori valabil pana la data de
09.12.2023.

In livretul de mers, viteza maxima de circulatie pentru trenul nr.9911 este de 80 km/h pe distanta
Bucuresti Nord — Chiajna si de 100 km/h pe distanta Chiajna — Videle— R1Videle.

Pe distanta Bucuresti Nord — Videle, trenul a circulat cu respectarea vitezei maxime stabilite 1n li-
vretul de mers, cu oprire in statia CFR Videle la ora 19:42, de unde a plecat la ora 19:44.

Dupa plecarea din statia CFR Videle, viteza trenului a crescut de la valoarea de 97 km/h la valoarea
de 101 km/h pe o distantd de 115m, a crescut de la valoarea de 101 km/h la valoarea de 112 km/h pe o
distanta de 862m. De la viteza de 112 km/h aceasta a scazut la 100 km/h pe o distanta de 518m.

Pe portiunea de linie respectiva (Videle — R1 Videle), viteza maxima de circulatie a trenului preva-
zuta in livret a fost de 100 km/h. In concluzie, pe distanta mentionati, s-a depasit viteza de circulatie preva-
zutd 1n livret pentru trenul respectiv cu +12 km/h, pe o distanta totala de 1380m, intr-un timp de aproximativ
doua (2) minute.

Acest lucru s-a produs din cauza neurmaririi cu atentie a vitezei de circulatie .

Mentiondm faptul ca, din declaratia mecanicului, trenul circuldnd cu intarziere, a incercat sa aduca
trenul cat mai aproape de circulatia conform graficului de circulatie, nu a urmarit indicatia vitezometrului si
nu si-a dat seama ca a depasit viteza maximd admisa a trenului .

C.7. Cauzele incidentului

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparutda in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei, manifestatd prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a trenului.
C.7.2. Cauze subiacente

Cauza subiacenta a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pen-
tru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, art. 125 alin. (1) privind respec-
tarea stricta a vitezelor de circulatie din livretul de mers.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Nu au fost identificate observatii suplimentare.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.
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% %

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana,
Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC,,CFR
Calatori” SA.
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