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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasurata de comisia numita de Directorul General
al Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER, in scopul identificarii circumstantelor, stabilirii
cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui incident feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de
transport cu metroul din Romdania, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.117/2010 si ale OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica, autoritate
de reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport feroviar, precum
s1 fatd de orice parte ale carei interese ar intra In conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat In nici un caz cu

......

colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandari de sigurantd necesare pentru Imbunatdtirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestut RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotdrarea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviard Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfasoara impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.20, alin.(4) si (5) din OUG nr.73/2019, coroborat cu art.l alin.(2) din HG
nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(2) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii
anumitor incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii
de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in
scopul prevenirii unor incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj din cadrul Su-
cursalei Regionale de Cai Ferate Cluj din data de 03.10.2023, privind evenimentul produs la aceeasi data,
intre Hm Boju si Hm Valea Florilor la km 467+200, prin lovirea unui cupon de sina aflat in gabaritul
liniei de catre locomotiva izolatda LEMA 019, care a format trenul nr.L89150 si luand in considerare ca
acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.14 din
Regulamentul de Investigare, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin
Nota nr.1.233/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al
comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investiga-
torul principal, prin decizia nr.1124/134/2023, a numit membrii comisiei de investigare formata din re-
prezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si LTE Rail Ro-
mania SRL.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 03.10.2023, trenul de marfa nr.L89150 a post programat pentru circulatie pe distanta Hm
Cojocna — statia CFR Rézboieni, tren format din locomotiva electrica izolata cu numarul de identificare
91 53 0480 019-5.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei, pe distanta cuprinsa intre statia HM Cojocna si
Hm Boju. Intre Hm Boju si Hm Valea Florilor, la km. 467+200, locomotiva a lovit un cupon de sina ce
se afla n gabaritul de libera trecere.

Figura nr.1 — locul producerii incidentului

Trenul de marfa nr.L.89150, respectiv locomotiva izolata, apartine operatorului de transport feroviar
LTE-RAIL ROMANIA SRL. Personalul de conducere si deservire al locomotivei de remorcare apartine
operatorului de transport LTE-RAIL ROMANIA SRL.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj
(denumita in continuare SRCF Cluj), pe sectia de circulatie Apahida — Razboieni, linie dublad electrificata
(Figura nr.1).

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura caii

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura si infrastructura caii.

Vehicule feroviare

Incidentul feroviar nu a cauzat pagube la locomotiva de remorcare.
Mediu

Nu a fost afectat mediul Inconjurator.



Persoane vatamate

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii incidentului, circulatia feroviara intre Hm Boju si Hm Valea Florilor nu a fost inchisa si
nu au fost Inregistrate anulari sau Intarzieri de trenuri de calatori.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de libera trecere, a unui
cupon de sind demontat de pe firul II care era manipulat in vederea depozitarii Tn momentul trecerii
trenului nr.L89150 pe firul I de circulatie.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost manipularea necorespunzatoare a cuponului
de sind demontat de pe firul II, langa firul I de circulatie, in vederea depozitérii acestuia intre firul I si
firul II.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile in
vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1) si Instructia de norme
si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal, nr.314/1989,
art.12 respectiv Plansa 1 referitor la interdictia patrunderii in gabaritul de libera trecere a
oricaror materiale sau obiecte depozitate de-a lungul liniei curente sau in statii.

2. Nerespectarea Prescriptii privind executarea serviciului de miscare, a lucrarilor L, SCB,
IFTE, telecomunicatii pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” de catre Asocierea
Drum Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna referitor la consemnarea de catre reprezentantul
autorizat al executantului in RRLISC al Hm inceperea si terminarea activitatilor zilnice n
zona cdii ferate si nu a fost prezent la supravegherea lucrarilor desfasurate.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Avand in vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea de cdtre
trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispo-
zitivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranti

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 03.10.2023, trenul nr.L89150 a fost programat pentru circulatie pe distanta Hm Cojocna —
statia CFR Rézboieni, tren format din locomotiva electricd izolatd nr. 91 53 0 480 019-5 (denumita in
continuare LEMA 019).

Trenul a plecat din statia CF Cojocna in data de 03.10.2023 la ora 12:10, trecand prin Hm Boju in data
de 03.10.2023 la ora 12:26.

Intre Hm Boju si Hm Valea Florilor la km 467+200, in jurul orei 12:35 locomotiva a lovit un cupon de
sind ce se afla in gabaritul de libera trecere.

Figura nr.2 — Imagine cu locul producerii incidentului la km 467+200



In momentul producerii incidentului locomotiva se deplasa cu viteza de 39 km/h, dupa care trenul s-a
oprit ca urmare a unei franari de urgenta efectuata de mecanicul de locomotiva, in urma lovirii de cétre
locomotiva a unui cupon de sind aflat in gabaritul de libera trecere.

In urma verificarilor efectuate de mecanicul de locomotiva a constatat ca locomotiva era lovita pe plug
in partea din fatd dreapta sens de mers, fara avarii la acesta, iar la locul producerii incidentului se aflau
doar muncitori de nationalitate poloneza, cu care nu a putut comunica. Deoarece la locul producerii
incidentului nu a avut semnal la telefon a avizat pe IDM din halta prin statia de radiotelefon.

Mecanicul a pus in miscare locomotiva pana la Hm Valea Florilor, unde a avizat operatorul de circula-
tie si a intocmit raport de eveniment. Dupa inméanarea raportului de eveniment intocmit privind lovirea
unui cupon de sina aflat in gabaritul liniei de libera trecere trenul si-a continuat mersul, fara alte pro-
bleme de siguranta circulatiei.

Desi informatiile transmise de mecanic impuneau prezenta sefului de statie la locul producerii inciden-
tului pentru efectuarea primelor constatari si a verificarii personalului implicat, trenul a plecat din halta,
fara ca aceste constatari sa fie efectuate. Datoritd acestui fapt, la solicitarea AGIFER, trenul a fost oprit
in Hm Calarasi Turda, unde personalul de locomotiva a fost verificat privind starea fizica si s-a intocmit
procesul verbal de constatare la locomotiva implicata in incidentul feroviar, cu participarea unui inves-
tigator AGIFER.

Figura nr.3 — Imagine cu locul loviturii pe plugul locomotivei

La verificarea locomotivei in Hm Célérasi Turda s-a constatat cd locomotiva era lovitd pe plug in partea
din fatd dreapta sens de mers (figura nr.3 si figura nr.4), fara alte avarii sau urmari in urma producerii
incidentului feroviar.

La masuratorile efectuate la locomotiva s-a constatat ca distanta de la ciuperca sinei pe partea dreapta
in sens de mers la plug avea valoarea de 158 mm — (figura nr.4) incadrandu-se in limita minima ad-
misa a gabaritului de locomotiva de 100 mm .



Figura nr.4 — Imagine cu locomotiva LEMA 0019
C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afld pe raza de activitate a SRCF Cluj sectia de circulatie Apa-
hida — Razboieni, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF
,»CFR” SA - SRCF Cluj. Activitatea de intretinere este efectuatd de catre personalul specializat al Dis-
trictului de linii Boju, apartinand Sectiei L3 Cluj Napoca.
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Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar din halta de miscare
Valea Florilor sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Cluj si sunt
intretinute de cétre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Cluj — Districtul SCB Campia Turzii.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salari-
atii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare a trenului, LEMA 019, instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt
proprietatea operatorului de transport feroviar LTE-RAIL ROMANIA SRL si sunt intretinute de unitati
specializate.

Personalul de conducere si deservire a locomotivei de remorcare, apartine operatorului de transport fe-
roviar LTE-RAIL ROMANIA SRL.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul nr.L89150 din data de 03.10.2023 a circulat pe raza Sucursalei Regionale de Cai Ferate Clu;.
Trenul a fost remorcat cu locomotiva electrici LEMA 019, condusa si deservita in sistem simplificat
(mecanic si sef de tren).

Trenul nr.L89150 a fost format din locomotiva izolatda LEMA 019.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului feroviar, suprastructura ciii intre Hm Boju si Hm Valea Florilor este
alcatuita din sina tip 60, montata pe traverse de beton, prindere K, aliniament, pozitia km 467+200. De-
clivitatea este de 12 %o, rampa in sensul de mers al trenului.

C.2.3.2 Locomotiva

Locomotiva LEMA 019 este o locomotiva electricd de 6000 kW. La verificarea locomotivei implicata in
incident, in Hm Calarasi Turda, s-a constatat urma de lovitura pe partea dreapta a plugului locomotivei,
fara avarierea acestuia.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de ra-
diotelefon in buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Dupa avizarea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF Clu;

administratorul infrastructurii feroviare publice, ai societdtilor Drum Asfalt SRL si Zue Spolka Akyjna,
respectiv ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER.
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C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.

C.4. Circumstante externe

La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare in conditii de zi, soare,
temperatura de 22 grade Celsius.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar LTE Rail Roménia SRL

Din declaratiile personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenului
nr.L.89150, se pot retine urmatoarele:

Dupa ce a trecut prin Hm Boju, la km 467+200, a lovit un cupon de sind care era in gabaritul firului I de
circulatie, dupa care a oprit locomotiva.

A constatat cd plugul locomotivei a fost lovit putin, nefiind pagube la locomotiva, iar la fata locului erau
muncitori necunoscatori de limba romana si la telefon neavand semnal a continuat mersul pana la Hm
Valea Florilor, unde a Intocmit raportul de eveniment si a anuntat operatorul de circulatie. Un exemplar
din Raport de eveniment a fost predat IDM de serviciu din Hm Valea Florilor.

Rezumatul declaratiilor personalului administratorului de infrastructurd feroviard publica

Din declaratiile impiegatului de miscare de serviciu in Hm Valea Florilor in data de 03.10.2023, se pot
retine urmatoarele:

In jurul orei 12:35 mecanicul de locomotivi a trenului nr.L89150 I-a avizat prin RTF ci la km 467+200
a lovit un cupon de sind ce se afla in gabarit si a oprit. Dupd ce a verificat locomotiva si-a continuat
mersul pana in Hm Valea Florilor, unde mecanicul i-a comunicat IDM ca la locul producerii incidentului
se afla o echipa de muncitori de nationalitate poloneza care nu cunosteau limba roména si nu a putut
comunica cu ei.

Mecanicul i-a inménat raportul de eveniment, dupd care a avizat seful statiei si operatorul RC.
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Rezumatul declaratiilor personalului Asocierea Drum Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna

Din declaratia si chestionarea responsabilului SC, se pot retine urmatoarele:

Are sarcina de urmadrire ca sinele demontate sa fie depozitate in afara gabaritului de libera trecere pentru
firul alaturat, precum si de inscriere in RRLISC in Hm Valea Florilor inceperea si terminarea lucrarilor.

La data de 03.10.2023 nu a fost prezent in Hm Valea Florilor, fiind 1n alte statii cu alte lucrari. Nefiind
prezent In Hm Valea Florilor nu a fost avizat de catre lucratorii (angajatii de la firma ZUE Spolka Akyjna)
de lucrarile dintre Hm Valea Florilor si Hm Boju.

Din chestionarea coordonatorului lucrarilor la locul producerii incidentului, se pot retine urmatoarele:

La data de 03.10.2023 a coordonat lucrarile de demontare si depozitare a suprastructurii firului II, fiind
si operatorul utilajului cu care s-a manipulat sina implicata in producerea incidentului.

Inainte de Inceperea lucrarilor a stabilit o persoana responsabild cu semnalizarea circulatiei trenurilor.

A fost avizat de cétre agentul de semnalizare de sosirea trenului, dar sina pe care o manipula cu utilajul
a flambat si nu a avut timp suficient pentru a scoate sina din gabarit pana la trecerea trenului.

A fost instruit 1n prealabil din normele SSM-SU si din modul de manipulare si depozitare a materialelor
conform caietului de sarcini si prescriptiilor.

Considera ca incidentul feroviar s-a produs in urma manipularii gresite a cuponului de sina (25 m), fiind
greu de prevazut ca sina va flamba la momentul inoportun.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare pu-
blice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare s1 cu legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu
numadrul de identificare AS 21003 cu termen de validitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat modul de gesti-
onare in cadrul SMS, a urmatoarelor aspecte relevante:

Referitor la organizarea modului de demontare si depozitare a sinei existente

Intre Hm Boju si Hm Valea Florilor se efectueazi lucrri la infrastructura feroviari in baza unui contract
incheiat in data de 07.12.2022 intre CNCF ,,CFR” SA, prin SRCF Cluj (in calitate de Achizitor) si Aso-
cierea Drum Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna (in calitate de Executant) pentru Proiectul tip ”Quick
Wins” — Lucrari de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai supras-
tructurii caii — linia CF 300 LOT 39, km 465+700 — 468+650 fir II.

In cadrul acestor lucrari, sunt necesare si lucrari de demontare a unor elemente ale infrastructurii ferovi-
are.
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SRCF Clu;j a intocmit in data de 03.05.2023 un set de Reglementari privind executarea serviciului de
miscare, a lucrdrilor L, SCB, IFTE, telecomunicatii pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” de
catre Executant, conform prevederilor Contractului de lucrari mentionat mai sus.

Pentru lucrdrile pe linie curenta si directd, pe zonele aparatelor de cale si lucrarilor la trecerile de nivel
ce urmeaza a fi efectuate, sunt prevazute lucrarile efectuate de Executant.

In ceea ce priveste demontarea sinei existente pe linie curentd si directd, Executantului i1 revin urma-
toarele responsabilitati:

1. Sectionarea sinei existente pe lungime de 25 m si eclisarea joantelor.

2. Demontarea caii, sina scoasa din cale va fi depozitatd in lungul caii, la baza prismei de piatra
ciuruite.

3. Sina va fi transportatd de Executant, dupa terminarea lucrarilor.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

Din verificarea registrului de evidenta pericolelor al SRCF Cluj privind siguranta feroviara care gene-
reaza riscuri de interfatd in relatie cu OTF, a reiesit faptul ca a fost identificat pericolul ,,neasigurarea
gabaritului de libera trecere” — nr.pericol 37. Acest pericol genereaza riscul de escaladarea materialului
rulant cu consecinte de deraieri de vehicule feroviare in circulatia trenurilor si in activitatea de manevra,
fiind stabilite si masuri pentru tinerea sub control a acestora, prevederi din codurile de practica in vi-
goare.

Referitor la monitorizarea activitatilor desfasurate de SRCF Cluj

SRCF Clu;j efectueaza monitorizarea lucrdrilor, intocmind note de constatare. Ultima vizitd pe santier
la lotul nr.39 a avut loc in data de 02.10.2023, intocmindu-se nota de constatare, prin care au fost con-
statate neconformitati legate de depozitarea neinstructionala a materialelor de cale recuperate, fard a fi
constatate nereguli in manipularea necorespunzatoare a cupoanelor de sind demontate.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar LTE — RAIL
ROMANIA SRL

La momentul producerii incidentului feroviar, LTE — RAIL ROMANIA SRL in calitate de OTF avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Re-
gulamentului delegat (UE) 2018/762 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei, a Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara,
aflandu-se 1n posesia urmatoarelor documente privind sistemul propriu de management al sigurantei fe-
roviare:

» Certificatul Unic de Sigurantd cu numarul de identificare RO1020210044 valabil de la data de
28.05.2021 pand la data de 27.05.2026, prin care ASFR, confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei feroviare propriu si confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de LTE
— RAIL ROMANIA SRL pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru functionarea in
sigurantd pe reteaua relevanta, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al Comisiei si cu
legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea
Certificatului Unic de Sigurantd operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe
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sectiile de circulatie de pe infrastructura feroviard romana, inscrise in livretele cu mersul trenurilor de
marfa emise de catre CNCF ,,CFR” SA. Sectia de circulatie Cluj Napoca — Coslariu este o astfel de sectie.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului unic de
sigurantd, se regaseste si locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91 53 0 480 019-5 (LEMA
019) care a remorcat trenul implicat in incident.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

> norme si reglementari:

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 apro-
bate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea cdii-linii cu ecartament nor-
mal, nr.314/1989;

Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura fero-
viara publica nr.328/2008;

Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sis-
temul feroviar din Romania.

Ordinul nr. 1260/1390/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu res-
ponsabilitdti in siguranta circulatiei.

Ordinul Departamentului Cailor Ferate —Directia de Tractiune si Vagoane nr.17DA/610/1987;
Prescriptii privind executarea serviciului de miscare, a lucrarilor L, SCB, IFTE, telecomuni-
catii pe durata efectudrii lucrarilor tip ”Quick Wins” — Lucrari de eliminare a restrictiilor de
viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii cdii — Linia CF 300 Fir II,
nr.43/A/1765/3/03,05,2023 din SRCF Cluyj;

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, apro-
bat prin Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunététire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

Regulamentul UE nr.402/2013 privind metoda comund de sigurantd pentru evaluarea riscuri-
lor;

> surse si referinte:

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
chestionarea personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul producerii incidentului;

documente ale administratorului de infrastructura.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii
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Constatari efectuate dupa producerea incidentului

Intre firul I de circulatie si firul II se afld depozitate sina noud, avand lungimea de 60 m, care urmeaza sa
fie montatd pe firul II. Sina uzatd se sectioneaza in bucati de aproximativ 25 m (in functie de uzura
acestor) si se depoziteazad langa sina noud (Figura nr.5).

Figura nr.5 — Imagine cu depozitarea sinei

La data de 03.10.2023, la manipularea unui cupon de sina uzata de aproximativ 25 m, capatul acestuia
dinspre Hm Valea Florilor a intrat in gabaritul de liberd trecere a firului I, Tn urma flambarii acestuia
(Figura nr.6).
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Figura nr.6 — Imagine cu sina care a produs incidentul-foto dupa producerea incidentului

Referitor la modul de depozitare al sinelor de cale ferata in halta
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Figura nr.7 — Imagine cu utilajul folosit la depozitarea sinelor

Sinele scoase din cale sunt depozitate temporar in lungul caii, la baza prismei de piatra ciuruite, cu uti-
lajul cu cale dubla de rulare (Figura nr.5 si Figura nr.7), fara afectarea gabaritului de libera trecere a
firului I de circulatie.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Locomotiva LEMA 019 a avut instalatia PZB si Sifa in functie, dotat cu vitezometru tip [IVMS si.a avut
ultima revizie efectuatd la data de 02.10.2023, in depoul Curtici.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, a reiesit faptul ca dupd plecarea din Hm Cojocna la ora 12:07, locomotiva a parcurs distanta de
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16,7 km fara oprire, iar la ora 12:35:28 s-a produs o franare de urgenta la viteza de 39 km/h, viteza
conform livret fiind de 40 km/h.

Dupa aceasta oprire, trenul a plecat la ora 12:43.
C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva LEMA 019, a avut prezentarea la serviciu
in statia CFR Orastie la data de 03.10.2023 la ora 04:00, la ora producerii incidentului fiind in serviciu
de 8 ore si 35 minute.

Din verificarile efectuate, s-a constatat ca au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256/2013 pri-
vind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva la ora producerii incidentului.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

La data producerii incidentului, personalul de locomotiva detinea aviz medical si psihologic necesare
exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Echipa de conducere si deservire a locomotivei a fost formata din mecanic de locomotiva si un sef de
tren. Mecanicul detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomotivei condus si
deservit respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind modul de producere al incidentului

La data de 03.10.2023, trenul nr.LL89150, apartinand operatorului de transport feroviar LTE-RAIL RO-
MANIA SRL, a fost programat pentru circulatie pe distanta Hm Cojocna — statia CFR Rizboieni, tren
format din locomotiva electricd izolata LEMA 019. Trenul a plecat din Hm Cojocna in data de
03.10.2023 la ora 12:10, trecand prin Hm Boju in data de 03.10.2023 la ora 12:26.

Intre Hm Boju si Hm Valea Florilor la km 467+200, in jurul orei 12:35 locomotiva a lovit un cupon de
sind ce se afla in gabaritul de libera trecere.

In urma verificarilor efectuate de mecanicul de locomotivi, a constatat ca plugul locomotivei a fost lovit
putin, nefiind pagube la locomotiva, iar la fata locului erau muncitori care nu cunosteau limba romana si
pentru cd nu avut semnal la telefon a continuat mersul pana la Hm Valea Florilor, unde a intocmit
raportul de eveniment si a anuntat operatorul de circulatie.

Sina dezafectatd provenea de la demontarea caii de pe firul II, operatie efectuatd de Asocierea Drum
Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna (in calitate de Executant) pentru Proiectul tip ”Quick Wins” — Lucrari
de eliminare a restrictiilor de viteza pentru restabilirea parametrilor tehnici ai suprastructurii cdii — linia
CF 300 LOT 39, km 465+700 — 468+650 fir II. La data de 03.10.2023, cu putin timp Inainte de trecerea
trenului prin aceasta zona, prin manipularea gresitd a cuponului de sind de cétre operatorul utilajului,
acesta a patruns In gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie. Operatorul utilajului a fost avizat
de cétre agentul de semnalizare de sosirea trenului, dar sina pe care o manipula cu utilajul a flambat si
nu a avut timp suficient pentru a scoate sina din gabarit pana la trecerea trenului.
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Toate lucrarile, respectiv demontarea sinelor, depozitarea elementelor demontate pe tipuri si stari, depo-
zitarea sinelor trebuia efectuatd de catre Executant, sub supravegherea Responsabilului SC cu raza de
activitate din zond, care nu s-a aflat la locul efectuarii acestor lucrari.

C.7. Cauzele incidentului, factori care au contribuit

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de libera trecere, a unui
cupon de sind demontat de pe firul II care era manipulat in vederea depozitarii in momentul trecerii
trenului nr.L89150 pe firul I de circulatie.

Factorul care a contribuit la producerea incidentului a fost manipularea necorespunzatoare a cuponului
de sind demontat de pe firul II, 1anga firul I de circulatie, in vederea depozitérii acestuia intre firul I si
firul II.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile in
vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1) si Instructia de norme
si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal, nr.314/1989,
art.12 respectiv Plansa 1 referitor la interdictia patrunderii in gabaritul de libera trecere a
oricaror materiale sau obiecte depozitate de-a lungul liniei curente sau in statii.

2. Nerespectarea Prescriptii privind executarea serviciului de miscare, a lucrarilor L, SCB,
IFTE, telecomunicatii pe durata efectuarii lucrarilor tip ”Quick Wins” de catre Asocierea
Drum Asfalt SRL — ZUE Spolka Akyjna referitor la consemnarea de catre reprezentantul
autorizat al executantului in RRLISC al Hm inceperea si terminarea activitatilor zilnice in
zona caii ferate si nu a fost prezent la supravegherea lucrarilor desfasurate.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
C.8. Observatii suplimentare

Nu a fost cazul.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, Com-
pania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti si operatorul de transport feroviar SC LTE Rail
Romania SRL.

Membrii comisiei de investigare ai incidentului feroviar produs in data de 03.10.2023 intre Hm Boju si
Hm Valea Florilor, la km. 467+200:
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