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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romand (AGIFER), desfdsoard actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER sicu HGnr.117/2010
pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, denumit
in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu se ocupa 1n nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.157/2023 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei
Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul feroviar produs la
data de 08.10.2023, ora 14:15, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta in statia CFR
Palas, prin lovirea schimbatorului de cale nr.66 din statie, de catre partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj
a locomotivei DA 1645 care a circulat ca tren de marfa nr.89337008 apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SC Via Terra Spedition SRL, si ludnd in considerare faptul cid evenimentul a fost
clasificat ca ,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10
din Regulamentul de investigare, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin
Nota nr.1.234/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al
comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1128/41/2023, a numit membrii comisiei de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati In acest incident, respectiv CNCF
,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar SC Via Terra Spedition SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 08.10.2023, in jurul orei 14.15, in statia CFR Palas, dupa expedierea trenului de marfa
nr.89337008 (locomotiva DA 1645 izolatd), apartindnd SC Via Terra Spedition SRL, de la linia 3 tranzit,
pe displayul aparatului de comanda a aparut mesajul ,,Macaz 66 talonat”. La verificarile efectuate pe teren,
organul CT a constatat cd schimbatorul de cale nr.66 era talonat de material rulant si boltul sistemului de
inzavorare a acului curb din stinga sensului de mers (coadd de rdndunicd) era rupt. La verificarea
locomotivei DA 1645 in statia CFR Constanta Port Zona B de catre personalul RRSCF Constanta, s-a
constatat cd partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.5 era desprinsa si iesita din gabaritul
locomotivei.
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Figura nr.1 Locul producerii incidentului feroviar



Nu s-au inregistrat victime omenesti.
Au fost Inregistrat pagube la linii si instalatii.
Au fost inregistrate avarii la locomotiva DA 1645.

B.2. Cauzele incidentului

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea capatului dinspre osia nr.4
a partii inferioare a tobei de la osia nr.5 a locomotivei DA 1645 ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare
si intrarea acesteia n gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, avand ca efect lovirea boltului
sistemului de inzavorare a acului curb din stanga sensului de mers a schimbatorului de cale nr.66 din statia
CFR Palas.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Neasigurarea cu splinturi a piulitelor suruburilor de fixare a carcasei inferioare de carcasa superioara
a tobei de angrenaj de la osia nr.5 la locomotiva DA 1645.

Neasigurarea cu ancore de asigurare a carcasei inferioare de carcasa superioara a tobei de angrenaj
de la osia nr.5 la locomotiva DA 1645.

Nerespectarea ciclului de revizii planificate.

Efectuarea reviziilor tip PTAE pe liniile statiei si nu in ateliere specializate.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.30 (2) din ,Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006, in sensul ca ,,Locomotivele se introduc cel putin o data
la sapte zile intr-o unitate de tractiune care poate asigura efectuarea tuturor operatiunilor tehnice
prevazute in prezentele instructiuni si in reglementarile specifice in vigoare”.

Nerespectarea prevederilor art.209 (2) din ,,Regulamentului de exploatare tehnica feroviara” nr.002
in sensul in care locomotiva DA 1645 trebuia sa fie ,,intrefinuta permanent in stare de functionare, in asa
fel incat sa se asigure parametrii de exploatare stabilifi in reglementari specifice pentru siguranta
circulatiei trenurilor”.

Nerespectarea prevederilor art.230 din ,,Regulamentului de exploatare tehnica feroviard” nr.002 in
sensul 1n care ,,Reviziile tehnice, intretinerea si reparatiile executate la vehiculele feroviare trebuie sa se
realizeze in unitati autorizate de catre AFER. Aceste unitati trebuie sa aiba serviciile de revizie tehnica,
intretinere §i reparare a vehiculelor feroviare, omologate tehnic §i sa utilizeze tehnologii, standuri si
dispozitive speciale autorizate sau atestate conform actelor normative in vigoare.”

Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii §i
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor §i
reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare in sensul respectarii ciclului de revizii tehnice programate.

Nerespectarea prevederilor din Anexa 1, art 3.11it.A si B ale specificatiei tehnice cod ST-16-2015
in sensul ca nu au fost efectuate toate operatiile prevazute in nomenclatorul de lucrari pentru PTAE.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art.
8, Grupa A, pct.1.10 - , lovirea lucrarilor de arta, conmstructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta
In cazul incidentului feroviar produs la data de 08.10.2023 in circulatia trenului de marfa
nr.89337008 s-a constatat cad lovirea macazului nr.66 din statia CFR Palas, s-a datorat intrarii in gabarit a
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partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj a locomotivei DA 1645, apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SC Via Terra Spedition SRL, componenta ce trebuia revizuita cu ocazia efectudrii reviziei
intermediare tip PTAE intr-un atelier prevazut cu canal de revizie.

Avand in vedere ca SC Via Terra Spedition SRL a intocmit planul de masuri prin care sunt eliminate
neconformitatile care au condus la producerea acestui incident, comisia de investigare nu considera
necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului
La data de 08.10.2023, conform programului de circulatie, cu dispozitia RC nr.13, trenul de marfa
nr.89337008 locomotiva izolata, a fost programat sa circule pe relatia Palas - Constanta Port Zona B.
Trenul a fost expediat de la linia nr.3 Tranzit a statiei CFR Palas la ora 14:00, in conditiile stabilite
in livret pentru trenul de marfa nr.60915, si a garat in statia CFR Constanta Port Zona B la ora 14:55.
Conform interpretarii si citirii benzii de vitezometru au fost retinute urmatoarele:
- trenul a fost expediat la ora 14:00 si a circulat pe o distanta de 5100 metri cu viteza maxima de
18 km/h, pana la ora 14:19;
- delaora 14:19 pana la ora 14:40 trenul a stationat in linie curenta;
- de la ora 14:40 a circulat pe o distanta de 3900 metri cu viteza maxima de 17 km/h, pana la ora
14:55;
- laora 14:55 a garat la linia 8 B 1n statia CFR Constanta Port Zona B.
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Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar
C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala CF Constanta

Infrastructura si suprastructura cdii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L1 Constanta.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Palas — Constanta
Port Zona B sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta.

SC Via Terra Spedition SRL
Locomotiva DA 1645 este proprietatea SC Via Terra Spedition SRL.



Personalul de conducere, respectiv de deservire a trenului de marfa nr.89337008, apartine SC Via
Terra Spedition SRL.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar si este Intretinuta de agenti economici autorizati pentru realizarea functiei de intretinere.

C. 2.2. Compunerea trenurilor
Trenul de marfa nr.89337008 a fost compus din locomotiva DA 1645 - locomotiva izolata.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate 1n statia CFR Palas, cap Y, este in aliniament.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii ferate este constituita din sine tip 49, cale fara joante, traverse de lemn normale
si beton T13 si T17, prindere indirecta tip K.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul de marfa nr.60915 in conditiile caruia a circulat trenul de
marfa nr.89337008 este de 50 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
Statia CFR Palas este dotata cu instalatie de centralizare electronica CE.

C.2.3.3 Materialul rulant

Locomotiva diesel-electrica DA 1645
e Date tehnice:
- tip LDE 2100 CP avand numarul unic de inregistrare 92530601645-0;

- ecartament - 1435 mm;

- lungimea intre fetele tampoanelor - 17 000 mm;
- distanta intre osiile extreme - 12 400 mm;
- distanta Intre pivotii boghiurilor - 9000 mm;

- indlfimea maxima a locomotivei -4 272 mm;

- latimea maxima a locomotivei -3 000 mm;

- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua -1 100 mm;

- greutatea maxima in serviciu (complet alimentata) -116,2 t;

- sarcina maxima pe osie -19.36 t;

- viteza maxima - 100 km/h;

- tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
- tipul turbosuflantei - LAG 46-20;
- transmisia - electrica curent continuu;
- frAna automata - tip KD2;

- frana directa - tip FD1.

e Constatdri:
locomotiva Inscrisd in Registrul European al Vehiculelor;
proprietar SC Via Terra Spedition SRL;
ERI — SC Via Terra Spedition SRL;
an de constructie 1989;

- ultima reparatie periodica a fost de tip RG, aceasta reparatie a fost efectuata la data de 19.08.2022
la SC ROMANIA EUROEST SA Constanta;

- ultima revizie intermediara a fost efectuata la data de 04.10.2023 la SC Via Terra Trans SRL Punct
de lucru Constanta;

- ultima revizie planificata tip RT a fost efectuata la data de 09.06.2023 la SC Via Terra Trans SRL
Punct de lucru Constanta;

- nuaefectuatrevizia tehnica tip RT la data de 06.10.2023 conform programarii, intrucat conducerea
SC Via Terra Spedition SRL nu a dat dispozitie de retragere din circulatie in acest sens;



- ladatade 10.08.2023, locomotiva a fost introdusa la CFR IRLU SA Sectia Palas-Constanta pentru
efectuarea urmatoarelor operatii:

e repararea electromotoarelor de tractiune nr.2, 5 si 6;

o cfectuarea PTAE.

- la data de 23 august 2023, a fost intocmit documentul ,RECEPTIA LUCRARILOR
EXECUTATE” in care sunt mentionate:

2 electromotoare de tractiune au fost inlocuite;

electromotorul de tractiune nr. 5 a fost reparat;

cuzinetii de sprijin al motoarelor electrice de tractiune au fost slefuiti;
efectuat PTAE.

In urma verificarii documentelor puse la dispozitie, s-a constatat ci aceastd lucrare nu a fost
receptionatd de SC Via Terra Spedition SRL.

Conform Instructiunii de Lucru cod:IL-7.1-03 art.5.4 ,,Receptia serviciilor de reparatii material rulant
motor” alin.7, ,,Receptia finald a lucrarilor trebuie efectuata de catre o comisie a VTS formata in baza unei
decizii emisd de directorul/directorul executiv”’. Acest document nu a fost emis cu ocazia efectuarii
reparatiei tip RAD la CFR IRLU SA Sectia Palas-Constanta.

Ultima revizie periodica tip RT a fost efectuata la data de 09.06.2023 la Punct de lucru Constanta
Port, incinta Port Constanta, magazia 7 si 8, la vest de drum D3, remiza CFR C7.

Conform specificatiei tehnice cod ST-16-2015, referitoare la efectuarea reviziilor planificate tip
PTAE, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale la locomotivele diesel-electrice 2100 CP,
nomenclatorul de lucrari prevede efectuarea cu ocazia reviziei pe procesul tehnologic de alimentare si
echipare (PTAE), a urméatoarelor operatii:

a. Partea mecanica

- controlul vizual al cutiilor de angrenaj, al nivelului uleiului si completarea acestuia, daca este
cazul;

- verificarea existentei apei la cuzinetii de sprijin al motoarelor electrice de tractiune, verificarea
nivelului uleiului si cand este cazul completarea acestuia;

- strangerea piulitelor, buloanelor si a sigurantelor slabite de la timoneria de frana si de la
elementele de legatura din componenta boghiurilor si a cutiei locomotivei, verificarea elementelor de
asigurare impotriva desfacerii (splinturi, saibe, sigurante, piulite);

- controlul vizual al integritatii si articulatiilor cuplajului transversal de legatura intre boghiuri;

- verificarea respectarii gabaritului inferior de catre toate piesele si subansamblurile de sub
locomotive;

- verificarea starii timoneriei de frana.

b. Partea electrica

- controlul vizual al masinilor electrice din circuitul de forta al locomotivei(generator principal,
generator auxiliar, motoare electrice de tractiune)

- verificarea colectoarelor;

- etangeitatea capacelor colectoarelor;

- verificarea suruburilor de fixare a polilor;
- verificarea arcurilor port perii;

- verificarea bolturilor izolatoare;

- verificarea conexelor;

- verificarea cablurilor de conexiune.

Toate aceste verificari pot fi efectuate numai in ateliere dotate cu canal de revizie.

Conform declaratiilor si chestiondrii personalului, s-a constatat cd ultimele revizii intermediare tip
PTAE au fost efectuate in locuri in care nu a existat canal de revizie. In aceasti situatie, comisia de
investigare considera ca operatiile enuntate mai sus nu au fost efectuate.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, din statia CFR Palas si statia
CFR Constanta Port Zona B, a fost asigurata prin statia RTF, in stare buna de functionare.



C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale apartinind CNCF CFR
SA, reprezentantii operatorului de transport SC Via Terra Spedition SRL si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului a fost inregistrata o paguba materiala de 153.769,23 lei (fard TVA).

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate Intarzieri la trenul de caldtori sau marfa.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 08.10.2023, in jurul orei 14:00, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna,
cer senin, fard vant cu temperatura in aer de +25°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C 5.1.1.Rezumatul marturiilor personalului administratorului de infrastructura

IDM dispozitor din statia CFR Palas, a constatat ca dupa expedierea trenului de marfa nr.8§9337008, in
jurul orei 14:15 pe monitorul pupitrului de comanda a aparut mesajul ,,Macazul nr.66 talonat’. A
comunicat acest fapt prin statia radiotelefon personalului de locomotiva de la trenul de marfa nr.8§89337008,
care nu a raspuns. A avizat personalul SCB si seful de statie. La revenirea de pe teren, personalul SCB i-a
comunicat ca boltul de la coada de randunica a schimbatorului de cale nr.66 este rupt.

IDM exterior de la statia CFR Constanta Port Zona B, dupa gararea trenului de marfa nr.8§9337008
la linia 8A a constatat cd sub locomotiva DA 1645 era o piesd cazuta.

C.5.1.2. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Dupa expedierea trenului de marfa nr.89337008, in zona schimbatorului de cale, mecanicul de
locomotiva a auzit o lovitura sub locomotiva, a oprit trenul, a efectuat o revizie exterioard insa nu a constatat
nimic deosebit fapt pentru care a continuat mersul cu atentie deosebita si cu viteza redusa.

Dupa gararea trenului in statia CFR Constanta Port Zona B, la linia 8A a constatat ca sub locomotiva
DA 1645, capacul inferior al tobei de angrenaj nr.5 era cazut, fapt pentru care a declarat locomotiva defecta.

Atat el cat si alti mecanici de locomotiva care au efectuat serviciu anterior producerii incidentului
pe locomotiva DA 1645 au consemnat in carnetul de bord al locomotivei existenta in timpul exploatarii
acesteia, a unui zgomot anormal la boghiul nr.2, fapt pentru care au anuntat verbal superiorii.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea starii de
functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti.

De asemenea, CNCF ,,CFR” SA are ca sarcind asigurarea si repartizarea capacitatilor infrastructurii
feroviare si alocarea traselor, pe baza normelor stabilite de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si a
contractului de acces la aceasta.

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, aflandu-
se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu nr. de identificare AS210003 cu valabilitate pana la data de
27.12.2026 prin care se confirmd indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si
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permite acestuia sa administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructurad feroviard, in conformitate cu
prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviard, a OUG a Guvernului nr.73/2019
privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 pentru eliberarea
autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

Intrucat, in urma constatarilor efectuate nu au fost identificate neconformititi legate de starea
tehnica a infrastructurii feroviare, comisia de investigare considera cd CNCF ,,CFR” SA nu a fost implicata
din punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident.

Operatorul de transport feroviar SC Via Terra Spedition SRL

SC Via Terra Spedition SRL efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public
si/sau in interes propriu, inclusiv transport de marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat
detinut.

In conformitate cu Certificatul Unic de Sigurantd, detinut la momentul producerii accidentului,
operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs
accidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea certificatului
unic de siguranta nr.RO1020210107, conform punctului 4.4 din certificat.

SC Via Terra Spedition SR detine:

- Certificat de Conformitate al unei Entititi Responsabile cu Intretinerea nr. RO/31/0023/0016, prin
care se confirma acceptarea sistemului de intretinere al unei entitati responsabile cu intretinerea (ERI) de
pe teritoriul Uniunii Europene in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei;

- Certificat de Conformitate pentru Functii de Intretinere nr. RO/33/0022/0028, prin care se confirma
acceptarea sistemului de Intretinere de pe teritoriul Uniunii Europene in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2019/779 al Comisiei, avand urmatoarele functii:

e Dezvoltarea intretinerii,
e Gestionarea Intretinerii parcului;
e Efectuarea intretinerii.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

* Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala
si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

» PTE al statiei CFR Palas;

= PTE al statiei CFR Constanta Port Zona B;

* Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201.

» Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii i reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor §i reparatiilor planificate", aprobat
prin Ordinul ministrului transporturilor §i infrastructurii nr.315/2011, cu modificarile si completarile
ulterioare

= Specificatia tehnica cod: ST — 16 — 2016, REVIZIA 0.

Surse si referinte:

» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
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= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
- boltul de la coada de randunica a schimbatorului de cale nr.66 (din TDJ 66/72), statia CFR Palas,

cap Y, era rupt;

oif Bﬂlt rapt

T S S,

Foto nr.1 Boltul de la coada de randunica a schimbatorului de cale nr.66 rupt

- 12 bucati de dale interioare tip STRAILL fir I, linia 814 de la trecerea de nivel de la km 2+338

erau avariate;

Foto nr.3 dale interior ip ROSEHILL deteriorate

Foto nr.2 dale interioare tip STRAILL

deteriorate
- 6 bucati de dale interioare tip ROSEHILL fir II, linia 814 de la trecerea de nivel de la km 4+692

erau avariate.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

C.5.4.2.1 La interior:
- sala cu relee CE si cheia erau plumbuite;
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- pe displayul aparatului de comanda a aparut mesajul ,,Macaz 66 talonat”;

C.5.4.2.2 La exterior:

- sistemul de inzavorare exterioara al schimbatorului de cale nr.66 era avariat (boltul de la coada de
randunica era rupt);

- schimbétorul de cale nr.66 era talonat si intredeschis.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant

Locomotiva DA 1645:

La data de 09.10.2023 in Hala reparatiit CHIMPEX SA — Atelier reparatii locomotive SC Via Terra
Spedition SRL, locomotiva DA 1645 a fost verificatd la canal, la parte inferioard, ocazie cu care s-au
constatat:

a. Toba de angrenaj de la osia nr.5:

- toba de angrenaj era avariata;

Foto nr.4 Toba de angrenaj de la osia nr.5
» Partea inferioara:
e deformata;
e cele doua gduri dinspre osia nr.4 prin care este montata de toba superioard avea suruburile
de fixare M18 mm 1n stare buna;
e cele doud gauri dinspre osia nr.6 prin care este montatd de toba superioarad cu suruburi de
M18 mm erau deformate;
» Partea superioara;
e deformati;
e cele doua gauri dinspre osia nr.4 prin care este montata toba inferioara cu suruburi de M18
mm erau 1n stare bund, in ele fiind cele doua suruburi de M18 cu urme de lucru pe zona filetata si fara urme
de lucru (cu impuritati) in gaurile de montare a splintului de asigurare a piulitei;

. ¥

Foto nr.5 Suruburile de M18 cu urme de lucru pe zona filetata si fara urme de lucru (cu impuritati) in
gaurile de montare a splintului de asigurare a piulitei

e cele doua gauri dinspre osia nr.6 prin care este montata toba inferioara cu suruburi de M18
mm deformate, in ele fiind cele doua suruburi de M 18, dar cel dinspre exteriorul locomotivei era rupt la
nivelul suportului de fixare, rupturd noud 100%, iar cel dinspre EMT nr.5 era strdmb, cu urme de lucru pe
pe zona filetata, surub alungit si cu splintul rupt in gaura de asigurare a acestuia;
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Foto nr.6 Partea superioara a tobei de angrenaj nr.5, partea dinspre osia nr.6

b. barele de tractiune ale instalatiei de frana din zona tobei de angrenaj, partea dinspre osia
nr.6, erau deformate;

c. siguranta H de sustinere portsaboti din zona tobei de angrenaj, partea dinspre osia nr.6, era
deformata.

Din analizarea documentelor puse la dispozitie s-a constatat ca de la ultima revizie planificata tip RT
(efectuata la data de 09.06.2023) si pana la producerea incidentului feroviar (produs la data de 08.10.2023)
locomotiva a avut o perioada de 14 zile de stationare in RAD la CFR IRLU SA Sectia Palas-Constanta (in
perioada 10.08.2023 — 23.08.2023), rezultand ca dint-un numar de 121 zile calendaristice, a efectuat 107
zile serviciu fara a efectua nicio revizie planificatd, contrar prevederilor Normativului feroviar "Vehicule
de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011, cu modificarile si completarile ulterioare in care se mentioneaza ca perioada
intre doua revizii tehnice planificate, este de 60 zile.

Conform evidentelor puse la dispozitie, reviziile intermediare tip PTAE au fost programate si
efectuate la 7 zile, ultima revizie intermediara fiind efectuata la data de 04.10.2023.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna reglementata.

Toti cei implicati In producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologicd in
termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei DA 1645
Starea tehnica a locomotivei DA 1645 a influentat producerea incidentului feroviar, conform
constatarilor de la pct.C 5.4.3.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs datorita caderii carcasei inferioare a tobei de angrenaj de la osia nr.5
a locomotivei DA 1645, urmata de lovirea boltului sistemului de inzdvorare a acului curb din stanga
sensului de mers a schimbdatorului de cale nr.66 din statia CFR Palas.

Acest fapt a fost posibil datoritd neasigurdrii cu splinturi a piulitelor suruburilor de fixare a carcasei
inferioare de carcasa superioard a tobei de angrenaj de la osia nr.5 la locomotiva DA 1645 si neasigurarea
cu ancore de asigurare a carcasei inferioare de carcasa superioara a tobei de angrenaj de la osia nr.5 la
locomotiva DA 1645.
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Lipsa splinturilor au permis desfiletarea piulitelor de la suruburile de fixare a celor doud parti a tobei
de angrenaj nr.5 partea dinspre osia nr.4, desprinderea capatului dinspre osia nr.4 a partii inferioare a tobei.
Datoritd acestui fapt cumulat cu lipsa ancorelor de asigurare si a regimului de functionare a locomotivei
(existenta trepidatiilor, vibratiilor, etc.) au condus la a suprasolicitarea celor doua suruburi de fixare de la
capatul dinspre osia nr.6, care au avut ca efect ruperea unui surub si alungirea celuilalt surub. Acest lucru
a permis coborarea capatului dinspre osia nr.4 a partii inferioare a tobei de angrenaj de la osia nr.5, intrarea
in gabaritul liniei, lovirea boltului de la coada de randunica a schimbatorului de cale nr.66, ruperea acestuia,
precum si avarierea elementelor infrastructurii pe distanta Palas — Constanta Port Zona B.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea capatului dinspre osia nr.4
a partii inferioare a tobei de la osia nr.5 a locomotivei DA 1645 ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare
si intrarea acesteia 1n gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, avand ca efect lovirea boltului
sistemului de inzavorare a acului curb din stanga sensului de mers a schimbatorului de cale nr.66 din statia
CFR Palas.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Neasigurarea cu splinturi a piulitelor suruburilor de fixare a carcasei inferioare de carcasa superioara
a tobei de angrenaj de la osia nr.5 la locomotiva DA 1645.

Neasigurarea cu ancore de asigurare a carcasei inferioare de carcasa superioara a tobei de angrenaj
de la osia nr.5 la locomotiva DA 1645.

Nerespectarea ciclului de revizii planificate.

Efectuarea reviziilor tip PTAE pe liniile statiei si nu in ateliere specializate.

C.7.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.30 (2) din ,Instructiunile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006, in sensul ca ,,Locomotivele se introduc cel putin o data
la sapte zile intr-o unitate de tractiune care poate asigura efectuarea tuturor operatiunilor tehnice
prevazute in prezentele instructiuni si in reglementarile specifice in vigoare”.

Nerespectarea prevederilor art.209 (2) din ,,Regulamentului de exploatare tehnica feroviara” nr.002
in sensul in care locomotiva DA 1645 trebuia sa fie ,,intrefinuta permanent in stare de functionare, in asa
fel incat sa se asigure parametrii de exploatare stabilifi in reglementari specifice pentru siguranta
circulatiei trenurilor”.

Nerespectarea prevederilor art.230 din ,,Regulamentului de exploatare tehnica feroviard” nr.002 in
sensul 1n care ,,Reviziile tehnice, intretinerea si reparatiile executate la vehiculele feroviare trebuie sa se
realizeze in unitati autorizate de catre AFER. Aceste unitati trebuie sa aiba serviciile de revizie tehnica,
intretinere §i reparare a vehiculelor feroviare, omologate tehnic §i sa utilizeze tehnologii, standuri si
dispozitive speciale autorizate sau atestate conform actelor normative in vigoare.”

Nerespectarea prevederilor Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii §i
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor §i
reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, cu
modificarile si completarile ulterioare in sensul respectarii ciclului de revizii tehnice programate.

Nerespectarea prevederilor din Anexa 1, art 3.11it.A si B ale specificatiei tehnice cod ST-16-2015
in sensul ca nu au fost efectuate toate operatiile prevazute in nomenclatorul de lucrari pentru PTAE.

C.7.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Masuri care au fost luate

13



Ca urmare a producerii acestui incident, Via Terra Spedition SRL a intocmit planul de masuri
nr.1106/14.11.2023, care prevede:

Descriere observatie /

neconformitate

Masura actiunii corective

Termen

Responsabil

1.

Receptia serviciilor de
reparatii material rulant
motor

Conform Instructiunilor de Lucru
IL-7.1-03, art 5.4 Receptia
serviciilor de reparatii material

rulant motor se va numi un
reprezentant tehnic permanent in
functie de Revizor Locomotive la
VTS — PL C-ta care sa asigure
receptia finald a lucrarilor
efectuate la locomotive — RAD
sau Revizii Tehnice .

A fost reprelucrat Normativul
Feroviar Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate — NF
67-006:2011 cu tot personalul
tehnic de specialitate (care
asigura evidenta si intocmirea
programarii  locomotivelor la
revizii) referitor la obligativitatea
respectarii ciclului de revizii si
reparatii planificate

A fost reprelucrat 1intreg
personalul de locomotivd cu
Instructiunile pentru
activitatea personalului de
locomotiva 4n  transportul
feroviar — nr.201 din 2006

Director Zonal

01.12.2023 VTS - PL C-ta

2. Nerespectarea ciclului de
revizii si reparatii

10.12.2023 Instructor T

3. Nerespectarea
Instructiunilor pentru
activitatea personalului
de locomotiva in
transportul feroviar —
nr.201 din 2006

10.12.2023 Instructor T

Fisa postului la functia de
Dispecer T a fost completatd cu
responsabilitatea de a asigura
introducerea locomotivelor in
Remiza VTT dotata cu canal in
vederea efectudrii  reviziilor
tehnice si a reparatiilor

4. Fisapostului la functia de
Dispecer T este
incompleta

Sef PL VTS CH

01.12.2023
ta

E. Recomandari de siguranta

In cazul incidentului feroviar produs la data de 08.10.2023 in circulatia trenului de marfa
nr.89337008 s-a constatat cd lovirea macazului nr.66 din statia CFR Palas, s-a datorat intrarii in gabarit a
partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj a locomotivei DA 1645, apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SC Via Terra Spedition SRL, componenta ce trebuia revizuita cu ocazia efectudrii reviziei
intermediare tip PTAE iIntr-un atelier prevazut cu canal de revizie.
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Avand 1n vedere ca SC Via Terra Spedition SRL a intocmit planul de masuri prin care sunt eliminate
neconformitdtile care au condus la producerea acestui incident, comisia de investigare nu considera
necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, administratorului de infrastructurda

Sferoviara publica CNCF ,,CFR” SA, si operatorului feroviar de marfa SC VIA TERRA SPEDITION
SRL.
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