MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFREASTRUCTURID

AGIFERD»

! AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 28.12.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Brdila - Faurei (linie dubla, electrificatd) intre Hm Urleasca
si statia CFR Faurei, 1n circulatia trenului de marfa nr.66050 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA )

Editie finala
07 februarie 2024



CUPRINS

Pag.
A PREAMBUL. ...ttt ettt 3
AL TRIPOAUCETC. ... 3
A.2. ProceSul iNVESHGALIOI. .....................c....ccoeuuiieeiiiiieeeiiieeeeiee et eaa e 3
B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE.....................oeeeeeeaeaarannnn. 3
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE...................ccccoomiiiiiiaiieeiiee e 5
C.1. Descrierea incidentului ..............................ccccocoiuiiiiiiiiiiniiiiiice e, 5
C.2. Circumstantele incidentulli................................cccccovvveiiiiieiiiiiiiiiieee e 6
C.2.1. Parfile iMPliCALe...............c..cccveveieiieeiieieee e 6
C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenulUi....................ccccccoveevceieeieeeniereeinenennn, 6
C.2.3.Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii
IICIACTIUIUIL. ...ttt et e e e s 6
C.2.4. Mijloace de COMUNICATE................ccoeeeuieeeiieaiiieeeiee e 7
C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar................cccccceuveveeievceeenceenenn.. 7
C.3. Urmarile incidentului.................................ccccooiiiiiiiiiiiiiiii e 8
C.3.1. Pierderi de viefi 0menesti S FANILL............cc...ccceveueeeeiieeeaeeiiieeeeeiieee e, 8
C.3.2. Pagube MALErIQle. .................cccouveiiiiaiiiieeiie et 8
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar...............ccccccceeccvvcieninaecann.. 8
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului.................ccc.ccovvvvceievceeenenannnn. 8
Cod. CirCUMSTIANTIE @XTOINE....................ooeeeeeeeeeee e ee e e et eeetaae e e e naaeee s 8
C.5. Desfasurare@ iNVESHGALIOL.......................ccoeevueeeieieaeiieeeieeeiee e see e 8
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat...................cccccccouvevevvveecnenan... 8
C.5.2. Sistemul de management al SIQUFANLCI................ccceveeeevieeeniieeiieeeeeeeeenn, 9
C.5.3. Norme i reglementari. Surse §i referinte pentru investigare........................ 10
C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului
FULARE ...ttt 10
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare............................ 10
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie..................c.cccoceevinviiniiinicnienennn 12
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile
GCEOSTUTA. ... ettt ettt et et e 12
C.5.5. Interfata om - MaASING — OFVANIZALIC. ..............ccccueeeeeeeeeieeeeeeeiee e, 14
C.6. ARQIIZA ST CONCIUTIL. ... 14
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a Suprastructurii CQii..................cccoeeeuenn.. 14
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a locOmMOtivei.................c.cccceeeneiencienennns 14
C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului.................... 15
D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUIL..................ccccccvmiiaiiaiianiaiieieaeanen 15
D. 1. CAUZE AIFECE. ...t 15
D.2. Cauze SUDIACENLE. .................coceiiiieiiieieeeeee e 16
D.3. CAUZE PFIMATC..........eeeeeeee et e et e e ee e e iaaeeeennes 16
E. MASURI LUATE.............ccooooooeovieeeieiee e 16

[

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA...............cooooooooeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 16



A. PREAMBUL
A.1. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotdrarea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviard Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfagurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Sigurantd a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 30.12.2023 precum si fisa de avizare nr.18/29.12.2023 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs la data 28.12.2023, ora 10:07, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, in statia
CFR Faurei, prin lovirea cutiilor cu borne ale inductorilor de 500 Hz (km 172+490) si 1000/2000 Hz (km
172+240) aferenti semnalului YFII, de catre chingile de legare si asigurare a marfii de la trei vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.66050 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA) si luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in
conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.[.237/29.12.2023 a Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un
investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1127/28/29.12.2023, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Descrierea pe scurt

La data de 28.12.2023, trenul de marfa nr.66050 (apartinand operatorului de transport feroviar de
marfd SNTFM ,,CFR Marfa” SA) a fost programat pentru circulatie pe distanta Barbosi Calatori — Alesd
Trenul a fost expediat conform programarii, dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere, si a circulat
pana la momentul producerii incidentului fard probleme de siguranta.

La data 28.12.2023, ora 10:07, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe distanta
Urleasca — Faurei (linie dubla, electrificatd), la trecerea trenului prin Hm Urleasca s-a produs sldbirea
chingilor de asigurare a marfii (la trenul in cauza acestea fiind inutilizate datoritad marfii transportate —
zgurd), situate pe partea dreapta a sensului de mers, de la vagoanele nr.3185931000-9, nr.31805931217-
3 51 31805931549-9 situate Tn compunerea trenului de marfa nr.66050 acestea fiind pozitionate in tren al
4-lea vagon, al 6-lea vagon si al 7-lea vagon de la vagonul de semnal al trenului. Chingile de asigurare
slabite si desfasurate de pe tamburii acestora au afectat pe parcursul trenului elemente apartinand
instalatiilor SCB din Hm Urleasca si pe distanta cuprinsa dintre Hm Urleasca si statia CFR Faurei.



Urmarile incidentului

La data de 28.12.2023, dupa trecerea trenului de marfa nr.66050 prin Hm Urleasca si deplasarea
acestuia pe distanta Urleasca — Faurei, au fost constatate de catre salariatii Sucursalei Regionale CF
Galati avarii produse prin lovire la instalatiile SCB.

In urma producerii incidentului au fost afectate instalatiile mentionate producand deranjamente pe
luminoschemele statiilor si haltelor din parcurs intrucit o parte din loviturile produse au condus la

intreruperea circuitelor electrice.

Suprastructura si infrastructura feroviara
In urma producerii incidentului feroviar, nu au fost constatate avarii la suprastructura caii.

Instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar au fost afectate unele instalatii SCB din Hm Urleasca si pe
distanta cuprinsd dintre Hm Urleasca si statia CFR Faurei.

Vehicule feroviare
In urma producerii incidentului feroviar au fost avariate vehiculele feroviare.

Mediu
Nu a fost afectat mediul Inconjurator.

Persoane vatamate
Urmare producerii acestui incident feroviar nu au fost Inregistrate victime omenesti.

Perturbatii in circulatia feroviara
Urmare a producerii acestui incident trenul de marfa nr.66050 a inregistrat o intarziere de 243
minute.

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea chingilor de ancorare si
asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.3185931000-9, nr.31805931217-3 51 31805931549-9, situate in
compunerea trenului de marfa nr.66050, din ,, GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE”
(Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestora in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factori care au contribuit:

- neasigurarea corespunzatoare a chingilor de ancorare si asigurare a marfurilor de la vagoanele din
compunerea trenului de marfa nr.66050, inainte de expedierea acestuia din statia de formare, in sensul ca
acestea au fost Infasurate pe tamburul de colectare in sens contrar sensului obligatoriu de infasurare si
asigurare.

Cauze subiacente:

- neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare a
chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectudrii reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa
nr.66050 in data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele nr.3185931000-9,
nr.31805931217-3 si 31805931549-9. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare a
vagoanelor privind conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.17).

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand 1n vedere activitate In care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
ca incident feroviar conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare -
,lovirea lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu
gabarit depasit, de catre vagoane cu incdrcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise,
respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in
urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere masurile luate, comisia considera cd nu este necesara emiterea unor recomanddri
de sigurantd in acest caz.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 28.12.2023, trenul de marfa nr.66050 a fost format in statia CFR Barbosi Calatori, din
compunerea a doud cupluri aduse pe cale de manevra din Hm Filesti, acesta avand ca destinatie statia CFR
Alesd. In compunerea acestuia se aflau si vagoanele din seria Ealos-t cu nr.3185931000-9,
nr.31805931217-3 s1 31805931549-9 acestea fiind pozitionate in tren al 4-lea vagon, al 6-lea vagon si al
7-lea vagon de la vagonul de semnal al trenului. Revizia tehnicd la compunerea trenului a fost efectuata
la linia nr.5 de catre revizor tehnic de vagoane apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” SA, intre orele 02:15 -
03:15.

Dupa terminarea tuturor lucrarilor efectuate cu ocazia reviziei tehnice la compunere, de catre
personalul apartindind SNTFM ,,CFR Marfa” SA, trenul de marfa nr.66050 a fost expediat din statia CFR
Barbosi Calatori la ora 08:05.

Trenul a circulat in conditii normale pana la statia CFR Faurei unde la trecerea la nivel cu calea
feratd situatad in capatul Y al statiei CFR Faurei la km 172+298, pazitorul de bariera de serviciu a
comunicat, prin statia RTF la IDM localist din statia CFR Faurei, faptul ca la trei vagoane din compunerea
trenului nr.66050 sunt desfacute chingile de ancorare si asigurare a marfurilor iar acestea atarna pe jos.
Mecanicul trenului, dupa ce a fost avizat prin statia RTF de catre IDM, a luat masuri de oprire a trenului
si a trimis mecanicul ajutor pentru verificarea vagoanelor din compunere. La verificarea vagoanelor
mecanicul ajutor a constatat faptul ca la vagonul nr.3185931000-9, nr.31805931217-3 si 31805931549-9,
chingile erau desfacute (desfasurate) de pe tamburii de colectare a acestora si atarnau pe prisma de balast.
Dupa constatare, mecanicul ajutor, a strans si asigurat chingile de la vagoanele in cauza si a verificat in
continuare trenul pe ambele parti pentru depistarea eventual si a altor neconformitati. Dupa asigurare,
trenul nr.66050 si-a continuat mersul pana la statia CFR Buzau unde a oprit pentru efectuarea de verificari
amanuntite.

La verificarea instalatiilor si a lucrarilor de arta existente pe partea dreapta, in sensul de mers al
trenului, s-au constatat instalatii afectate pe distanta Urleasca - Faurei.

Locul producerii incidentului este prezentat in Figura nr.1.
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Fig. nr.1

In urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuati conform prevederilor reglementrilor
specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai AGIFER, reprezentanti ai gestionarului de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati si ai operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.



C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din Hm Urleasca si statia CFR Faurei sunt
de tipul CR-2. Acestea sunt intretinute de catre salariati Districtului SCB Briila din cadrul Sectiei CT1
Galati.

Locomotiva electricd de remorcare ED 048 apartine operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Vagoanele implicate in incident sunt straine de tipul Ealos-t si au fost utilizate la momentul
producerii incidentului de operatorul de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Revizia si pregdtirea tehnica a trenului la statia de compunere, statia CFR Barbosi Calatori, a fost
efectuata de cétre personal apartinaind SNTFM ,,CFR Marfa” SA iar revizia tehnica a trenului in tranzit,
la statia CFR Buzau, a fost efectuata tot de catre personal apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

C. 2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.66050, a avut in compunere: 35 vagoane incarcate cu zgura, 140 osii, tonaj brut
2725 tone, franat automat (real/livret) 1792/1362 tone, franat de mana (real/livret) 626/463 tone, lungime
515 m, fiind remorcat cu locomotiva electrici ED 048 apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii

Pe distanta Urleasca - Faurei traseul in plan al cdii ferate este n aliniament, viteza maxima de
circulatie pentru trenurile de marfa este de 60 km/h (pe ambele fire de circulatie), fara lucrari de arta cu
conditii speciale de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii pe distanta Urleasca - Faurei este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de
beton T17, prindere indirecta tip K 1n stare activa si completa, iar in zona producerii incidentului, In Hm
Urleasca, suprastructura caii este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de beton, prindere indirecta
tip K.

C.2.3.2 Instalatii
Sectia de circulatie Braila - Faurei, linie dubla electrificata, este dotatd cu instalatii CED, dependenta

dintre acestea fiind realizata prin BLA.

Hm Urleasca si statia CFR Faurei sunt dotate cu instalatii de centralizare electrodinamica CED, tip
CR2, in dependenta cu blocul de linie automat banalizat — BLA.

C.2.3.3 Vagoane

1)Vagonul nr.37805931549-9 (implicat in incident), este un vagon strain, seria Ealos-t cu chingi
si a circulat in stare incdrcatd. Proprietarul si detindtorul vagonului este TSS Cargo a.s. - OSTRAVA.

Conform inscriptiilor existente vagonul nr.37805931549-9 are revizia periodica efectuatd la D —
TLSSK, RP 6 REV 08.02.22 Oa.

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 37805931549-9

- vagon pe 4 osii seria Ealos-t;

- vagon dotat cu chingi de ancorare si asigurare a marfurilor;
- frAnd automata tip KE-GP;

- regulator de timonerie tip DRV 2AT -600;

- ampatamentul vagonului 9,00 m;




- boghiu tip Y 25 CSI;

- lungimea intre tampoane 14,04 m;

- lungimea utila a cutiei 12,8 m;

- inaltimea utila a cutiei 2,00 m;

-tara 22,100 t;

- ultima revizie periodica RP 08.02.2022 (D — TLSSK din OSTRAVA - CEHIA ) la 6 ani;

2)Vagonul nr.31805931000-9 (implicat in incident), este un vagon strdin, seria Ealos-t cu chingi
si a circulat 1n stare incarcata. Proprietarul si detinatorul vagonului este TSS Cargo a.s. — OSTRAVA.

Conform inscriptiilor existente vagonul nr.31805931000-9 are revizia periodica efectuatd la D —
TSSC, RP 6 REV 15.12.20 Oa.

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 31805931000-9

- vagon pe 4 osii seria Ealos-t;

- vagon dotat cu chingi de ancorare si asigurare a marfurilor;
- frana automata tip KE-GP;

- regulator de timonerie tip DRV 2AT -600;

- ampatamentul vagonului 9,00 m;

- boghiu tip Y 25 CSI;

- lungimea intre tampoane 14,04 m;

- lungimea utila a cutiei 12,8 m;

- inaltimea utila a cutiei 2,00 m;

-tara 23,09 t;

- ultima revizie periodica RP 15.12.2020 (D — TSSC din OSTRAVA - CEHIA ) la 6 ani;

3)Vagonul nr. 37805931217-3 (implicat in incident), este un vagon strdin, seria Ealos-t cu chingi
si a circulat in stare Tncarcata. Proprietarul si detindtorul vagonului este D-CDC — CEHIA.

Conform inscriptiilor existente vagonul nr. 37805931217-3 are revizia periodica efectuata la LTS
,RP 6 REV 15.12.20.

Caracteristicile tehnice ale vagonului nr. 37805931217-3

- vagon pe 4 osii seria Ealos-t;

- vagon dotat cu chingi de ancorare si asigurare a marfurilor;
- frand automata tip KE-GP;

- regulator de timonerie tip DRV 2AT-600;

- ampatamentul vagonului 9,00 m;

- boghiu tip Y 25 CSI;

- lungimea intre tampoane 14,04 m;

- lungimea utila a cutiei 12,8 m;

- indltimea utila a cutiei 2,00 m;

- tara 23,09 t;

- ultima revizie periodica RP 11.02.2021 (TRANS-LOG - CEHIA ) la 4 ani;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie a
trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate 1n stare bund de functionare.

C.2.5 Declangarea planului de urgentd feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulament de investigare, in urma carora s-au prezentat la fata locului specialisti ai AGIFER,
reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati
si ai operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti



In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului feroviar, s-au produs avarii la instalatiile SCB din Hm Urleasca, din
statia CFR Faurei si pe distanta cuprinsa intre Hm Urleasca si statia CFR Faurei.

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost avariate vehiculele feroviare aflate in
compunerea trenului de marfa nr.66050.

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre administratorul
infrastructurii feroviare publice este de aproximativ 22.000 lei cu TVA.

Responsabilitatea stabilirii valorii pagubelor este a partilor implicate, pentru orice diferente
ulterioare AGIFER nu poate fi atrasa in nicio responsabilitate. De asemenea AGIFER nu poate fi atrasa
in nicio responsabilitate legatd de recuperarea prejudiciului.

C.3.3 Consecintele incidentului in traficul feroviar
Urmare producerii incidentului trenul de marfa nr.66050 a avut 243 min. intarziere.

C.3.3 Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 28.12.2023, in jurul orei 10:00, vizibilitatea In zona producerii incidentului a fost buna,
cer senin, viteza vantului de aproximativ 15 km/h cu temperatura in aer de +2°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

a) Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica la cele doua cupluri de vagoane, in
Hm Filesti, salariat la Revizia Vagoane Galati — Punct Lucru Galati Brates, a declarat urmatoarele:

- n data de 20/21.12.2023 fiind de serviciu, conform graficului de lucru, a fost avizat sa se deplaseze
la Hm Filesti pentru a efectua revizii tehnice la compunere pentru trenurile care urmau sa se formeze;

- intre orele 21:55 — 22:50 a efectuat revizie tehnicd la compunere la trenul nr.66102 (cuplu mic
format din 13 vagoane) si intre orele 00:20 — 01:20 a efectuat revizie tehnica la compunere la trenul
nr.66104 (cuplu mare format din 23 vagoane);

- In cadrul reviziei efectuate la cele douad trenuri a verificat si toate chingile de asigurare a incarcaturii
de la vagoane acestea fiind stranse si asigurate corespunzator;

- la defilarea celor doua trenuri la plecarea din Hm Filesti nu a constatat nicio neregula care ar fi
putut pune in pericol siguranta circulatiei.

b) Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica la compunere, la statia CFR Barbosi
Calatori, a trenului de marfa nr.66050, salariat la Revizia Vagoane Galati — Punct Lucru Barbosi Triaj a
declarat urmatoarele:

- in data de 27/28.12.2023 fiind de serviciu, conform graficului de lucru, a fost avizat sa se deplaseze
la statia CFR Barbosi Calatori pentru a efectua revizia tehnica la compunere a trenului de marfa nr.66050;

- intre orele 02:15 — 03:15, la linia nr.5 din statia CFR Barbosi Calatori, efectuat revizie tehnica la
compunere la trenul nr.66050;

-in cadrul reviziei la compunere efectuatd la tren a verificat si toate chingile de asigurare a
incarcaturii de la vagoane acestea fiind stranse si asigurate corespunzator;

- nu a putut defila trenul la expediere deoarece acesta a fost expediat dupa ora 07:30 moment in care
acesta nu se mai afla acolo.

¢) Mecanicul locomotivei ED 048 care a remorcat trenul de marfa nr.66050, pe relatia Barbosi
Calatori - Buzau, salariat al Depoului Buzau — Remiza Barbosi Triaj, a declarat urméatoarele:

- la trecerea prin statia CFR Faurei, in jurul orei 10:00, a fost avizat de IDM sa opreasca deoarece
la ultimele vagoane din tren s-au depistat chingi de ancorare care atarnau pe jos;



- dupa oprirea trenului a trimis mecanicul ajutor sa verifice si sd asigure chingile de la vagoanele
aflate Tn neregula.

d) Mecanicul ajutor al locomotivei ED 048 care a remorcat trenul de marfa nr.66050, pe relatia
Barbosi Calatori - Buzau, salariat al Depoului Buzau — Remiza Barbosi Triaj, a declarat urmatoarele:

- la trecerea prin statia CFR Faurei, in jurul orei 10:00, au fost avizati de IDM sd opreasca deoarece
la ultimele vagoane din tren s-au depistat chingi de ancorare care atdrnau pe jos;

- dupa oprirea trenului a fost trimis de mecanic sa verifice si sa asigure chingile de la vagoanele
aflate in neregula;

- la deplasarea de-a lungul trenului a constatat chingi de ancorare si asigurare slabite, desfasurare de
pe tamburul de colectare a acestora, acestea ajungand pana la nivelul terasamentului;

- a procedat la strangerea si asigurarea chingilor iar trenul a fost expediat din statia CFR Faurei in
conditii SC.

e) Pazitorul de bariera de la TN situata la km 172+298, salariat al statiei CFR Faurei, a notificat
prin raport de eveniment nr.8/28.12.2023 urmatoarele:

- in timp ce se afla 1n serviciu in data de 28.12.2023, la TN situata la km 172+298, a primit de la
IDM dispozitor comanda de inchidere a barierei pentru intrarea trenului de marfa nr.66050;

- la supravegherea prin defilare, a trenului de marfa nr.66050, a observat ca la 3 vagoane din ultima
parte a trenului atarnau 3 chingi, de ancorare si asigurare, pe jos;

- a comunicat imediat, prin statia RTF la IDM dispozitor, situatia constatata pentru luarea masurilor
care se impuneau.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu numarul de identificare
AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 — 27.12.2026.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia nu a considerat ca este necesar a se
verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFM
»CFR Marfa” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA 1n calitate de operator de
transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia unui Certificat unic de sigurantd cu numarul european
de identificare RO 1020210067 cu valabilitate in perioada 15.06.2023 — 14.06.2026.

Certificatul este acordat pentru transportul de marfuri, inclusiv servicii de transport de marfuri
periculoase, zone de operare fiind Romania - sectiile de circulatie, liniile ferate industrial si vehiculele
motoare acceptate in cadrul evaluarii.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul
de management al sigurantei, la nivelul operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA, dispune de proceduri pentru a garanta identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare
cat si proceduri privind modul de organizare a activitdtii de efectuare a reviziilor tehnice la trenurile
operate (revizii tehnice la compunere cét si a celor efectuate in tranzit).

Astfel, SNTFM ,,CFR Marfa” SA detine Procedurala Operationald (POS) privind ,,Identificarea si
evaluarea riscurilor asociate sigurantei circulatiei feroviare”, care descrie modul de identificare continua
a pericolelor si evaluare a riscurilor asociate sigurantei feroviare, precum si stabilirea controalelor



necesare pentru diminuarea nivelului de risc din cadrul proceselor/activitatilor care se desfasoara la
SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

In continutul acestei proceduri la pct.5.2.1 - Evaluarea riscurilor se face prin stabilirea categoriei
tipice de probabilitate sau a frecventei de aparitie a pericolului si prin stabilirea nivelului de severitate si
a consecintelor asupra persoanelor sau mediului.

Evaluarea riscurilor se finalizeaza prin completarea unei Fise de evaluare a riscurilor SMS, cod F
PO 5-1, in care este trecutd frecventa aparitiei pentru fiecare factor de risc identificat si nivelul de risc al
acestuia.

Astfel, n aceastd Fisd de evaluare a riscurilor SMS cod F PO 5-1, pentru procesul/activitatea de
efectuare a reviziilor tehnice la trenurile operate (revizii tehnice la compunere cat si a celor efectuate in
tranzit) comisia a constatat cd nu a fost identificat pericolul ,,neidentificarea si neluarea masurilor de
corectare a modului gresit de strAngere si asigurare a chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii
reviziei tehnice la compunere” al carui risc poate duce la producerea de accidente/incidente feroviare.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse §i referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor i manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- CUU - Contract general de utilizare a vagoanelor 2022;

- Regulamentul de remorcare si frinare nr.006 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
Constructiilor si Turismului nr.1815 din 26.10.2005

- Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundtitire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

- Regulament de exploatare tehnica feroviarda Nr.002/2001;

- Instructia pentru Intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si bloc
(SCB) nr.351/1988.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

- fotografii realizate imediat dupd producerea accidentului de catre membrii comisiei de investigare;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupd producerea incidentului feroviar la suprastructura
caii si la vagoanele implicate in incident;

- examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

- declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatii SCB afectate (in sensul de mers al trenului):

- In Hm Urleasca pe linia nr.IT corespondent firului I de circulatie (firul din stinga in sensului de
mers al trenului) - pichet smuls si rasturnat la inductorul de 500 Hz aferent semnalului XIII; (Fig. nr.2)
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- Pe BLA Plopu — Urleasca, pe firul I de circulatie la km 189+927, inductorul de 1000/2000 Hz
aferent semnalului YF spart si la km 191+342 pichetul inductorului de 1000/2000 Hz aferent semnalului
Pr YF — smuls si rasturnat pe prisma de balast; (Fig. nr.3)
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- Pe BLA Dedulesti — Plopu, pe firul I de circulatie la km 184+584, inductorul de 500 Hz, aferent

Fig. nr.3

semnalului BL14, spart si la km 182+807 furtunul de protectie a legaturilor electrice dintre pichet si
inductorul de 500 Hz, aferent semnalului BL12, smuls; (Fig. nr.4)
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Fig. nr.4
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- Pe BLA Faurei - Dedulesti, pe firul I de circulatie la km 174+407, inductorul de 500 Hz aferent
semnalului BL12 cu furtunul de protectie a legaturilor electrice, dintre pichet si inductor, smuls iar
legaturile electrice rupte, si la km 172+240 pichetii inductorului de 500 Hz, aferent semnalului YR2F,
smulsi din piatra spartd (acestia prezintd talpa ruptd) si rasturnati, furtunele de protectie a legaturilor
electrice smulse din flansele inductorilor si legaturile electrice dintre inductori si picheti rupte, iar
inductorul de 1000/2000 aferent semnalului YR2F cu cutia de borne sparta; (Fig. nr.5)
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Fig. nr.5

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o sectie de circulatie pe care viteza maxima de circulatie conform livret cu
mersul trenurilor de marfa pe Sucursala RCF Galati, este de 60 km/h pe ambele fire de circulatie.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva
Conform Procesului Verbal de citire a benzii de vitezometru si a declaratiei mecanicului, locomotiva
ED 048 a functionat in conditii normale.

La vagoane
La verificarea vagonului nr.37805931549-9, al 7-lea de la vagonul de semnal, au fost constatate

urmatoarele:
- vagonul nu avea saboti lipsa, frand automata in functie iar schimbatoarele G-I si M-P erau pe

pozitiile corespunzatoare ,,Incarcat”, respectiv ,,Marfa”;
- vagonul este din seria Ealos-t si este dotat cu sisteme de chingi de ancorare si asigurare a

marfurilor. Modul corect de strangere si asigurare a acestora este prezentat in Fig. nr.6;
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RepALA THRTATA

HEGALIH AR LA

Fig. nr.6
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- o parte din chingile de ancorare si asigurare a marfurilor, inactive pentru categoria de marfa
transportatd (zgurd) la momentul producerii incidentului, de pe partea dreapta sens de mers, erau slabite
acestea nefiind asigurate corespunzator cu dispozitivul de blocare a desfasurarii accidentale a acestora in
parcurs iar dintre acestea doud erau infasurate in sens invers pe tamburul de colectare a acestora, dand
posibilitatea chingilor sa se desfasoare singure de pe tambur in timpul deplasarii vagonului. (Foto nr.2 -

3)

Foto nr.2 oto nr.3
La verificarea vagonului nr. 31805931000-9, al 6-lea de la vagonul de semnal, au fost constatate

urmatoarele:

- vagonul nu avea saboti lipsd, frand automata in functie iar schimbatoarele G-I si M-P erau pe
pozitiile corespunzétoare ,,Incarcat”, respectiv ,,Marfa”;

- vagonul este din seria Ealos-t si este dotat cu sisteme de chingi de ancorare si asigurare a
marfurilor;(Fig. nr.6);

- o parte din chingile de ancorare si asigurare a marfurilor, inactive pentru categoria de marfa
transportatd (zgurd) la momentul producerii incidentului, de pe partea dreapta sens de mers, erau slabite
acestea nefiind asigurate corespunzator cu dispozitivul de blocare a desfasurarii accidentale a acestora in
parcurs iar dintre acestea una era infasuratd in sens invers pe tamburul de colectare a acesteia, dand
posibilitatea chingii sa se desfasoare singure de pe tambur in timpul deplasarii vagonului. (Foto nr.4 - 5)

tr

m PR -
Lu e~

Foto nr.4 Foto nr.5

La verificarea vagonului nr. 37805931217-3, al 4-lea de la vagonul de semnal, au fost constatate
urmatoarele:

- vagonul nu avea saboti lipsd, frand automata in functie iar schimbatoarele G-I si M-P erau pe
pozitiile corespunzitoare ,,Incircat”, respectiv ,,Marfa”;

- vagonul este din seria Ealos-t si este dotat cu sisteme de chingi de ancorare si asigurare a
marfurilor; (Fig. nr.6)

- o parte din chingile de ancorare si asigurare a marfurilor, inactive pentru categoria de marfa
transportatd (zgurd) la momentul producerii incidentului, de pe partea dreapta sens de mers, erau slabite
acestea nefiind asigurate corespunzator cu dispozitivul de blocare a desfasurarii accidentale a acestora in
parcurs iar dintre acestea una era infasurata in sens invers pe tamburul de colectare a acesteia iar la alta
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lipsea capdtul de prindere si asigurare, aceasta fiind innodata provizoriu, dand posibilitatea chingii sa se
desfasoare singure de pe tambur in timpul deplasarii vagonului. (Foto nr.6 - 7)

Foto nr.6 Foto nr.7

C.5.5. Interfatd om — masina — organizatie

Activitatea echipei de conducere a trenului de marfa nr.66050 apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA finainte de producerea incidentului s-a desfasurat cu
respectarea programului de lucru prin care a fost asigurat timpul de odihna legal.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
Personalul de conducere si deservire al trenului cat si revizorii tehnici de vagoane care au efectuat
reviziile tehnice detin avize medicale si psihologice in termen de valabilitate.

Referitor la competente profesionale ale personalului implicat

Personalul de conducere si deservire al trenului a fost format din mecanic de locomotiva si mecanic
ajutor. Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul
locomotivei conduse si deservite, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs
incidentul.

Personalul care a efectuat revizia tehnicad la compunere a trenului detinea autorizatie pentru
exercitarea functiei revizor tehnic vagoane cat si certificat pentru confirmarea periodica a competentelor
profesionale generale iar acesta fost instruit la data de 28.03.2023 , conform planului specific de instruire
pentru functia detinuta, privind conditiile pentru controlul tehnic cu ocazia reviziilor efectuate la trenurile
formate din vagoane de tipul Snps, Roos, Ealos conform contractului general de utilizare a vagoanelor
(CUU —2022).

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand in vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la linie,
dupd producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie, se
concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor si a instalatiilor din parcursul trenului nu puteau
determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnicd vagoanelor din compunerea trenului

Starea tehnica a vagoanelor implicate In producerea incidentului, inainte de expedierea trenului din
statia CFR Barbosi Calatori, a fost necorespunzatoare in sensul ca infagurarea si asigurarea chingilor, pe
tamburul de colectare a acestora, a fost efectuatd in sens contrar sensului de colectare si asigurare contra
desfasurarii acestora in parcurs. Acest fapt a permis, in parcursul trenului, desfasurarea chingilor de pe
tamburii de colectare datorita trepidatiilor si a curentilor de aer formati pe partile laterale ale vagoanelor.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a vagoanelor
implicat si a fotografiilor efectuate, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele
circumstante:
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1. Vagoanele nr. 37805931549-9, nr.31805931000-9 si nr. 37805931217-3 aflate iIn compunerea
trenului de marfa nr.66050, au fost expediate din statia CFR Barbosi Calatori cu chingile de ancorare si
asigurare stranse necorespunzator pe tamburii de colectare. Acestea au fost infasurate in sensul invers al
sensului obligatoriu de infasurare a acestora pe tambur iar in felul acesta sigurantele contra rotirii
tamburilor de colectare si desfasurarii chingilor n parcurs nu-si mai indeplineau functia; (Fig. nr.7)
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Fig. nr.7

2. Datorita trepidatiilor aparute in dinamica ruldrii si a curentilor de aer formati pe partile laterale
ale vagoanelor aflate in mers s-a produs desfasurarea chingilor de pe tamburii de colectare si lovirea
(agatarea) instalatiilor aflate pe parcursul trenului.

D. Cauzele producerii incidentului
D.1 Cauza directa

Cauza directid a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea chingilor de ancorare si
asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.3185931000-9, nr.31805931217-3 51 31805931549-9, situate in
compunerea trenului de marfa nr.66050, din ,, GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE”
(Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestora in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factori care au contribuit:
- neasigurarea chingilor corespunzator in sensul cd acestea au fost infasurate pe tamburul de
colectare a acestora In sens contrar sensului obligatoriu de infasurare si asigurare.

D.2 Cauze subiacente

- neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare a
chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa
nr.66050 in data de 28.12.2023, in compunerea cdruia s-au aflat si vagoanele nr.3185931000-9,
nr.31805931217-3 s1 31805931549-9. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare a
vagoanelor privind conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.1”)

D.3 Nu au fost identificate cauze primare.
E. Masuri care au fost luate

SNTFM ,,CFR Marfa” SA — PL GALATTI a transmis la data de 29.12.2023 tuturor subunitatilor,
Ordinul de serviciu nr.83 si la data de 04.01.2024 Nota nr.P7.1.1-V4/3/04.01.2024 prin care s-a dispus :

1)Toate vagoanele seria Ealos-t se vor verifica cu deosebitd atentie astfel incéat chingile de la
sistemul de asigurare a marfurilor, aflate in repaos, s fie bine asigurate si intinse;

2)Se va urmari ca In tambur sensul sd fie cel asigurat de sigurantd contra desfasurarii ( partea de
jos a chingii sd fie pe exteriorul tamburilor iar capdtul de sus prins in suport);
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3)Toate neregulile constatate vor fi raportate pentru a se lua masurile necesare care se impun pentru
remediere;
Incepand cu datd imediati se interzice cu desivérsire admiterea in circulatie a vagoanelor cu
sistemele de asigurare al chingilor defecte sau chingile infasurate in sens invers.

De asemenea, urmare producerii acestui incident, a fost completatd Fisa de evaluare a riscurilor
SMS cod F PO 5-1, pentru procesul/activitatea de efectuare a reviziilor tehnice la trenurile operate (revizii
tehnice la compunere cat si a celor efectuate in tranzit)/ Remedierea tuturor defectelor insemnate cu creta
si completarea pieselor lipsa, cu pericolul ,,mentinerea in circulatie a vagoanelor cu accesoriile mobile
din dotare, asigurate necorespunzitor ce permit deschiderea sau ciderea acestora in parcurs” avand
ca risc ,,Accidente/incidente feroviare” cu un nivel de severitate ,,Critic” si cu un nivel de risc
,»Nedorit”.

F. Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere masurile luate, comisia considera cd nu este necesara emiterea unor recomanddri
de sigurantd in acest caz.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA
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