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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotardrea guvernului nr.117/2010, denumit 1in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile,

......

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Imbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Sigurantd a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 29.12.2023 precum si fisa de avizare nr.20/28.12.2023 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs ladatade 28.12.2023, ora 14:45, peraza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, in halta
de miscare Urleasca, prin lovirea pichetului inductorului de 500 Hz a semnalului Y11 din halta, de catre
chingile de legare si asigurare a marfii de la doua vagoane din compunerea trenului de marfa nr.66928
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa CER-Fersped SA) si luand in considerare faptul
ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10
din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.238/29.12.2023 a Directorului General Adjunct a fost
desemnat cainvestigator principal un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1127/29/29.12.2023, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si CER Fersped SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Ladata de 28.12.2023, trenul de marfa nr.66928 (apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa CER-Fersped SA) a fost programat pentru circulatie pe distanta Barbosi Célatori — Alesd. Trenul a
fost expediat conform programarii, dupa efectuarea reviziei tehnice la compunere, si a circulat pana la
momentul producerii incidentului fard probleme de siguranta.

Ladata 28.12.2023, ora 14:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, |atrecerea
trenului de marfa prin Hm Urleasca, pe firul 11 de circulatie, cu ocazia supravegherii prin defilare , IDM
de serviciu a observat ca la vagoanele nr.318059313391 si nr.318059315933, aflate in compunerea
trenului, atarnau doua chingi de asigurare a marfii (aflate in repaos). Trenul a fost oprit intre Hm Urleasca
si statia CFR Plopu, pe sectiunea IAD, s-au asigurat cele doud chingi dupa care si-a continuat mersul pana
lastatia CFR Plopu, unde a oprit pentru verificari suplimentare.

Dupa trecerea trenului nr.66928 de Hm Urleasca, IDM de serviciu, s-a deplasat pe teren unde a
observat ca pichetul inductorului de 500 Hz al semnalului Y1I era smuls si rasturnat acesta fiind afectat
de catre una din chingile atarnate observate la defilarea trenului.



Urmarile incidentului

La data de 28.12.2023, dupa trecerea trenului de marfa nr.66928 prin Hm Urleasca, au fost
constatate de catre salariatii Sucursalei Regionale CF Galati avarii produse prin lovire la instalatiilor
SCB.

Tn urma producerii incidentului afost afectata instalatia mentionata dar nu a produs deranjamente

pe luminoschema haltel Tntrucét lovitura produsa nu a condus laintreruperea circuitelor electrice.

Suprastructura si infrastructura feroviard
In urma producerii incidentului feroviar, nu au fost constatate avarii la suprastructura caii.

Instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar afost afectata instalatia SCB din Hm Urleasca.

Vehicule feroviare
In urma producerii incidentului feroviar au fost avariate vehiculele feroviare.

Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate
Urmare producerii acestui incident feroviar nu au fost Inregistrate victime omenesti sau raniti.

Perturbatii in circulatia feroviara
Urmare a producerii acestui incident trenul de marfa nr.66928 a nregistrat o intérziere de 380
minute.

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea chingilor de ancorare si
asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.318059313391 si nr.318059315933, vagoane aflate in
compunerea trenului de marfa nr.66928, din ,, GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE”
(Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestorain ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factori care au contribuit:

- neasigurarea corespunzatoare a chingilor de ancorare si asigurare a marfurilor de la vagoanele din
compunerea trenului de marfa nr.66928, inainte de expedierea acestuia din statia de formare, in sensul ca
acestea au fost infasurate pe tamburul de colectare in sens contrar sensului obligatoriu de infasurare si
asigurare.

Cauze subiacente:

- neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strngere si asigurare a
chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa
nr.66928 in data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele cu nr.318059313391 si
nr.318059315933. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract genera de utilizare a vagoanelor privind
conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexanr.9, pct.6.6.7.1”).

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand in vedere activitate in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
ca incident feroviar conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare -
,lovirea lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu
gabarit depasit, de catre vagoane cu incdrcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise,
respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in
urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Ladata de 28.12.2023, trenul de marfa nr.66928 afost compus in statia CFR Barbosi Calatori intre
orele 09:00 — 11:00, acesta avand ca destinatie statia CFR Alesd. In compunerea acestuia se aflan si
vagoanele din seria Ealos-t cu nr.318059313391 si nr.318059315933 acestea fiind pozitionate in tren al
15-leasi a 30-leavagon de la vagonul de siguranta al trenului. Revizia tehnica la compunerea trenului a
fost efectuata de catre revizor tehnic de vagoane apartinand SC Pacifica Rail SRL Galati, intre orele 10:00
- 11:00.

Dupa terminarea tuturor lucrdrilor efectuate, cu ocazia reviziei tehnice la compunere, de catre
personalul apartinand SC Pacifica Rail SRL Galati, trenul de marfa nr.66928 a fost expediat din statia
CFR Barbosi Calatori laora 11:25.

Dupa plecarea din statia CFR Barbosi Calatori, trenul nr.66928 a circulat in conditii de siguranta a
circulatiei pana la Hm Urleasca unde cu ocazia supravegherii prin defilare atrenului, IDM de serviciu a
observat cd la vagoanele nr.318059313391 si nr.318059315933, aflate in compunerea acestuia, atarnau
doua chingi de asigurare a marfii (aflate in repaos). Dupa avizarea mecanicului, de catre IDM, trenul a
fost oprit dupd iesirea din Hm Urleasca, pe sectiunea IAD, pentru verificarea vagoanelor semnalate cu
chingi desfacute. Dupa oprirea trenului, seful de tren a verificat vagoanele si a asigurat cele doua chingi
dupa care trenul si-a continuat mersul pana la statia CFR Plopu, unde a oprit pentru verificari suplimentare.

Laverificareainstalatiilor si a lucrarilor de arta existente, in sensul de mers al trenului, S-au constatat
instalatii afectate im Hm Urleasca.

Locul producerii incidentului este prezentat in Figuranr.1.
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In urma avizirii producerii acestui incident feroviar, efectuata conform prevederilor reglementirilor
specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai AGIFER, reprezentanti ai gestionarului de
infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati si ai operatorului de transport
feroviar de marfa CER-Fersped SA.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din Hm Urleasca sunt de tipul CR-2 si sunt
intretinute de catre salariati Districtului SCB Braila din cadrul Sectiei CT1 Galati

Locomotivaelectrica de remorcare LE-MA 062 apartine operatorului de transport feroviar de marfa
CER-Fersped SA.



Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar de CER-Fersped SA.

Vagoanele implicate in incident sunt straine de tipul Ealost si au fost utilizate la momentul
producerii incidentului de operatorul de transport feroviar de marfa CER-Fersped SA.

Revizia si pregatirea tehnica a trenului la statia de compunere, statia CFR Barbosi Calatori, a fost
efectuata de catre personal apartinand SC Pacifica Rail SRL Galati in baza contractului de prestari servicii
nr.PCF/1/742 din 01.11.2023, incheiat cu CER-Fersped SA.

C. 2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.66628, a avut in compunere: 36 vagoane incarcate cu zgura, 144 osii, tong brut
2749 tone, franat automat (real/livret) 1756/1512 tone, franat de mana (real/livret) 475/463 tone, lungime
531 m, fiind remorcat cu locomotiva electricd LE-MA 062 apartinand operatorului de transport feroviar
de marfa CER-Fersped SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1Linii

Descrierea traseului caii

Tn Hm Urleasca traseul in plan al ciii ferate este in aliniament, viteza maxima de circulatie pentru
trenurile de marfa este de 60 km/h (pe ambele fire de circulatie), fara lucrari de arta cu conditii speciale
de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii In Hm Urleasca este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de beton T17,
prindere indirecta tip K in stare activa si completa.

C.2.3.2 Instalatii
Sectia de circulatie Brdila - Faurei, linie dubla electrificata, este dotata cu instalatii CED, dependenta

dintre acestea fiind realizata prin BLA.
Hm Urleasca este dotata cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR2, in dependenta
cu blocul delinie automat banalizat — BLA.

C.2.3.3 Vagoane

1)Vagonul nr.31805931339-1 (implicat in incident), este un vagon strain, seria Ealos-t cu chingi
de asigurare a marfurilor si a circulat in stare incarcata. Proprietarul si detinatorul vagonului este Tratova
Stojni Spelecnostv (TSS) — Cehia.

Conform inscriptiilor existente vagonul nr.31805931339-1 are revizia periodica efectuata la
Atelierul de reparatii Ostrava - CEHIA, RP 6 REV 24.08.2020 Oa.

Caracteristicile tehnice ae vagonului nr. 31805931339-1
-vagonpe 4 0si seriaEalost;

- vagon dotat cu chingi de ancorare si asigurare a marfurilor;
- frana automata tip KE-1,

- regulator de timonerie tip DRV 2AT -600;

- ampatamentul vagonului 9,00 m;

- boghiu tip Y25 Csi;

- lungimea intre tampoane 14,04 m;

- lungimea utila a cutiei 12,8 m;

- inaltimea utila a cutiei 2,00 m;

- tara 24,4401t;

- ultima revizie periodica RP 24.08.2020 (D — TLSSK din OSTRAVA - CEHIA ) la6 ani;

2)Vagonul nr.31805931593-3 (implicat in incident), este un vagon strain, seria Ealos-t cu chingi
de asigurare a marfurilor si a circulat in stare Incarcata. Proprietarul si detindtorul vagonului este Tratova
Stojni Spelecnostv (TSS) — Cehia.

Conform inscriptiilor existente vagonul nr.31805931593-3 are revizia periodicd efectuatd la
Atelierul de reparatii Ostrava - CEHIA, RP 6 REV 15.12.20 Oa.
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Caracteristicile tehnice ae vagonului nr. 31805931593-3
-vagon pe 4 0si seriaEalos+t;

- vagon dotat cu chingi de ancorare si asigurare a marfurilor;
- frana automata tip KE-1,

- regulator de timonerie tip DRV 2AT -600;

- ampatamentul vagonului 9,00 m;

- boghiu tip Y25 Csi;

- lungimea intre tampoane 14,04 m;

- lungimea utila a cutiei 12,8 m;

- inaltimea utila a cutiei 2,00 m;

- tara 22,90 t;

- ultima revizie periodica RP 20.08.2020 (D — TSSC din OSTRAVA - CEHIA ) la6 ani;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie a
trenului, a fost asiguratd prin statii RTF, aflate in stare bund de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgentd feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulament de investigare, in urma carora s-au prezentat la fata locului specialisti ai AGIFER,
reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA — Sucursala RCF Galati
si ai operatorului de transport feroviar de marfa CER-Fersped SA.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului feroviar, s-au produs avarii la inductorul de 500 Hz aferent
semnalului Y1 din Hm Urleasca

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost avariate vehiculele feroviare aflate n
compunerea trenului de marfa nr.66928.

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre administratorul
infrastructurii feroviare publice este de aproximativ 220 lel cu TVA.

Responsabilitatea stabilirii valorii pagubelor este a partilor implicate, pentru orice diferente
ulterioare AGIFER nu poate fi atrasa in nicio responsabilitate. De asemenea AGIFER nu poate fi atrasa
in nicio responsabilitate legata de recuperarea prejudiciului.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Urmare producerii incidentului trenul nr.66928 a avut 380 min. intarziere directa.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

Ladatade 28.12.2023, in jurul orei 14:45, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna,
cer senin, viteza vantului de aproximativ 15 km/h cu temperaturain aer de +3°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementérilor
specificein vigoare.



C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

a) Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica la compunere a trenului nr.66928,
in statia CFR Barbosi Calatori, salariat |la SC Pacifica Rail SRL Galati, a declarat urmatoarele:

- in data de 28.12.2023, fiind de serviciu, s-a prezentat la biroul de miscare din statia CFR Barbosi
Calatori pentru verificare la intrare in serviciu si efectuare de inscrisuri in vederea efectuarii reviziel
tehnice lacompunere si proba completa a franei la trenul nr.66928 care se compunea in statie;

- in cadrul efectuarii reviziei tehnice s-a deplasat pe ambele parti ale trenului impreuna cu seful de
tren si arevizuit fiecare vagon in parte;

- nu a constatat nereguli pe parcursul efectudrii reviziei tehnice la compunere a trenului,

- mentioneaza cd in compunerea trenului existau vagoane care pe partile laterale erau prevazute
chingi de asigurare care erau complet stranse si asigurate;

- ladefilarea efectuata de pe partea statiei, la expedierea trenului din statia CFR Barbosi Calatori,
nu au fost constatate nereguli;

b) Seful de tren care a pregatit trenul la formare si 1-a insotit de la statia CFR Barbosi Calatori,
saariat la CER-Fersped SA a declarat urmatoarele:

- in data de 28.12.2023 fiind de serviciu, conform graficului de lucru, a primit comanda sa se
deplaseze la statia CFR Barbosi Célatori pentru a efectua compunerea trenului de marfa nr.66050;

- dupa verificarea efectuata la intrarea in serviciu de citre IDM, a mers si a legat locomotiva de
remorcare la tren si frana, a predat sabotii de mana la biroul de miscare si a intocmit aratarea vagoanelor;

- dupa finalizarea tuturor operatiilor de pregatire a trenului, a urcat pe locomotiva si a anuntat, prin
statia RTF pe IDM dispozitor din statia CFR Barbosi Calatori, ca trenul poate fi expediat in conditii SC;

- IDM dispozitor, din statia CFR Barbosi Calatori, a insistat sd se mai faca o verificare a trenului la
chingile existente la acesta pe ambele parti;

- dupa efectuarea verificarilor solicitate de IDM, trenul a fost expediat din statia CFR Barbosi
Calatori;

- dupa plecare trenul a circulat pana la Hm Urleasca unde afost oprit in linie curenta, dupa iesirea
din haltd, urmare primirii avizarii facuta de IDM de serviciu care la defilarea trenului a observat ca la doua
din vagoanele trenului sunt chingile laterale slabite si atarna;

- dupa oprirea trenului a mers si a asigurat chingile slabite la cele doud vagoane dupa care trenul si-
a continuat mersul pana la statia CFR Plopu unde a fost oprit la linie abdtuta pentru verificari suplimentare;

- la verificarea amanuntita facuta la tot trenul in statia CFR Plopu s-au constatat chingi slabite la
mai multe vagoane acestea fiind asigurate instructional;

¢) Mecanicul locomotivei LE-MA 062 care aremorcat trenul de marfa nr.66928, pe relatia Barbosi
Calatori - Plopu, salariat al CER-Fersped SA, a declarat urmatoarele:

- latrecereatrenului prin Hm Urleasca, a fost avizat de IDM sa opreasca deoarece la doud vagoane
din tren s-au constatat la defilare chingi de ancorare care erau slabite;

- dupa oprirea trenului a trimis seful de tren sa verifice si sa asigure chingile de lavagoanele aflate
in neregula;

- dupa asigurea chingilor a pus trenul in miscare pana la statia CFR Plopu, unde a fost oprit in linie
abatuta, la linia 4, pentru verificari suplimentare la tren;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” S.A. in calitate de gestionar a
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu

legislatia nationala aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu numarul de identificare
AS21003 cu valabilitate Tn perioada 28.12.2021 — 27.12.2026.



Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia nu a considerat ca este necesar a se
verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar CER-
Fersped SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CER-Fersped SA in calitate de operator de
transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu

legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia unui Certificat unic de sigurantd cu numarul european
de identificare RO 1020200050 cu valabilitate Tn perioada 20.08.2020 — 19.08.2025.

Certificatul este acordat pentru transportul de marfuri, inclusiv servicii de transport de marfuri
periculoase, zone de operare fiind Romania — sectiile de circulatie, liniile ferate industriale si vehiculele
motoare acceptate in cadrul evaluarii.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii accidentului, CER-
Fersped SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie unde s-aprodus
incidentul, conform pozitiei nr.38 din lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru
eliberarea certificatului de siguranta.

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaludrii, pentru eliberarea certificatul ui
unic de siguranta, la pozitia nr.10 se regaseste inscrisa locomotiva LEMA 062, locomotiva deremorcare
atrenului lamomentul producerii incidentului.

Avaénd in vederemodul de producerea incidentului, comisiadeinvestigareaverificat daca sistemul
de management al sigurantei, la nivelul operatorului de transport feroviar de marfa CER-Fersped SA,
dispune de proceduri pentru agarantaidentificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei feroviare cat
si proceduri privind modul de organizarea activitatilor de efectuare areviziilor tehnicelatrenurile operate
(revizii tehnice la compunere cat si a celor efectuate in tranzit).

Astfel, CER-Fersped SA detine Procedurald Operationala (PO-SMS-01) privind ,,Managementul
Riscurilor”, care are ca scop imbunatatirea nivlului de siguranta al sistemului feroviar al CER-Fersped SA
prin implementarea unui proces iterativ de management al riscurilor legate de sigurantd feroviara.
Procedura stabileste modul de identificare a pericolelor si de evaluare ariscurilor legate de siguranta
feroviara, de identificare a masurilor de siguranta existente si de definire a cerintelor de siguranta, de
gestionare a pericolelor si de asigurare a schimbului de informatii dintre CER-Fersped SA si ceilalti
participanti la activitatile din sectorul feroviar, in vederea gestiondrii sigurantei la nivelul tuturor
interfetelor.

Tn continutul acestei proceduri la pct.G — Gestionarea pericolelor, se mentioneaza ci gestionarea
pericolelor consta in mentinerea permanenta, in stare actualizata, a Listei de pericole cod PO-SMS-01-F-
02, listd care include toate pericolele, impreund cu toate masurile de sigurantd si ipotezele sistemului
aferente care au fost identificate in cursul procesului de apreciere ariscului.

Astfel, in aceastd Lista de pericole cod PO-SMS-01-F-02, la pozitia nr.8 fost identificat pericolul ,,
Lovirea lucrarilor de artd , constructiilor, instalatiilor sau a altor vehicule feroviare, de catre transporturi
cu gabarit depdasit, de cdtre vagoane cu Incarcaturd deplasata ori cu partile mobile neasigurate sau
neinchise, respectiv de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din
acestea ” al carui principiu de acceptare sunt ,,codurile de bune practici”, responsabilitate fiind a
operatorului de transport feroviar CER-Fersped SA.

De asemenea, in aceasta Lista de pericole cod PO-SMS-01-F-02, pentru procesul/activitatea de
efectuare a reviziilor tehnice la trenurile operate (revizii tehnice la compunere cat si a celor efectuate n
tranzit) comisia a constatat ca nu a fost identificat pericolul ,,neidentificarea si neluarea masurilor de
corectare a modului gresit de strangere si asigurare a chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii
revizie tehnice la compunere” al carui risc poate duce la producerea de accidente/incidente feroviare.



Sistemul de management al sigurantei la nivelul furnizorului de servicii feroviare critice SC
PACIFICA RAIL SRL

La momentul producerii incidentului feroviar SC PACIFICA RAIL SRL, in calitate de furnizor
de servicii feroviare critice, detinca AGREMENTUL TEHNIC FEROVIAR seria AT nr.933/2021
eliberat de AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA — AFER la data de 14.12.2021 cu valabilitate,
dupa prelungire, pana la data de 13.12.2024. Acesta atesta ca serviciul feroviar critic ,,Revizia tehnica a
trenurilor de marfa n statii CF” furnizat de catre persoana juridicda SC PACIFICA RAIL SRL indeplineste
conditiile pentru utilizare in domeniul transportului feroviar. Descrierea serviciului feroviar critic si
domeniul de utilizare sunt specificate in documentul tehnic de referinta: Specificatia tehnica cod PCF-
RTT-01-PLG/2021 ,,Revizia tehnica a trenurilor de marfa in statii CF (la compunere, in tranzit si sosire)”

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse §i referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor i Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare — nr.250/2005 aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- CUU - Contract general de utilizare a vagoanel or 2022;

- Regulamentul de remorcare si franare nr.006 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
Constructiilor si Turismului nr.1815 din 26.10.2005

- Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania — 2010.

- Regulament de exploatare tehnica feroviara Nr.002/2001;

- Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si bloc
(SCB) nr.351/1988.

Lainvestigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

- copii ale documentelor depuse ca anexe ladosarul de investigare;

- fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de investigare;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la suprastructura
cdii i la vagoanele implicate in incident;

- examinarea s§i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

- declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatii SCB afectate:

-Tn Hm Urleasca pe linia I11, corespondenta firului Il de circulatie, S-a constatat pichet smuls si
rasturnat la inductorul de 500 Hz, aferent semnalului YII, fara intreruperea legaturilor electrice; (Fig.
nr.2)
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o sectie de circulatie pe care viteza maxima de circulatie, conform livret cu
mersul trenurilor de marfa pe Sucursala RCF Galati, este de 60 km/h pe ambele fire de circulatie.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

La locomotiva
Conform Procesului Verbal de citire a benzii de vitezometru si a declaratiei mecanicului, locomotiva
LE-MA 062 a functionat si circulat in conditii normale.

La vagoane
Laverificareavagonului nr.31805931339-1, a 15-leadelavagonul de siguranta, au fost constatate

urmatoarel e:

- vagonul nu avea saboti lipsa, frand automata in functie iar schimbatoarele G-l si M-P erau pe
pozitiile corespunzdtoare ,Incarcat”, respectiv ,,Marfa”;

- vagonul este din seria Ealos-t si este dotat cu sisteme de chingi de ancorare si asigurare a
marfurilor. Modul corect de strangere si asigurare a acestora este prezentat in Fig. nr.3;

PERETE
VAGON

SEN5 OEBLIGATORIU

TARMBLR DE INFASURARE

ROATA DIMNTATA

SIGURANTA

Fig. nr.3
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- 0 parte din chingile de ancorare si asigurare a marfurilor, inactive pentru categoria de marfa
transportata (zgura) la momentul producerii incidentului, de pe partea stinga sens de mers, erau slabite
acestea nefiind asigurate corespunzator cu dispozitivul de blocare a desfasurarii accidentale a acestora in
parcurs iar dintre acestea patru chingi erau infasurate In sens invers pe tamburul de colectare a acestora,
dand posibilitatea chingilor sa se desfasoare de pe tambur in timpul deplasarii vagonului. (Foto nr.1 - 3)

Fotonr.2 - Foto ” '

Laverificarea vagonului nr.31805931593-3, a 30-leade lavagonul de sigurantd, au fost constatate
urmatoarel e:

- vagonul nu avea saboti lipsd, frana automata in functie iar schimbatoarele G-I si M-P erau pe
pozitiile corespunzatoare ,,Incarcat”, respectiv ,,Marfa”;

- vagonul este din seria Ealos-t si este dotat cu sisteme de chingi de ancorare si asigurare a
marfurilor;(Fig. nr.3)

- o parte din chingile de ancorare si asigurare a marfurilor, inactive pentru categoria de marfa
transportatd (zgura) la momentul producerii incidentului, de pe partea stanga sens de mers, erau slabite
acestea nefiind asigurate corespunzator cu dispozitivul de blocare a desfasurarii accidentale a acestora in
parcurs iar dintre acestea doua chingi erau infasurate Tn sens invers pe tamburul de colectare a acesteia,
dand posibilitatea chingii sa se desfasoare de pe tambur in timpul deplasarii vagonului. (Foto nr.4 - 6)

12



Fotonr.5

13



C.5.5. Interfatd om — masina — organizatie

Activitatea echipei de conducere atrenului de marfa nr.66928 apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa CER-Fersped SA cat si a personalului, apartinind SC PACIFICA RAIL SRL, care a
efectuat revizia tehnica la compunere a trenului, inainte de producerea incidentului, s-a desfasurat cu
respectarea programului de lucru prin care a fost asigurat timpul de odihna legal.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
Personalul de conducere si deservire al trenului cat si revizorul tehnic de vagoane care a efectuat
reviziatehnica la compunerea trenului detin avize medicale si psihologice in termen de valabilitate.

Referitor la competente profesionale ale personalului implicat

Personalul de conducere si deservire al trenului a fost format din mecanic de locomotiva si sef tren.
Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomotivei
conduse si deservite, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul. De
asemenea seful de tren era autorizat pentru exercitarea functiei pe care o indeplinea la momentul
producerii incidentului cét si pentru exercitarea functiei de sef manevra.

Personalul care a efectuat revizia tehnicd la compunere a trenului detinea autorizatie pentru
exercitarea functiei revizor tehnic vagoane cat si certificat pentru confirmarea periodica a competentelor
profesionale generale iar acesta fost instruit Tn cursul lunii aprilie 2023, conform planului specific de
instruire pentru functia detinuta, privind conditiile pentru controlul tehnic cu ocazia reviziilor efecuate la
trenurile formate din vagoane de tipul Snps, Roos, Ealos conform contractului general de utilizare a
vagoanelor (CUU — 2013).

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand n vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii Tn Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la linie,
dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie, se
concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor si a instalatiilor din parcursul trenului nu puteau
determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor din compunerea trenului

Starea tehnica a vagoanelor implicate in producerea incidentului, Tnainte de expedierea trenului din
statia CFR Barbosi Calatori, a fost necorespunzatoare in sensul ca infagurarea si asigurarea chingilor, pe
tamburul de colectare a acestora, afost efectuata in sens contrar sensului de colectare si asigurare contra
desfasurarii acestora in parcurs. Acest fapt a permis, in parcursul trenului, desfasurarea chingilor de pe
tamburii de colectare datorita trepidatiilor si a curentilor de aer formati pe partile laterare a vagoanelor.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a vagoanelor
implicatesi a fotografiilor efectuate, se poate concluziona cé incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele
circumstante:

1. Vagoanele nr. 31805931339-1 si nr.31805931593-3 aflate in compunerea trenului de marfa
nr.66928, au fost expediate din statia CFR Barbosi Calatori cu chingile de ancorare si asigurare stranse
necorespunzator pe tamburii de colectare. Acestea au fost infasurate Tn sensul invers a sensului
obligatoriu de infasurare a acestora pe tambur iar in felul acesta sigurantele contra rotirii tamburilor de
colectare si desfasurarii chingilor Tn parcurs nu-si mai indeplineau functia; (Fig. nr.4)

2. Datorita trepidatiilor aparute in dinamica rularii si a curentilor de aer formati pe partile laterale
ale vagoanelor aflate Tn mers s-a produs desfasurarea chingilor de pe tamburii de colectare si lovirea
(agatarea) instalatiilor aflate pe parcursul trenului.
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D. Cauzele producerii accidentului
D.1 Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie iesirea chingilor de ancorare si
asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.318059313391 si nr.318059315933, vagoane aflate in
compunerea trenului de marfa nr.66928, din ,,GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE”
(Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestorain ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factori care au contribuit:

- neasigurarea corespunzatoare achingilor de ancorare si asigurare a marfurilor de la vagoanele din
compunerea trenului de marfa nr.66928, inainte de expedierea acestuia din statia de formare, in sensul ca
acestea au fost infasurate pe tamburul de colectare in sens contrar sensului obligatoriu de infasurare si
asigurare.

D.2 Cauze subiacente

- neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare a
chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectudrii reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa
nr.66928 in data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele cu nr.318059313391 si
nr.318059315933. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare a vagoanelor privind
conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.1”).

D.3 Nuau fost identificate cauze primare.

E. Masuri care au fost luate

CER-Fersped SA atransmis catre SC PACIFICA RAIL SRL adresa cu nr. M05/4214/29.12.2023
prin care a solicitat luarea imediata a urmatoarelor masuri:

- reinstruirea personalului de vagoane (RTV) privind modul de asigurare si blocare a sistemului

de chingi cu care sunt echipate vagoanele din seria Ealos-t;
- evaluarea riscurilor generate de aceasta situatie si introducerea lor in sistemul de management al
sigurantei propriu, pentru tinerea sub control si evitarea producerii a accidentelor si incidentelor feroviare.
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F. Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere masurile luate, comisia considera cd nu este necesara emiterea unor recomanddri
de sigurantd in acest caz.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa CER-Fersped
SA
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