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A. PREAMBUL

A.1l Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua
de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit
Tn continuare Regulament de Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER
asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigarea s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice anchetd judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului deinvestigare
si are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar s,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbundtatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului
document.

A.2. Procesul investigariel

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR” SA din data de 05.04.2024 precum si fisa de avizare nr.8/04.04.2024 a
Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
privind incidentul feroviar produs la data de 04.04.2024, ora 10:45, pe raza de activitate a
Sucursalel Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord (linie simpla,
neelectrificatd), prin lovirea a 4 inductori de cale de catre rezervorul de colectare a reziduurilor
desprins de la DA 1502 care a remorcat trenul de marfd nr.61356 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roméan SA) si, luand in considerare faptul ca
evenimentul feroviar se incadreaza ca incident, in conformitate cu prevederile art.8, grupa A,
pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.241/2024 a Directorului General
Adjunct, a fost desemnat ca investigator principal pentru acest incident un investigator din
cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform
prevederilor din acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1110/110/2024, a
numit membrii comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici
implicati 1n acest incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si SC Grup Feroviar Roman SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

In data de 04.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia
de circulatie Radulesti - Giurgiu Nord (linie simpla, neelectrificatd) in halta de miscare
Tarnavele, la revizia efectuata de organul CT, s-a constatat avarierea a 3 inductori de cale
(aferenti instalatiei SAT km 48+030, semnal intrare X si a prevestitorului semnalului X) si
deformarea scarii catargului semnalului luminos de iesire Y1 din Hm.( halta de miscare)
Térnavele. Ulterior, a fost gasit peteren, deorgan CT (Centralizare si Telecomenzi), intrefirele
caii la km 47+090 ntre Hm. Tarnavele si Hm. Vlasca un rezervor de colectare reziduuri
deformat.

In urma verificarilor efectuate pe teren, in halta de miscare Radulesti a fost depistati
locomotiva DA 1502 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
SA), avand rezervor de colectare reziduuri lipsa pe partea dreapta in sensul de mers spre
Giurgiu si tot odata, inductorul de 1000/2000Hz corespunzator semnalului X3 avariat.
LocomotivaDA 1502 aremorcat trenul de marfa nr. 61356 pe relatia Radulesti — Giurgiu Nord



iar rezervorul s-a desprins din suruburile de prindere a lovit inductorii de cale intalniti pe
parcurs pana la desprinderea totala a acestuia.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost Tnregistrate trenuri intérziate.

Nu au fost Tnregistrate victime omenesti.

Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderearezervorului
de colectare areziduurilor a locomotivei DA 1502, aflat pe partea dreapta in sensul de mers d
trenului, ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare si intrarea acestuia in ,,gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce acondus lalovireaa4 inductori de cale.

Factori care au contribuit

- neverificareamodului de prindere/fixareaarezervorului de colectare reziduuri Th cadrul
reviziilor intermediare.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauze primare

Absenta din cadrul specificatiel tehnice existente pentru locomotivele Diesel electrice
1250/2100 CP cod G.4.1-11 apartinand GFR aunor prevederi referitoare |la modul de verificare
afixarii de locomotiva arezervorului de colectare reziduuri.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare,
avand n vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar
conform prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.10 - , lovirea lucrarilor de arta, constructiilor,
instalatiilor de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circularia
trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de GFR SA, comisia
de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Ladata de 04.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia
de circulatie Radulesti - Giurgiu Nord (linie simpla, neelectrificatd in halta de miscare
Tarnavele, la revizia efectuata de organul CT, acestaa constatat avariereaa 3 inductori de cale
(aferenti instalatiei SAT km 48+030, semnal intrare X si asemnalului prevestitor a semnalului
de intrare X) precum si deformarea scarii catargului semnalului luminos de iesire Y1 din Hm
Térnavele. Extinzand verificarile afost depistat atét inductorul de cale de 1000/2000Hz aferent
semnalului de iesire X3 din statia CF Radulesti deteriorat cét si un rezervor de colectare
reziduuri petroliere deformat, aflat Tntre firele caii, la km 47+090, intre Hm Tarnavele si Hm
Vlasca.

Urmare a dispozitiilor de verificarea a locomotivelor care au circulat pe sectia de
circulatie Radulesti - Giurgiu Nord, afost depistata locomotiva DA1502 care avea rezervorul
decolectareareziduurilor, aflat pe partea dreapta in sensul de mers spre Giurgiu, lipsa. Aceasta
locomotivd a asigurat remorcarea trenului de marfa nr.61356 din programul din
04.04.2024.Urmare a producerii acestui incident, nu a fost necesara solicitarea si utilizarea
mijloacelor de interventie.

C.2. Circumstangele incidentului
C.2.1. Parfileimplicate



Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in
gestionarea CNCF ,,CFR” S.A.

Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de personal specializat
al apartinand Sectiei L1 Bucuresti, District 4 Vlasca.

Locomotiva DA 1502 si vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.61356 apartin
OTF GFR (Operator de Transport Feroviar SC Grup Feroviar Roman SA).

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfanr.61356 afost remorcat cu locomotiva DA 1502 apartinand OTF GFR,
condusa si deservita la momentul producerii incidentului feroviar in echipa completd de catre
personal de locomotiva apartinand aceluiasi OTF, avand (conform inscrierilor din Foaia de
parcurs Seria W1, nr.9501):

- tongul brut — 1135 tone;

- tongjul net — 369 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 568 tone/114 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 972 tone/640 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii

Pe sectia de circulatiec Radulesti — Giurgiu Nord (linie simpla neelectrificata), in zona
producerii incidentului feroviar, traseul Tn plan orizontal este in aliniament, in sensul
descresterii kilometrajului. Profilul Tn lung Tn zona producerii incidentului feroviar, are
declivitatea maxima de 3,40%o, Th sensul de mers al trenului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii, in zona producerii incidentului, pe distanta Tarnavele - Radulesti,
este alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse de beton T13, prindere indirecta tip K. Viteza
decirculatie aliniei este de 70 Km/h latrenurile de calatori si de 50 Km/h latrenurile de marfa.

C.2.3.2 Instal &ii

Sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, linie simpla neelectrificata, este dotata cu
instalatii CED iar dependenta dintre acestea este realizatd pe baza instalatiei bloc de linie
semiautomat cu relee.

Instalatiile CCS-T din statiile Tarnavele si Radulesti sunt dotate cu instalatiit CED-CR2
st se afla in Intretinerea districtului SCB Videle, Sectia CT2 Bucuresti.

C.2.3.3 Locomotiva
- Numar de inmatriculare a vehiculului: 92530601502-3
- Caracterigticile tehnice ale locomotivei DA 1502;
- anul fabricatiei/punere in serviciu — 1978;
- anul punerii Tn serviciu la OTF GFR - 2005;
- puterealocomotivei — 2100 CP;
- lungimeaintre aparatele de ciocnire - 17000 mm;
- latimea — 3000 mm,
- greutatea totala cu rezervoare 2/3 pline— 114 + 3 %t;
- greutate peosie- 19+3%t;
- formulaosilor — Co-Co;
- viteza maxima — 100 km/h;
- Tniltimea maxima — 4428 mm.

Data, tipul ultimei reparatii planificate:
Anul efectuarii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
2023 RG Reloc SA Craiova

De la ultima reparatie planificatd, efectuata Tn 2023 si pana la data producerii

incidentului, locomotiva DA 1502 a parcurs un numar de 31500 km;




Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului
si locul efectuarii acesteia:
Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
13.02.2024 R2 Logistica Feroviara
Data, tipul ultimei revizii intermediare efectuate pana la momentul producerii
incidentului si locul efectuarii acesteia:
Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
Remiza Locomotive Chitila
30.03.2024 R apartinand OTF GFR.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
statii radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa constatarea producerii incidentului feroviar, declansarea planului de
interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin
circuitul informatiilor transmise intre impiegatul de miscare, operatorul de circulatie,
revizoratul de siguranta a circulatiei, electromecanicul SCB ca organ de interventie si
conducerea Districtului SCB Videle.

Urmare informadrilor telefonice, pentru constatdri si consemnarea acestora in procese
verbale, sau prezentat In Remiza Locomotive Chitila reprezentanti ai AGIFER,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCFR ,,CFR” SA si OTF GFR.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau
raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului feroviar s-au inregistrat pagube materiale la
infrastructura feroviara. Valoarea estimativa a pagubelor, conform devizelor transmise de
partile implicate pana la momentul intocmirii prezentului raport, este de 16480,75 lel cu TVA.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost nregistrate intarzieri in circulatia
trenurilor.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmri asupra mediului.

C.4. Circumstanze externe

Circulatia trenului s-a efectuat pe timp de noapte, in intervalul orar 10:00 — 02:00,
vizibilitatea In zona producerii incidentului a fost buna, cer senin, vant slab cu o viteza de
aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperaturain aer + 10°C.

Vizibilitatea scazuta pe timp de noapte a redus posibilitatea de a observa la luareain
primire alocomotivel (injurul orei 22:30) o eventuala desprindere a rezervorului de colectare
areziduurilor din punctele de prindere.

C.5. Desfasurarea investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar
Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si a deservit locomotiva DA
1502 in remorcarea trenului de marfa nr.61536 din data 03/04.04.2024 pe distanta Radulesti —
Giurgiu se pot retine urmatoarele:



a luat Tn primire locomotiva DA 1502 Tn data de 03.04.2024 la ora 22:30 in statia CF
Radulesti;

a efectuat revizie exterioara si interioara la locomotiva apoi acuplat locomotivalavagoane
sl Tmpreund cu mecanicul ajutor a efectuat proba franei; nu au fost depistate eventuale
probleme si au asteptat semnalul de expediere atrenului;

dupa plecareatrenului din statia CF Radulesti la ora 23:55, a efectuat proba de eficacitate
afranei; petot parcursul panala Hm Tarnavele a avut geamul deschis lalocomotiva;
laintrareain Hm Téarnavele, IDM aiesit la defilare, totul afost in regula, nu aprimit nicio
atentionare;

dupa trecereade a doilea pasg s-a produs frénarea trenului;

atrimis mecanicul gjutor si vada ce sa intamplat; acesta a gasit semiacuplarile de aer
dintre vagoanele 1 cu 2 si 2 cu 3, desfacute;

afost asigurat trenul, au fost cuplat semiacuplarile de aer, s-a efectuat alimentarea cu aer
si probafranei si aplecat mai departe lastatia CF Giurgiu Nord, dupa convorbireacu IDM;
trenul astationat n jur de 15 minute;

pana lastatia CF Giurgiu Nord trenul amersin regula fara probleme;

lascoala personalului a participat ultimadatain luna februarie 2024;

predarea serviciului s-a efectuat in statia CF Giurgiu Nord, la ora 07:15, unde a fost
efectuata revizia exterioara si interioara a locomotivel si nu a fost observata lipsa
rezervorului;

afintocmit raport de eveniment privind franarea produsa laHm Tarnavele.

Din cele declarate de mecanicul ajutor de locomotivi care adeservit locomotiva DA 1502

in remorcarea trenului de marfa nr.61536 din data 03/04.04.2024 pe distanta Radulesti —
Giurgiu se pot retine urmatoarele:

aintrat in serviciu in data de 03.04.2024, laora22.30 in statia Radulesti;

la luarea locomotivel in primire a efectuat revizie exterioara si interioara, s-a introdus
locomotiva pe tren si aplecat cu tr. 61356 din statia Radulesti in jurul orei 23.45 ;
latrecereatrenului prin Hm Tarnavele IDM adefilat trenul si laaproximativ 2000 m trenul
apierdut aerul din conducta generala si s-a produs frénarea trenul ui;

afost si asiguretrenul si aobservat ca semiacuplarile de aer erau desfacute intre vagoanele
1,2 si 3; aavizat telefonic pe mecanicul de locomotiva;

alegat semiacuplarile de aer la vagoane, a efectuat proba de frana si au plecat |a statia
Giurgiu Nord, unde au remizat locomotiva;

ultima participare la scoala personaului afost in lunafebruarie 2024,

predarea - primirea serviciului n statia Giurgiu Nord s-a efectuat Tn jurul orei 07.15.

Din cele declarate de LMAET care a participat la efectuarea reviziei intermediare la

locomotiva DA 1502, in data de 29.03.2024, la Remiza Locomotive Chitila, se pot retine
urmatoarele:

aefectuat reviziadetip intermediar lalocomotiva DA 1502 in datade 29.03.2024 conform
nomenclatorului de lucrari;
in urma verificarilor efectuate nu a constatat neconformitati la sistemul de prindere a
rezervoarelor de reziduuri.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii

feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de

infrastructura feroviard, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei



feroviare, si detinea, Autorizatia de sigurantd nr. AS21003, eliberatd de Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana — ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin
legislatia nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de
infrastructura feroviard si permite acestuia sa gestioneze si sd exploateze infrastructura
feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu
legislatia nationala aplicabild, cu valabilitate de la data de 28.12.2021 pand la data de
27.12.2026.

Avéand Tn vedere modul de producere a incidentului, comisiade investigare nu a considerat
ca este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de
marfa SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA

La momentul producerii incidentului feroviar, GFR in calitate de operator de transport
feroviar de marfa, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare
EU1020210087 actualizat la data de 21.07.2021, valabil pana la 08.04.2025, care confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv
prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specifice
necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale ferata, in conformitate
cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii
incidentului, OTF GFR este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de
circulatie unde s-a produs incidentul conform listei actualizate, a sectiilor de circulatie
acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.

La momentul producerii incidentului locomotiva DA 1502, era inscrisa in Certificatul
Unic de Siguranta al GFR S.A — lista actualizata a vehiculelor feroviare motoare acceptate in
cadrul evaluarii pentru eliberarea CUS nr. EU 1020210087.

Lalocomotivaimplicata in incident, ultima revizie planificata de tip R2 a fost efectuata,
la data de 13.02.2024 de catre personal apartinand Logistica Feroviara SRL, in baza unui
Contract semnat de conducerile celor doua societati.

Societatea L ogistica Feroviara SRL detinea la data producerii incidentului, un ,,Certificat
de conformitate pentru Functii de Intretinere cu numirul de referinta RO/32/0023/0026, emis
ladata de 22.08.2023, cu termen de valabilitate pana la data de 28.09.2025;

Societatea Logistica Feroviara SRL efectueaza revizii intermediare, revizii planificate
RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale conform prevederilor din specificatia tehnica ST
T.3.1.a4 pentru locomotivele Diesel electrice de 1250/2100 CP, si este avizata de ASFR
(Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana).

Din verificarea Specificatiei tehnice cod T.3.1.a-4 pentru revizii planificatetip RT, R1,
R2, R3 lalocomotive Diesel electrice de 1250/2100 CP, a reiesit ca, In cazul reviziei tip RT,
R1, R2, 2R2, R3 este prevazuta verificarea ,,control etanseitate instalatie de recuperare s
golirearezervorului de colectare reziduuri (daca exista)”.

Locomotiva DA 1502 a efectuat revizie intermediara la data de 30.03.2024 |a Remiza
Locomotive Chitila apartindand GFR SA conform ST COD G.4.1-11 elaboratade GFR si avizata
de ASFR.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod G.4.1-1l pentru revizii intermediare la
locomotive Diesel electrice 1250/2100 CP areiesit ca, in cazul reviziei intermediare se verifica
printre altele si ,,scurgere ulei din cuva MD si rezervor colectare reziduuri”.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:



Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007;
NF 67-006:2011-Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor
si reparatiilor planificate” din 04.05.2011;
Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste
locomotive in sistemul feroviar din Romania;
Ordinul nr.1151/1752/2021 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei;
Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin HG nr.117/17.02.2010;
Specificatia tehnica cod G.4.1 a GRUP FEROVIAR ROMAN - revizii intermediare,
revizii planificate si reparatii accidentale lalocomotivele LDE 1250/2100CP;
Specificatia tehnica cod T.3.1.a-4 Logistica Feroviar SRL - revizii intermediare, revizii
planificate si reparatii accidentale la locomotivele LDE 1250/2100CP;
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
copii ae documentelor depuse ca anexe la dosarul deinvestigare;
rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;
documente Tntocmite cu ocazia examinarii si interpretarii starii tehnice a elementelor
implicate in incident: infrastructurd si suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si
materialul rulant;
declaratii ale personalului implicat.
C.5.4. Funcrionareainstalariilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire lainstalasiile feroviare
Sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, linie simpla neelectrificata, este dotatd cu

instalatii CED iar dependenta dintre acestea este realizata pe baza instalatiei bloc de linie
semiautomat cu relee.

Instalatiile CCS-T din statiile Tarnavele si Radulesti sunt dotate cu instalatii CED-CR2

si se afla 1n Intretinerea districtului SCB Videle, Sectia CT2 Bucuresti

Cu ocazia verificarilor din statiile CF Tarnavele, Radulesti si interval BLSAR Tarnavele-

Radulesti, s-au constatat urmatoarele:

- Lasemnaul PrX Tarnavele inductorul de cale 1000/2000Hz seria 345417/2003
deteriorat.




Fotonr.1: inductorul de cale corespunzator semnal PrX - Hm. Tarnavele
- La semnaul de intrare X Téarnavele inductorul de cale de 1000/2000Hz seria
400200/2010 deteriorat.

AL

Foto nr.2: inductorul de cale aferent semnalului deintrare X - Hm. Tarnavele

- La instalatia SAT km 48+039 inductorul de 2000Hz seria 400302/2016 distrus si
suporti distg.

Fot nr.3: ndtr ul de cale aferent SAT kmué-l 039

- Lasemnalul XIII statia CF Radulesti inductorul de 1000/2000Hz seria 345359/2016
distrus.

Foto nr.4: inductorul de cale aferent semnalului de iesire XIII statia CF Radulesti
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Din verificarile preliminare efectuate de administratorul infrastructurii feroviare a
reiesit ca lovireainductorilor din cale pe distanta Radulesti — Tarnavele s-a produs la trecerea
trenului de marfa nr.61356 remorcat cu DA 1502 apartinand OTF GFR, care circulain relatia
Réadulesti - Giurgiu Nord.

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinie

Pe distanta Radulesti — Giurgiu Nord suprastructura caii Th zona de producere a
incidentului este formata din linie smplaalcatuitd din sine tip 49 montate pe traverse de beton
T13, prindere indirecta tip K, prisma de piatra sparta.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia
Constatiri efectuate la locomotiva DA 1502
Locomotiva DA 1502 a fost construita n anul 1978 si pusa in serviciu la OTF GFR 1n
anul 2005, a efectuat reparatie tip RG in anul 2023 la Reloc Craiovaiar de atunci si pana la
data producerii incidentului feroviar a parcurs 31500 kilometri.
Ultima revizie planificatd tip R2 a fost efectuata in data de 13.02.2024, la Logistica

Feroviara SRL;

Ultima revizie intermediara tip Rl a fost efectuata in data de 30.03.2024 |la Remiza

Locomoative Chitila apartinaind OTF GFR.

La verificarea locomotivei DA 1502 in Remiza Locomotive Chitila la data de
30.03.2024, s-au constatat urmatoarele:

- locomotiva a circulat cu postul de conducere nr.I in fata;

- suporti de prindere ai rezervorului colectare reziduuri in stare corespunzatoare, deformati
caurmarea a caderii acestuia;

- 2piulite defixare arezervorului colectare reziduuri (unala parteainterioaraalocomotivei
- pozitia de sus si una la partea exterioara a locomotivei — pozitia de jos) sudate pe
rezervorul principal in stare corespunzatoare, cu urme de lucru pefilete;

- 2piulite defixare arezervorului colectare reziduuri (unala parteainterioara alocomotivei
— pozitia dejossi unalaparteaexterioara alocomotivei — pozitia de sus) prezentau ruptura
veche din sudurg;

- conducta de legatura dintre cele doua rezervoare colectare reziduuri in stare normala,
prezenta ruptura noua 100% din sudurasi era deformata in urma caderii rezervorul ui.

- rezervorul colectare reziduuri ramas pe locomotiva DA 1502 (simetric cu cel cazut) era
fixat corespunzator.

Foto nr.5: Rezervorul colector dereziduuri cazut la Km 47+090
Constatdari cu privire la circulatia trenului
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Din examinarea inregistrarilor instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva DA 1502 (Fig. nr.1), pentru data de 04.04.2024,
au reiesit urmatoarele:

- incirculatia trenului de marfa nr.61356 s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei
prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitdrile de viteza semnalizate
pe teren;

- trenul aplecat din statia CF Radulesti laora23:55:16 si atrecut prin Hm. Térnavelelaora
00:10:13;

- delaora00:10:13 acirculat 884 metrii pana la ora 00:12:05 apoi trenul a oprit in linie
curenta intre haltele Tarnavele - Vlasca;

- delaora00:12:25 trenul a stationat pana la ora 00:29:08;

- instalatia Indusi afost izolata pe toata distanta.

Rt P

AN BT e TSROSO AT L heieiaa c 0 PR RTA AL AR DRRL, ehecmsic ujuoen: B LRI R IR b L D AT L rrese 0l T R
Ltnule, Baadoabeadl Cloogio Bl
J L= TRHETTTY R | T o e

Ea RN o1

-:F_'::J'_;.A.-:.,'- [Nk

Fig. nr. 1 Diagrama instalatiei de masurd §i inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva DA 1502

C.5.5. Interfara om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul
Tn echipa completa, fara depasirea duratei de lucru reglementata, acesta fiind autorizat/atestat
profesional pentru serviciul la care afost comandat si detinea avize medicale si psihologice in
termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta
asupraincidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind
proiectarea echipamentului cu impact asuprainterfetei om — magina — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand 1n vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea
incidentului feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate
concluziona ca starea tehnica a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Laverificarealocomotivei DA 1502 efectuate Tn Remiza de Locomotive Chitila la data
de 05.04.2024, s-au constatat urmatoarele:

- rezervor colectare reziduuri combustibil, partea dreapta sens de mers a trenului remorcat
de locomotiva DA 1502 condusa dela PC I, deformat urmare a caderii acestuia;
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suporti de prindere ai rezervorului colectare reziduuri in stare corespunzitoare, deformati
urmare a caderii acestuia;

2 piulite de fixare arezervorului colectare reziduuri (unala parteainterioara alocomotivei
- pozitia de sus si una la partea exterioara a locomotivei — pozitia de jos) sudate pe
rezervorul principal in stare corespunzatoare, cu urme de lucru pe filete;

2 piulite de fixare arezervorului colectare reziduuri (unala parteainterioara alocomotivei
— pozitia dejos si unalaparteaexterioara alocomotivel — pozitia de sus) prezentau ruptura
veche din sudura;

conducta de legatura dintre cele doua rezervoare colectare reziduuri in stare normala,
prezenta ruptura noua 100% din sudurasi era deformata in urma caderii rezervorului;
rezervor colectare reziduuri simetric cu cel cazut erafixat corespunzator.

e

—
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Foto: 2 piulite de fixare arezervorului colectare reziduuri (unalapartea
interioara alocomotivel — pozitia dejossi unala partea exterioara alocomotivei
— pozitia de sus) cu ruptura veche din sudura
Vizualizareamodului defixare al rezervorului dereziduuri este greu accesibilacu ocazia
reviziilor exterioare lalocomotiva, efectuate de catre mecanicii de locomotiva.

C.6.3. Analiza si concluzi privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a starii
tehnice a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a
documentelor puse la dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest
incident s-a produs ca urmare a desprinderii rezervorului de reziduuri din suruburile de fixare.

Rezervoarele de reziduuri (2 buciti), au fost montate pentru indeplinirea cerintelor de
mediu de catre Electroputere SA Tn anul 2011, sunt prinsein 4 suruburi de fixare fiecare si sunt
legate intre ele, printr-o conducta de trecere.

Prindereadejos arezervorului colectare reziduuri laparteainterioara cat si prinderea de
sus arezervorului de colectare reziduuri lapartea exterioara alocomotivei DA 1502 prezentau
urme de rupturd veche, rezervorul fiind sustinut doar de celelalte doud suruburi de prindere
(prezentau urme de frecare si urme de lucru pe filetele interioare) cét si de conducta de trecere
dintre rezervoare.

Urmare avibratiilor la care este supusa locomotiva in exploatare, avand Tn vedere faptul
cd douda din cele 4 prinderi ale rezervorului au devenit inactive, S-a produs miscarea
rezervorului colectare reziduuri si implicit solicitarea crescuta a suruburilor de fixare ramase
active care s-au desfiletat conducand la desprinderea rezervorului de colectare reziduuri de
corpul locomotivel, acesta ramanand sustinut doar de conducta de trecere dintre rezervoare si
infinal laintrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

Astfel, la data de 04.04.2024, la trecerea trenului de marfa nr.61356 (care circula pe
relatia Radulesti - Giurgiu Nord) a lovit inductorii de cale intalniti pe partea dreapta de la
semnalul XIII statia CF Radulesti, Hm. Tarnavele si pana la trecerea la nivel km.48+039.

Din analiza documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare s-a constatat ca
ultima revizie intermediara a locomotivei a fost efectuata in data de 30.03.2024 la Remiza
Locomoative Chitila, apartinand OTF GFR, ocazie cu care nu s-a verificat modul de fixare a
rezervoarelor de colectare reziduuri, deoarece aceastd operatie nu erainclusa in nomenclatorul
de lucrdri ce trebuie executate cu ocazia reviziilor intermediare mentionate in specificatia
tehnica existenta pentru locomotivele Diesdl electrice 1250/2100 CP cod G.4.1-11.

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva DA 1502, prezentate la capitol ul
C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari
efectuate la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea
incidentului.

Desprinderea rezervorului colectare reziduuri din elementele de fixare (suruburi) si
intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare s-a produs prin ruperea
din sudurd a 2 elemente de prindere (piulitele de fixare) urmata de desurubarea in timp a
suruburilor de fixare ca urmare a solicitarilor aparute in circulatia locomotivei.

Deformarea scarii catargului semnalului luminos de iesire Y1 din Hm Tarnavele ca urmare a

desprinderii rezervorului de colectare a reziduurilor nu se confirma (lipsa urme de vopsea pe
rezervor, inaltime mare la care a fost lovita scara, locul unde a fost gasit rezervorul)

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1 Cauza directd si factorii care au contribui

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea rezervorului
de colectare a reziduurilor al locomotivei DA 1502, aflat pe partea dreapta in sensul de mers al
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trenului, ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare si intrarea acestuia 1n ,,gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea a 4 inductori de cale.

Factori care au contribuit

- neverificareamodului de prindere/fixareaarezervorului de colectare reziduuri Tn cadrul
reviziilor intermediare.

D.2 Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

D.3 Cauze primare

Absenta din cadrul specificatiei tehnice existente pentru locomotivele Diesel electrice
1250/2100 CP cod G.4.1-11 apartinand GFR aunor prevederi referitoare la modul de verificare
amodului de prindere arezervorului de colectare reziduuri.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare a producerii incidentului feroviar, OTF GFR, a luat urmatoarele masuri in scopul
evitdrii producerii pe viitor a unor incidente cu cauze asemanatoare:

Compartimentul Mentenanta Curenta Locomotive aintocmit Planul de actiuni corective
nr.G.3.3.1/ 425 /10.04.2024 privind:

- Verificarea tuturor locomotivelor tip LDE 2100 CP din parcul GFR privind existenta
si modul de fixare rezervoarelor de reziduuri, cat si a strAngerii suruburilor.

- Suplimentarea lucrarilor din cadrul reviziilor tehnice cu verificarea existentei
suruburilor si strangerea acestora, lucrare ce va fi obligatoriu consemnata in rubrica
“Lucrari suplimentare” din Comanda de lucru unificata.

- Identificare unei solutii de asigurare contra caderii a rezervorului de colectare reziduuri.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de OTF GFR,
comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdfii de Siguranta Feroviard

Romina, administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA.
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