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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviarda Roméana — AGIFER asigurd investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitdtii individuale sau
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si mbunatdtirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei



Prin nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CN CF ,,CFR”
SA precum si prin fisa de avizare nr.191, din data de 29.05.2022, a RRSCF din cadrul SRCF
Timisoara, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a fost informata cu privire la
incidentul feroviar produs la aceeasi data la ora 09:25, pe raza de activitate a SRCF Timisoara, sectia
de circulatie Orsova - Caransebes (linie simpla, electrificatd), intre Hm Teregova si statia CFR
Armenis, prin lovirea inductorului de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie
de prevestitor PrX al statiei CFR Armenis, de catre locomotiva LE-MA 027 ce remorca trenul de
marfad nr.56718 (apartinand OTF DBCR).

Luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident produs in
circulatia trenurilor, In conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulament, si prin
nota nr.1.200/2022 a Directorului General Adjunct a fost numit investigatorul principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate — SRCF Timisoara, respectiv OTF DBCR,
conform prevederilor din Regulament, investigatorul principal, prin Nota nr. 1123/23/2022, a numit
comisia de investigare, aceasta avand in componenta, doi salariati de la SRCF Timisoara, respectiv
un salariat de la OTF DBCR, ca membrii.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 29.05.2022, trenul de marfa nr.56718, apartinand OTF DBCR, remorcat cu
locomotiva LE-MA 027, avand in compunere 28 vagoane, 112 osii incarcate/ 0 osii goale, 1992 tone
bruto/ 1337 tone neto, lungime 369 metri, a circulat pe sectia de circulatie Orsova - Caransebes (linie
simpld, electrificatd). Personalul care a asigurat conducerea si deservirea trenului de marfa nr.56718
si materialul rulant din compunerea acestui tren apartineau OTF DBCR.

In circulatia trenului de marfa nr.56718, intre Hm Teregova si statia CFR Armenis, la trecerea
peste inductorul de cale aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiet CFR
Armenis, mecanicul de locomotiva a sesizat un zgomot produs de o lovitura, si a luat masuri de oprire
a trenului.

Mecanicul de locomotiva ajutor a coborat sa verifice cauza zgomotului si a constat urmatoarele:

-partea superioara a inductorul de cale pozitionata langa scara semnalului PrX (Foto nr.1),
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separata de partea inferioara care se afla prinsa la sina si rupta in doua (Foto nr.2)
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-cutia de borne rupta si separata de corpul inductorului (Foto nr.3).
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-la locomotiva suportul de ungere bandaj la osia 4 constructiva a locomotivei partea dreapta era
deformata (Foto nr.4).
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In urma evaluarii situatiei mecanicul de locomotivd a luat hotirrea continuirii mersului,
avizand prin statia RER, IDM din statia CFR Armenis, despre cele constatate pe teren, si motivul
prelungirii timpului de mers in parcurs.

Nu au fost consecinte asupra traficului feroviar, singura ntarziere fiind prelungirea timpilor de
mers pentru trenul in cauza cu +16min.

Nu s-au fost inregistrat raniti sau victime umane.

Locul producerii incidentului este prezentat in schita de mai jos (Schita nr.1) si se afla situat
pe raza de activitate a SRCF Timisoara.
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Schita nr.1- Harta cu locul producerii incidentului
Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie, patrunderea in gabaritul CFR de
locomotiva a inductorului de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie de
prevestitor PrX al statiei CFR Armenis, avand ca urmare intrarea In contact a acestuia cu protectia
frontala a inductorului locomotivei LE-MA 027.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar:

e Jesirea din gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare a inductorului de cale de
1000/2000Hz, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei Armenis (inaltimea
fatd de ciuperca sinei), urmare unor factori externi care nu au putut fi identificati.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate
Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulament, avand in vedere activitatea in care
s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.10.

Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere conditiile, cauzele si factorii care au contribuit la producerea incidentului,
comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulament, avand in vedere activitatea in care
s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident conform art.8, Grupa A, pct.1.10.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE



C.1. Descrierea incidentului

La data de 28.05.2022, a fost programat in circulatie trenul de marfa nr.56718, apartinand OTF
DBCR, cu formare in statia CFR Piatra Olt, pentru statia CFR Stamora Moravita. Trenul a sosit Tn
statia CFR Caracal in data de 28.05.2022 ora 10:05, unde a fost schimbat mijlocul de remorcare cu
locomotiva LE-MA 027 (pe distanta Piatra Olt — Caracal a fost remorcat cu locomotiva DA 1704).

Pe aceasta distanta locomotiva a avut instalatia INDUSI in functie pe regim ,,Marfa” si instalatia
DSV in functie.

Din statia CFR Craiova, a fost introdusa, ca locomotiva titulard a trenului, locomotiva LE-MA
009, trenul circuland cu locomotiva LE-MA 027 pozitionatda dupa locomotiva titulara, pana la statia
CFR Prunisor, avand pe relatia Craiova — Prunisor instalatia INDUSI izolata.

Din statia CFR Prunisor locomotiva LE-MA 009 a fost manevratd la urma trenului ca
locomotiva impingatoare, locomotiva LE-MA 027 devenind titulara.

Inainte de expedierea trenului de marfa nr.56718 din statia CFR Prunisor, la ora 02:45 din data
de 29.05.2022, este activata instalatia INDUSI, fiind pe regim ,,Marfa”, a locomotivei LE-MA 027.

Trenul a circulat in conditii normale pana la statia CFR Poarta unde a oprit itineraric la ora
09:03 si de unde a fost expediat la ora 09:06. Dupa ce a parcurs o distantd de 9147 metri trenul a oprit
neitineraric la ora 09:20. Trenul a stationat pana la ora 09:35 cand s-a pus in miscare si dupa ce a
parcurs o distanta de 1749 metri, a oprit la ora 09:40, in statia CFR Armenis. Stationeaza pana la ora
09:41 si circuld in conditii normale pana la statia CFR Caransebes unde opreste la ora 10:45.

Pe toata distanta Prunisor — Caransebes instalatia INDUSI a inregistrat normal influentele de
1000 Hz si 500 Hz.

La ora 09.17 trenul a trecut prin Hm Teregova pe linia II directa, iar pe distanta BLA Teregova
— Armenis, in dreptul semnalului de trecere cu functie de prevestitor al statiei CFR Armenis, s-a
produs lovirea inductorului de cale 1000/2000Hz aferent semnalului, de catre locomotiva LE-MA
027, care se afla in remorcarea trenului de marfa nr.56718.

In urma evaluirii situatiei, mecanicul a luat hotararea continuirii mersului, avizand prin statia
RER pe IDM din statia CFR Armenis, pentru luarea masurilor privind avizarea incidentului.

IDM de serviciu din statia CFR Armenis a avizat operatorul RC, privind producerea
incidentului si luarea mdsurilor instructionale.

Inaintea trecerii trenului de marfa nr.56718, pe distanta BLA Teregova — Armenis, a circulat
trenul de marfa nr.68893, apartinind OTF ROFERSPED, care nu a intdmpinat probleme in parcurs.
In urma verificarii ulterioare a trenului de citre comisia de investigare nu au fost constatate la
locomotiva sau vagoane, piese cu urme de lovire, deplasate sau lipsa.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Zona de producere a incidentului este situata pe linii aflate Tn administrarea CN CF ,,CFR” SA
— SRCF Timisoara si intretinute de salariatii din cadrul Sectiei L1 Caransebes, district D3 Teregova.

Instalatiile liniilor de contact in zona producerii incidentului, sunt intretinute de Sectia IFTE
Caransebes.

Trenul de marfa nr.56718, si locomotiva LE-MA 027 apartine OTF DBCR.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Orsova -
Caransebes sunt in administrarea CN CF ,,CFR” SA — SRCF Timisoara si intretinute de salariati din
cadrul Sectiei CT1 Timisoara.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea OTF DBCR.
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Revizuirea si verificarea pe proces tehnologic a locomotivei implicate a fost efectuata de catre
personal apartinand OTF DBCR - serviciul de mentenanta locomotive, iar reviziile periodice si
reparatiile accidentale la locomotiva au fost efectuate de personal apartinind OTF DBCR - serviciul
de mentenanta locomotive.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.56718 a fost programat in circulatie cu formare in statia CFR Piatra Olt,
pentru statia CFR Stamora Moravita, avand in compunere 28 vagoane, 112 osii incarcate/ 0 osii goale,

1992 tone bruto/ 1337 tone neto, lungime 369 metri, avand personalul si materialul rulant apartinand
OTF DBCR.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului cdii

e Semnalul de trecere cu functie de prevestitor PrX al statieit CFR Armenis este situat la Km
446+500, linia se afla In curba cu deviatie stanga, AR 446+325, RC 446+390, CR 446+79, RA
448+845, suprainaltarea H=60, raza R=284.

e Viteza de circulatie, intre Hm Teregova si statia CFR Armenis este de 60 km/h, conform livret.

Descrierea suprastructurii cdii

Semnalul de trecere cu functie de prevestitor PrX al statieit CFR Armenis este situat la Km
446+500, suprastructura este construita din sina de tip 49, traverse de beton de tip T29, cu prindere
combinata de tip K si SKL 12.

In perioada premergatoare producerii incidentului, nu au fost efectuate lucrari cu utilaje de mica
mecanizare a ciii, care sa afecteze inductorul de cale aferent semnalului de trecere cu functie de
prevestitor PrX al statiei CFR Armenis.

C.2.3.2. Instalatii

Pe sectia de circulatie Orsova - Caransebes, circulatia trenurilor se face pe baza de BLA.

Hm Teregova si statia CFR Armenis sunt inzestrate cu instalatii de centralizare tip CED — CR4,
cu pupitru vertical, si sunt deservite de IDM.

Inductorul de cale avariat, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei
CFR Armenis, este de tip 1000/2000Hz, fabricat de SC Tehnoton SA, acordat pe frecventele de 1000
Hz, si 2000Hz.

Instalatiile sunt intretinute de salariatii sectiei CT1 Timisoara din cadrul SRCF Timisoara.

Ultima revizie tehnica planificata a fost realizata in data de 04.05.2022.

Tn perioada 01.05.2022 -29.05.2022, nu au fost inregistrate deranjamente la instalatiile feroviare
pe distanta BLA Teregova — Armenis.

C.2.3.3. Locomotivi

Caracteristicile tehnice ale locomotivei LE-MA 027:

Locomotiva LEMA 027 apartine DBCR S.R.L. si are urmatoarele caracteristici tehnice:
e Felul curentului: - alternativ monofazat;

e Tensiunea nominala, minima si maxima in linia de contact - 25 kV /19,5 kV / 27,5 kV;
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e Frecventa nominala - 50Hz;

e Puterea nominald — 6000 kW;

e Formula osiilor- Co’-Co’;

e Lungimea peste tampoane — 19.740 mm;

e Ecartament — 1.435 mm;

e Greutatea totala - 126 t;

e Sarcina pe osie - 20 t/osie;

¢ Viteza maxima constructiva — 160 km/h;

e Raza minima de inscriere in curba — 170 m.

Starea tehnica a locomotivei de remorcare LE-MA 027:

e Instalatiile de frana directa si automata - functionale;

e Instalatia de siguranta si vigilenta era functionala la ambele posturi de conducere;
e Instalatia de control punctual al vitezei tip INDUSI, era functionala si sigilata;

e Instalatia de vitezometru de tip IVMS, era in functie si sigilata.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare s-a facut prin statiile
RER, acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, avizarea s-a realizat prin circuitul informatiilor
transmis intre mecanicul de locomotiva si IDM din statia CFR Armenis, electromecanicul SCB ca
organ de interventie si operatorul de circulatie.

Dupa producerea incidentului, pentru primele constatari, prelevarea de probe si consemnarea
acestora n procese verbale, s-au prezentat reprezentantii AGIFER (ulterior unul din acestia a fost
numit in comisia de investigare ca investigator principal), un reprezentant al OTF DBCR si
reprezentanti ai RRSCF — SRCF Timisoara.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In conformitate cu devizul intocmit si transmis de catre proprietarul locomotivei LE-MA 027
implicatd in producerea incidentului feroviar, valoarea pagubelor a fost de 0 lei.

Devizul de calcul pentru materii prime i manoperd in vederea inlaturarii deranjamentului la
instalatii a fost de 3.695,58 lei. Total pagube: 3.695,58 lei.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar
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Incidentul feroviar produs la data de 29.05.2022 ora 09:25, pe raza de activitate a SRCF
Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Orsova (linie simpla, electrificatd), intre HM Teregova
si statia CFR Armenis, prin lovirea inductorului de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere
cu functie de prevestitor PrX al statiei CFR Armenis, de catre locomotiva LE-MA 027 ce remorca
trenul de marfa nr.56718 (apartinand OTF DBCR), nu a avut consecinte asupra traficului feroviar,
singura Tntarziere fiind prelungirea timpilor de mers pentru trenul in cauza cu +16min.

C.3.4. Consecintele asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 29.05.2022, in jurul orei 09:25, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
corespunzdtoare, cu vant usor, cer partial acoperit, cu temperatura in aer de plus 20°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Mecanicul de locomotivi care a condus locomotiva LE-MA 027 ca locomotivi de
remorcare a trenului de marfia nr.56718, din data de 29.05.2022, a declarat urmatoarele:

e a luat locomotiva in primire in statia CFR Strehaia, in tranzit si la verificarea documentelor
de bord si efectuarea reviziei exterioare nu a constatat nimic deosebit;

ea condus locomotiva de la luarea in primire pana la locul producerii incidentului, fara a
intampina probleme in parcurs si fard a avea franari de urgenta;

e la apropierea de semnalul de trecere cu functie de prevestitor Prx al statiei CFR Armenis, nu
a observat nimic in neregula, indicatia semnalului PrX fiind ,,verde”, vizibilitate corespunzdtoare;

oin momentul trecerii peste inductorul de cale 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu
functie de prevestitor PrX al statiei CFR Armenis, a auzit un zgomot si a simtit o zdruncinatura,
moment in care a luat masuri de oprire a trenului;

e dupa oprirea trenului, a trimis mecanicul ajutor pe teren pentru a constata ce s-a intamplat si
eventual sa faca poze;

e la deplasarea pe teren mecanicul de locomotiva ajutor a constatat lovirea inductorului de cale,
si separarea partii superioare de cea inferioara, in urma impactului, suportul dispozitivului de uns
buza bandajului cu batoane de grafit de la osia nr.4 a locomotivei contorsionat fara a afecta gabaritul,
batoanele de grafit fiind identificate Th zona inductorului de cale;

e dupa cele constatate mecanicul de locomotiva ajutor, a facut poze si s-a intors la locomotiva,
I-a transmis mecanicului de locomotiva cele constatate si ca este asigurat gabaritul de libera trecere,
iar mecanicul de locomotiva a luat la cunostintd, si a comunicat prin statia RER cu IDM din statia
CFR Armenis, ca poate continua deplasarea si continud deplasarea, urmind sa faca avizarea
incidentului in statia CFR Caransebes.

C.5.1.2. Mecanicul de locomotivid ajutor care a deservit locomotiva LE-MA 027 ca
locomotiva de remorcare a trenului de marfi nr.56718, din data de 29.05.2022, a declarat
urmatoarele:
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e a luat locomotiva In primire in statia CFR Strehaia, 1n tranzit si la verificarea documentelor
de bord si efectuarea reviziei exterioare nu a constatat nimic deosebit;

e la apropierea de semnalul de trecere cu functie de prevestitor Prx al statieci CFR Armenis, nu
a observat nimic in nereguld, indicatia semnalului PrX fiind ,,verde”, vizibilitate corespunzatoare;

¢in momentul trecerii peste inductorul de cale 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu
functie de prevestitor PrX al statiei CFR Armenis, a auzit un zgomot si a simtit o zdruncinatura;

e dupa oprirea trenului, a primit ordin de la mecanicul de locomotivd sd coboare de pe
locomotiva si sd constate ce s-a intdmplat si eventual sa faca poze;

e la deplasarea pe teren mecanicul ajutor a constatat lovirea inductorului de cale, si separarea
partii superioare de cea inferioard, in urma impactului, suportul dispozitivului de uns buza bandajului
cu batoane de grafit de la osia nr.4 a locomotivei contorsionat fara a afecta gabaritul, batoanele de
grafit fiind identificate Tn zona inductorului de cale;

e dupa cele constatate mecanicul de locomotiva ajutor, a facut poze si s-a intors la locomotiva,
unde a transmis mecanicului de locomotiva cele constatate si cd este asigurat gabaritul de libera
trecere, iar mecanicul de locomotiva a luat la cunostintd, si a comunicat prin statia RER cu IDM din
statia CFR Armenis, cd poate continua deplasarea si continud deplasarea;

s de asemenea a declarat ca nu a mutat nici o proba in timpul constatarii.

C.5.1.3. Electromecanicul SCB care a remediat defectiunile la instalatia din cale, a declarat
urmatoarele:

¢in data de 29.05.2022 a fost avizat de IDM din statia CFR Armenis de producerea unei franari
de urgenta, la inductorul de cale, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor Prx al statiei
CFR Armenis;

e la deplasarea la fata locului, a constatat ca partea superioara a inductorului de cale se afla
sprijinit de scara semnalului, partea inferioard ruptd in doud, prinsd corespunzator la sind, cu
suruburile stranse corespunzadtor, clestele de fixare la sind, din partea dreapta torsionat, cutia de borne
rupta de corpul inductorului si aruncata intr-0 parte;

e inductorul de cale a fost montat in cale, in data de 04.05.2022, iar dupa montare masuratorile
cotelor de gabarit fiind urmatoarele: - gabaritul orizontal = 290mm, - gabaritul vertical = 35mm;

¢in perioada premergatoare incidentului nu a fost avizat de nici un deranjament la inductorul
de cale 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor Prx al statiei CFR
Armenis.

C.5.1.4. IDM de serviciu in data de 29.05.2022, din statia CFR Armenis, a declarat
urmatoarele:

e a intrat de serviciu la ora 07:00, pana la ora producerii incidentului 09:25, a avut in circulatie
un numar de 6 (sase) trenuri, 2 (doud) trenuri de cdldtori si 4 (patru) trenuri de marfa, si nu a fost
avizat de niciun mecanic ca ar fi constatat vreo neregula la inductorul de cale 1000/2000Hz aferent
semnalului de trecere cu functie de prevestitor Prx al statieit CFR Armenis;

e comunicarea cu mecanicii trenurilor s-a facut prin statia RER, care a functionat corespunzator;

¢in urma constatarii ca trenul de marfa nr.56718 isi prelungeste timpii de mers, a luat legatura
prin statia RER cu mecanicul de locomotiva al trenului, acesta i-a comunicat ca in momentul trecerii
peste inductorul de cale 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al
statie1 CFR Armenis, a auzit un zgomot si a simtit o zdruncinatura;

e de asemenea mecanicul i-a comunicat faptul ca trenul isi poate continua mersul si ca va face
avizarea in statia CFR Caransebes.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. La momentul producerii incidentului feroviar, CN CF ,,CFR” SA, ca proprietar si
administrator al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta
feroviara, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de sigurantda administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

e Autorizatiei de Siguranta — nr. AS21003 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara
Romana din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si accepta
sistemul de management al sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si
permite acestuia sa administreze/gestioneze si sa exploateze infrastructura feroviara , acordata la data
de 28.12.2021, cu termen de valabilitate de cinci ani, pana la data de 27.12.2026;

B. La momentul producerii incidentului feroviar, OTF DBCR S.R.L., in calitate de operator de
transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si
cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei prin care se confirma sistemul de
intretinere de pe teritoriul Uniunii Europene a categoriilor de vehicule: locomotive si detinea:

e Certificat de conformitate al unei entitdti responsabile cu Intretinerea —cu numar NEI:
RO/31/0020/0043 prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER certifica
activitatea de intretinere la categoria vehicule: locomotive, valabil de la data de 18.11.2020 pana la
data de 16.06.2023,;

o Certificat de conformitate functii de intretinere —cu numar NEI: RO/32/0020/0044 prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER certificd efectuarea intretinerii la
categoria vehicule: locomotive, valabil de la data de 18.11.2020 pana la data de 16.06.2023;

e Certificat de conformitate functii de intretinere —cu numar NEI: RO/33/0020/0045 prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména din cadrul AFER certifica dezvoltarea intretinerii, si
gestionarea intretinerii parcului la categoria vehicule: locomotive, valabil de la data de 18.11.2020
pana la data de 16.06.2023.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

¢ OUG 73/2019 privind siguranta feroviara;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010.

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;

e Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura
feroviara publica, nr.328/2001;

e Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare, centralizare si
bloc (SCB), nr.351/2017;

e Instructia instalatiei pentru controlul automat al vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI
echipamentul de cale, 1972;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;
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e Manualul ,,Dispozitive de sigurantd si control al vitezei trenurilor” editia 1972.
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e acte, documente, fotografii si schite puse la dispozitie de entitdtile implicate;

o fotografii realizate dupa producerea incidentului de citre membrii comisiei de investigare;

e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la instalatiile
de cale si la locomotiva implicata;

e procese verbale de constatare locomotiva implicata, instalatii afectate si cele pentru verificarea
si citirea benzilor de vitezometru;

e declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii si instalatii

Pe sectia Orsova - Caransebes, circulatia trenurilor se face pe baza de BLA.

Hm Teregova si statia Armenis sunt Inzestrate cu instalatii de centralizare tip CED — CR4, cu
pupitru vertical, si sunt deservite de IDM.

Inductorul de cale avariat, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei
CFR Armenis, este de tip 1000/2000Hz, fabricat de SC Tehnoton SA, acordat pe frecventele de 1000
Hz, si 2000Hz.

Instalatiile sunt Intretinute de salariatii sectiei CT1 Timisoara din cadrul SRCF Timisoara.

Mentionam ca valoarea prescrisa la punctul 3.1.2. Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa
le indeplineasca inductoarele de cale din "INSTRUCTIA instalatiei pentru controlul automat al
vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI echipamentul din cale” este de 35 (+/- 10) mm fata de
ciuperca sinei.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotiva LE-MA 027 (implicata)

e Instalatiile de frana directa si automata - functionale;

e Instalatia de siguranta si vigilentd, functionala, fiind locomotiva de remorcare a trenului;

¢ An de fabricatie a locomotivei: 2017;

¢ Data punerii in exploatare: 19 iunie 2017;

e Km parcursi la data producerii incidentului: 458.270Km;

e Fiind de constructie noud locomotiva este programatd la prima reparatie planificatd in iunie
2024,

eUltima revizie tehnicd lunarda RTL a fost efectuatd la data de 11.05.2022 la DBCR
P.L.Turceni;

e Ultima revizie intermediara RI a fost efectuata la data de 25.05.2022.

e La instalatia INDUSI in perioada 01.01.2022 — 01.06.2022 a avut loc o singura interventie in
data de 28.05.2022, cand s-a inlocuit cordonul de legatura dintre inductor si postul de conducere I,
precum si inductorul de la postul de conducere II.

La verificarea ulterioard, in statia CFR Caransebes, a locomotivei LE-MA 027, s-au constatat
urmatoarele:

e Nu exista piese lipsa;

e Inductorul aferent postului de conducere Il, neafectat (locomotiva a circulat cu postul de
conducere II in fata);
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e Protectia frontala din spatele inductorului de pe locomotiva, indoit si situat la o distanta de
110mm, fata de ciuperca sinei (Foto nr.5),

il

Foto nr.5
si la o distantd de 75mm fatd de partea superioara a unui inductor de cale (inductorul de cale

aferent semnalului de iesire X5 din statia CFR Caransebes), (Foto nr.6 )

Foto nr.6

e Suportul dispozitivului de uns buza bandajului cu batoane de grafit de la osia nr.4
contorsionat, fard a afecta gabaritul.

e Mentionam cd gabaritul CFR de locomotiva conform plansei nr.2 din Instructia nr.328/2001
- Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara
publica este de 100mm fatd de nivelul superior al sinei.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la vagoanele din compunerea trenului

La vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.56718, nu s-au semnalat probleme tehnice
care ar fi putut influenta producerea incidentului si nici defectiuni in urma producerii acestuia.
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C.5.5. Interfata om — masind — organizatie

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului investigat — mecanic de locomotiva,
mecanic de locomotiva ajutor, IDM de serviciu, electromecanic SCB, se aflau in timpul regulamentar
de efectuare a serviciului comandat si detineau avize de aptitudine medicala si psihologica in termen,
necesare pentru exercitarea functiilor.

C.5.6. Incidente anterioare cu caracter similar

Cazuri de incidente produse ,, prin lovirea lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor..... de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare....” si incadrate la art.8 grupa A, punctul
1.10 din Regulament, prin patrunderea in gabaritul CFR de locomotiva a inductorului de cale de
1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei CFR Armenis,
avand ca urmare intrarea in contact a acestuia cu protectia frontald a inductorului locomotivei LE-
MA 027, nu au mai fost pe raza de activitate a SRCF Timisoara In ultimii ani calendaristici.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii
si instalatii dupa producerea incidentului, comisia de investigare apreciaza ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare a influentat producerea incidentului, datorita iesirii din gabarit a
inductorului de cale (indltimea fata de ciuperca sinei), urmare unor factori externi care nu au putut fi
identificati.

Mentionam ca valoarea prescrisd la punctul 3.1.2. Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa
le indeplineasca inductoarele de cale din ZINSTRUCTIA instalatiei pentru controlul automat al
vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI echipamentul din cale” este de 35 (+/- 10) mm fata de
ciuperca sinei.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnicda a locomotivei implicate

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.2. Date constatate cu privire la
locomotiva LE-MA 027 dupa producerea incidentului, comisia de investigare apreciaza ca starea
tehnica a locomotivei LE-MA 027 nu a influentat producerea incidentului.

Mentionam ca gabaritul CFR de locomotiva conform plansei nr.2 din Instructia nr.328/2001 -
Instructiuni pentru admiterea si expedierea transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara
publica este de 100mm fata de nivelul superior al sinei.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

La trecerea locomotivei LE-MA 027 cu postul de comanda II in sensul de mers, peste inductorul
de cale, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei CFR Armenis, datorita
iesirii din gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare a inductorului de cale de 1000/2000Hz
(inaltimea fata de ciuperca sinei), urmare unor factori externi care nu au putut fi identificati (Foto
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nr.7), s-a produs lovirea si deteriorarea inductorului de cale de catre protectia frontalda din spatele
inductorului de pe locomotiva post conducere I1.

In urma acestui contact partea superioard a inductorului a lovit si deformat suportul
dispozitivului de uns buza bandajului de la osia 4 constructiva a locomotivei.

Inductorul de pe locomotiva si protectiile acestuia au circulat pe toata distanta fard probleme

Fbtb nr.7

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie, patrunderea in gabaritul CFR de
locomotiva a inductorului de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor
PrX al statieit CFR Armenis, avand ca urmare intrarea in contact a acestuia cu protectia frontald a
inductorului locomotivei LE-MA 027.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar:

eJesirea din gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare a inductorului de cale de
1000/2000Hz, aferent semnalului de trecere cu functie de prevestitor PrX al statiei Armenis (inédltimea
fatd de ciuperca sinei), urmare unor factori externi care nu au putut fi identificati.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand in vedere conditiile, cauzele si factorii care au contribuit la producerea incidentului, comisia
de investigare nu considera necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare va fi transmis Autoritatii de Sigurantd Feroviard Roméana - ASFR,
administratorului de infrastructurd feroviard publica - CN CF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de marfa - DBCR.
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