;@7;& y| MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
o

AGIFERD

i\ 'n AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 21.02.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
CF Craiova, 1n statia CFR Isalnita, in circulatia trenului de calatori nr.1823, prin primirea acestuia la
linia 1l care era inchisa pentru circulatie

Editia finala
06 lulie 2023



Al
A2

C.L

C.2.
C.2.1l
C.2.2.
C.23.

C.2.4.
C.25.
C.3.
C.3.1.
C.3.2
C.3.3.
C.3.4.
C.4.
C.5.
C.5.1.
C.5.2.
C.53.

C.54.

C.54.1
C.54.2.

C.543.
C.5.5.
C.5.6.

C.6.
C.6.1.
C.6.2.
C.6.3.
C.6.4.

C.7.
C.7.1.
C.7.2.
C.7.3.

C.8.

CUPRINS

PREAMBUL

Introducere

Procesul investigatiei

REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
RAPORTUL DE INVESTIGARE

Descrierea incidentului

Circumstantele producerii incidentului

Partile implicate

Compunerea §i echipamentele trenului

Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul
producerii incidentului

Mijloace de comunicare

Declansarea planului de urgenta feroviar

Urmarile incidentului

Pierderi de vieti omenesti si rdniti

Pagube materiale

Consecintele incidentului Tn traficul feroviar
Consecintele incidentului asupra mediului
Circumstante externe

Desfasurarea investigatiei

Rezumatul marturiilor personalului implicat

Sistemul de management al sigurantei

Norme si reglementari. Surse §i referinge pentru
investigare

Functionarea instalatiilor tehnice ale infrastructurii si
ale materialului rulant.

Date constatate cu privire la instalatiile SCB

Date constatate la functionarea materialului rulant si a
instalatiilor tehnice ale acestuia

Date constatate cu privire la automotoare

Interfata om — magina — organizatie

Evenimente anterioare cu caracter similar

Analiza si concluzii

Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Concluzii privind starea tehnica a automotoarelor
Analiza gi concluzii privind modul de producere a
incidentului

Cauze directe, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauze subiacente

Cauze primare

Observatii suplimentare

MASURI CARE AU FOST LUATE
RECOMANDARI DE SIGURANTA



AGIFER
Al

CED tip CR3
CFR

CNCF

RER
ERI
HG
IDM
INDUSI

ouG

OTF

RRC

RC

RER

SCB

SMS

SNTFC

SRCF Craiova

DEFINITII SI ABREVIERI

Agentia de Investigare Feroviara Romana

administratorul infrastructurii feroviare publice — CNCF ,,CFR” SA
instalatie de centralizare electodinamica cu manipulator si pupitru vertical
Caile Ferate Romane

Compania Nationald de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul de
infrastructurd care administreaza si intretine infrastructura feroviara
publica

Statie de radio emisie-receptie
entitate responsabild cu Intretinerea
Hotarare a Guvernului Romaniei
impiegat de miscare

instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotive, pentru
controlul punctual al vitezei trenurilor

Ordonanta de Urgenta a Guvernului

operator de transport feroviar

Regulatorul regional de circulatie

regulator de circulatie

instalatia de radio telefon

instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

sistemul de management al sigurantei

Societatea Nationald de transport Feroviar de calatori ,,CFR Calatori” SA

Sucursald Regionala de Cai Ferate Craiova — parte componentd a
administratorului infrastructurii publice



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse Tn circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare,
independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat, in niciun caz, cu stabilirea vinovatiei sau a
fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare §i prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare prin
determinarea Tmprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere fisa de avizare nr.37 din data de 21.02.2023 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat faptul ca
pe sectia de circulatie Craiova - Filiasi (linie dubla electrificata) in statia CFR Isalnita, trenul de célatori
Interregio nr.1823, remorcat cu locomotiva EA 612 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), a fost primit la linia nr.II inchisd pentru executarea unor lucrari de
intretinere a cai si luand in considerare cd evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia
trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.2 din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.1.215/21.02.2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, prin decizia
nr.1122/13/24.02.2023, investigatorul principal a numit comisia de investigare, alcatuitd din membrii
desemnati de societatile implicate.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 21.02.2023, in jurul orei 12:43, in circulatia trenului de célatori nr.1823, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CFR Craiova, n statia CFR Isalnita, s-a produs un incident feroviar prin primirea
acestuia, la linia Il de circulatie care era inchisa pentru lucrari L.

Tn urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat pagube, victime omenesti sau accidentati.
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Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie efectuarea eronata a parcursului de
primire pentru trenul de calatori nr.1823 la linia Il inchisa, generata de eroarea umana produsa in
activitatea personalului cu sarcini in manipularea instalatici SCB din statia CFR Isalnita.

Factori care au contribuit

- Neasigurarea semnalizarii liniei inchise cu discuri rosii de oprire respectiv agenti de
semnalizare (care aveau rolul de a interzice circulatia pe linia II) si/sau blocarea/eclisarea macazurilor
de acces 1n pozitie de evitare a zonei pe care se efectuau lucrari;

- Neasigurarea semnalizarii locurilor de executare a lucrarilor pe liniile directe din statie prin
amplasarea, pe timpul executarii acestora, in ambele parti ale zonei de lucru, cu palete albe cu trei benzi
orizontale albastre;

- Lipsa masurilor de evidentiere a liniei inchise cu capacele si tablite prevazute cu inscriptia "linia
inchisd" care se aplica pe butoanele instalatiei;

- Efectuarea circulatiei si manevrei fara respectarea conditiilor impuse de inchiderea liniei I1;

- Utilizarea de statii RER defecte pentru comunicarea intre impiegatii de miscare din statie.

Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum
urmeaza:

- Regulamentului de semnalizare nr.004 Capitolul VI sectiunea VI-2. semnalizarea portiunilor
de linie inchisa pentru circulatie , sectiunea 1 si sectiunea a 8-a, semnale mobile pentru semnalizarea
portiunilor de linie inchisa — art.104 si 115;

- Nerespectarea prevederilor art. 325 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitoare la acoperirea liniilor pe luminoschema si pe teren;

- Nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si
scoatere de sub tensiune —nr. 317, art. 110.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform figei de avizare nr.86 din data de 21.02.2023 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, acest incident a fost clasificat
preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.2
respectiv ,, primiri sau intrari de trenuri in statie pe linie ocupata ori inchisa cu atacarea macazului care
da acces la linia ocupata sau inchisa, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice; primiri
de trenuri cu marca de sigurantd ocupatd la intrare”. In urma finalizrii actiunii de investigare, comisia
a constatat cd incidentul produs la data de 21.02.2023 in circulatia trenului de calatori nr.1823 se clasifica
ca ,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.2 din
Regulamentul de investigare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Tn data de 06.02.2023, la km 262+020 s-a constatat ruperea sinei, pe linia Il directd, statia CFR
Isalnita, partea drepta sens de mers in directia Timisoara, temperatura atmosferica cand s-a rupt sina
fiind de: - 10°C.

In aceesi zi s-a efectuat reparatia provizorie, conform dispozitiei RC 19/26, intre orele 06:21 si
07:31, prin sectionarea sinei si punerea in siguranta.



Datorita cresterii temperaturii in atmosfera si avand in vedere ca in evidenta Sectiei L6 Craiova se
aflau deja 38 de interventii la calea fara joante la temperaturi mai mici de + 17°C, pentru respectarea
prevederilor Instructiei 341 (anexa 7), s-a intocmit program de punere in sigurantd, cu prioritate, a
intreruperilor de sina produse din cauza ruperii de sind care au fost reparate provizoriu la temperaturi
negative mult sub 17°C (nepunerea in siguranti a acestora fiind nominalizati in registrul de riscuri).

Reparatia definitiva a ruperii sinei din statia CFR Isalnita a fost programata la data de 21.02.2023,
ntre orele 09:00 + 14:00, fiind solicitata Tn acest sens de catre RC Craiova inchiderea de linie, care a
fost aprobata cu telegrama nr.70/20.02.2023.

La data de 21.02.2023, la ora 08:50 seful Districtului L2 Isalnita a inscris in RRLISC, la nr.300,
redeschiderea liniei 1 din statia CFR Isalnita, Tn vederea expedierii utilajului de tip Colmar la HM
Cotofeni pentru taierea vegetatiei.

La ora 08:52 seful Districtului L2 Isalnita a inscris in RRLISC, la nr.301, solicitarea pentru
inchiderea circulatiei si manevrei pe linia 11 din statia CFR Isalnita, fara scoatere de sub tensiune, pentru
lucrari L, pana la ora 14:00, fara a mentiona ca pe linie inchisa circula si lucreaza utilaj de tip Colmar.
Utilajul de tip Colmar nu era prevazut in cererea pentru inchiderea de linie ceruta de catre Sectia L6
Craiova nr.226/T/18/140/20.02.2023 la RC Craiova si nici in aprobarea de inchidere nr.70 din
20.02.2023 a RRC Craiova. Aceasta inscriere nu a fost luata la cunostinta sub semnatura de catre IDM
dispozitor.

La ora 09:12 IDM dispozitor din statia CFR Isalnita a solicitat operatorului RC (conform
telegramei nr.70) aprobarea pentru inchiderea circulatiei si manevrei pe linia Il din statia CFR Isalnita
si obtine aprobarea acestuia la ora 09:13 (dispozitia RC nr.17).

La ora 09:17 operatorul RC a inchis pentru circulatie linia curenta Isalnita — Cernele, Fir Il, pentru
lucrari L( Tnlocuiri traverse), fara scoatere de sub tensiune, conform prevederilor telegramei nr. 51 din
data de 14.02.2023 a RRC Craiova.

Dupa obtinerea aprobarii operatorului RC, IDM dispozitor a inscris in RRLISC, cu nr.306, la ora
09:19, aprobarea pentru Tnchiderea liniei Il din statia CFR Isalnita, care este luata la cunostinta sub
semnatura de catre seful de District L2 Isalnita. Cu aceasta ocazie, acesta a nominalizat si agentii de
semnalizare responsabili cu supravegherea discurilor rosii.

Dupa nominalizarea agentilor L, responsabili cu plantarea si supravegherea discurilor rosii,
prevazuti si in telegrama nr.70 a RRC Craiova, seful de District L s-a deplasat la locul lucrarii unde au
fost montate cablu ocolitor si cablu transversal. Din lipsa de personal a dispus ca agentul din capatul X
responsabil cu supravegherea discului rosu sa participe efectiv la lucrare.

Dupa inchiderea circulatiei si manevrei pe linia Il din statia CFR Isalnita, IDM dispozitor a trecut
la manevrarea individuala a macazurilor 47 si 16, pe pupitrul de comanda, manevrand aceste macazuri
pe pozitia de ,, - ,, cu acces la linia 1, fara a evidentia linia inchisa prin folosirea capacelelor vopsite in
rosu sau a tablitei cu mentiunea ,,linie inchisa”.

Pentru a proteja echipa L, care efectua lucrari pe linia Il inchisa, IDM dispozitor a efectuat parcurs
de trecere a trenurilor nr.72 (ora 09:39), nr.67707 (ora 09:47), nr.28980 (ora 09:58), nr.81350 (ora 10:56)
pe linia Il din statia CFR Isalnita.

Tn jurul orei 10:30 conducatorul utilajului de tip Colmar care se afla in stationare in fata Districtului
L2 Isalnita, a solicitat prin statia RER, aprobarea de a intra pe liniile CF, in fata semnalului M29. Dupa
aprobarea verbala a IDM dispozitor utilajul de tip Colmar a comunicat ca se afla in fata semnalului de
manevra M29 de unde a solicitat sa fie introdus pe linia Il inchisa, prin capatul Y al statiei, fara ca acest
lucru sa fie prevazut in telegrama de aprobare sau telegrama de cerere a inchiderii ceruta de Sectia L6
Craiova, intrarile si iesirile de la linia II inchisa fiind facute numai verbal. Dupa trecerea trenului
nr.81350 pe linia 111, IDM dispozitor a efectuat parcurs de manevra pentru intrarea utilajului de tip
Colmar la linia 1l inchisa. Intrarea pe linie inchisa nu s-a efectuat in baza inscrierii in RRISC si nici n
condica portabila a statiei.

Tn jurul orei 11:30 echipa L a solicitat scoaterea utilajului de tip Colmar de la linia Il inchisa, prin
capatul X al statiei, pana in dreptul Districtului L (S.I 15 si 25) pentru transport sina. La ora 11:50,
utilajul de tip Colmar a fost retras la linia 1l pentru expedierea trenului nr.2082, de la linia 111 spre statia
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CFR Cernele, Fir I. Dupa expedierea trenului nr.2082, in jurul orei 12:00, utilajul de tip Colmar a solicitat
sa iasa de la linia Il (peste macazul nr.47) pentru a fi introdus la linia 7.

Dupa iesirea utilajul de tip Colmar de la linia II, seful de District L a dispus demontarea cablului
transversal care asigura suntarea sectiunii (desi lucrarea de sudura nu era finalizatd) si retragerea din
gabarit a personalului Districtului L2 Isalnita. La locul lucrarii a ramas doar personalul Districtului de
exploatare care trebuiau sa efectueze al doilea punct de sudura aluminotermica.

Dupa iesirea utilajul de tip Colmar de la linia 1, inchisa, macazul nr.47 a ramas manevrat pe pozitia
,, 77 cu acces la linia II, sectiunea Il C fiind libera pe luminoschema.

Pe perioada inchiderii liniei Il, s-au efectuat lucrari de inlocuire sina, pretensionare a lungimilor
de respiratie urmand a se efectua refacerea continuitatii caii fara joante prin sudura aluminotermica. A
fost efectuata prima sudura la km 262+010 partea dreapta urmand a se efectua sudura aluminotermica
la joanta de la km 262+020.

0 oce

Foto nr.1 Pretensionarea sinei Foto nr.2 sudura aluminotermica a acesteia

La ora 12:20 in biroul de miscare al IDM dispozitor au fost prezenti seful statiei si revizorul de
sector SC de la Divizia Trafic(la statia CFR Isalnita s-a efectuat control de fond, conform programului
42/1/2909/21.12.2022, aprobat de conducerea SRCF Craiova) care nu au verificat activitatea desfasurata
de IDM (nu au observat ca linia Il este inchisa pentru lucrari L, fara a fi folosite capacele vopsite Tn rosu
si tablitele prevazute cu inscriptia ,,Linie inchisa” sau ,,Atentie se lucreaza” si fara a fi aplicate pe
butoane, in locul cel mai potrivit pentru a atrage atentia).

Tn jurul orei 12:30 utilajul de tip Colmar a solicitat sa iasa de la linia nr.7 si sa fie introdus in fata
semnalului de manevra M25 de unde sa fie adus la semnalul de manevra M33, spre linia 8.

La ora 12:30 operatorul RC a comunicat verbal catre IDM dispozpozitor din statia CFR Isalnita,
ca trenurile nr.348 si nr.1823 vor incrucisa la statia CFR Isalnita, fara a stabili linia de garare sau trecere
a trenului nr.1823 (Fir 1l Cernele-Isalnita, fiind inchis);

La ora 12:38 IDM dispozitor a primit avizul de trecere a trenului nr.348 prin HM Cotofeni.

La ora 12:39 IDM dispozitor a primit avizul de plecare pentru trenul nr.1823 din statia CFR
Cernele.

La ora 12:40 a efectuat parcurs de intrare a trenului nr.348 la linia 111 din statia CFR Isalnita.

Deoarece trenul nr.1823 se apropia de semnalul prevestitor, din dorinta de a nu intarzia acest tren,
IDM a efectuat parcurs de intrare la linia Il cu comanda normala in bloc (macazul 47 era manevrat pe
pozitia ,,+” cu acces la linia II si sectiunea Il C era libera pe luminoschema) .

A comunicat prin statia RER ca trenul nr.1823 trece pe linia II directa, acest lucru fiind auzit si de
IDM exterior, care nu a facut nici o comunicare catre IDM dispozitor pe motivul ca statia RER nu emite
si e defecta prin lipsa butonului de emitere, lucru cunoscut si de conducerea statiei. Acesta nu a intrat in
biroul de miscare sa-i comunice prin telefonul local ca sunt oameni care lucreaza la linia I1 si deci trenul
nu poate trece pe o linie inchisa.

Dupa depasirea zonei schimbatoarelor de cale mecanicul trenului nr.1823 a observat ca pe linia Il
se aflau mai multe persoane care efectuau lucrari si a luat masuri de franare de urgenta a trenului.
Mecanicul de locomotiva a declarat ca la intrarea in statie nu a Intalnit disc rosu sau ,,alte semnale
mobile” care sa-i indice ca linia II era inchisa. Trenul a fost oprit pe linia 1l dupa ce locomotiva si doua
vagoane au depasit km 262+020 , locul unde trebuia sa se realizeze al doilea punct de sudura
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aluminotermica. Lucrarea de sudura aluminotermica de la km 262+020 se afla in stadiul de preincalzire
a capetelor de sina, avand motati pe sina suportii de prindere a formelor. La trecerea trenului nr.1823
peste locul lucrarii au fost loviti si deformati suportii de prindere a formelor si au fost sparte formele de
sudura.

Foto nr.3 Locul opririi trenului peste punctul de la Km 262+020

Trenul nr.1823 a fost pilotat de seful de district L2 Isalnita pentru a trece peste locul unde se realiza
a doua sudura aluminotermica si apoi a fost expediat pentru a sosi la destinatie. A fost redeschisa linia
II pentru expedierea trenului 1823, dupa care linia a fost reinchisa.

Tn urma acestui incident nu au fost inregistrate victime omenesti sau accidentati. Cu ocazia
verificarii starii tehnice a liniei dupa producerea incidentului, nu s-au constatat daune, suprastructura
caii ferate nefiind afectata. Trenul nr.1823 a intarziat 91 de minute.

Dupa producerea incidentului, organele de cercetare ale SRCF Craiova sosite la fata locului, nu au
gasit Tn statie telegrama nr.70/20.02.2023 in baza careia s-a solicitat si aprobat inchiderea liniei Il pentru
lucrari L.
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C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionalei CF Craiova
pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi.

Sectia de circulatie Craiova — Filiasi este Th administrarea Sucursalei Regionale CF Craiova din
cadrul CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 6 Craiova.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Craiova — Filiagi sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Personalul care a executat parcursul de trecere pentru trenul de calatori nr.1823 apartine Sucursalei
Regionale CF Craiova din cadrul CNCF ,,CFR” SA.

Locomotiva EA 612 care a remorcat trenul de calatori nr.1823 si instalatia de comunicatii a
acesteia sunt proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA, acesta fiind intretinuta de catre agenti economici
certificati pentru efectuarea functiei de intretinere.

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 612, apartine operatorului de
transport feroviar de Calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1823, a fost format din 4 vagoane, 16 osii, tonaj brut 200 tone, tonaj franat
dupa livret automat 210 tone / de mana 34 tone, de fapt automat 279/ de mana 83, 128 metri lungime si
a fost remorcat cu locomotiva EA 612.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

Descrierea traseului caii

Tntre statia CFR Isalnita pe firul | si linia |1, configuratia traseului caii ferate este Tn aliniament si
palier, suprastructura tip 65, traverse de beton BA, cale fara joante.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statia CFR Isalnita situata pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi este Tnzestrata cu instalatie
SCB tip CR 3 Domino cu manipulator si luminoschema separata, iar organizarea circulatiei feroviare se
efectueaza dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de migcare a fost asigurata prin statii
radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Avizarea acestui incident feroviar a fost facuta in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare, nefiind necesara declangarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si
restabilirea circulatiei trenurilor.
C.3. Urmairile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 21.02.2023 in intervalul orar Tn care s-a produs incidentul, vizibilitatea Tn zona
producerii acestuia a fost buna, cerul fiind senin, iar vizibilitatea indicatiilor semnalelor era asigurata
conform prevederilor reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul marturiilor personalului implicat



Din declaratia meseriasului de cale ce a facut parte din echipa L care a efectuat lucrari la data de
21.02.2023 pe linia Il in statia CFR Isalnita, se retin urmatoarele:

- A avut sarcina de a planta discul rosu pe linia Il in capatul Y al statiei la km 2624200 si sa ramana
langa disc pana la ternimarea lucrarii;

- Nu a avut in dotare statie RER;

- A ramas langa discul rosu plantat pana la terminarea lucrarii si deschiderea liniei cand a fost
anuntat telefonic de seful de district s ridice discul si sa revina la cazarma;

Din declaratia meseriasului de cale, ce a facut parte din echipa L care a efectuat lucrdri la data de
21.02.2023 pe linia Il in statia CFR Isalnita, se retin urmatoarele:

- A avut sarcina de a planta discul rosu pe linia Il in capatul X al statiei, in dreptul marcii de
siguranta;

- Dupa montarea discului, din ordinul sefului de district s-a deplasat la locul desfasurarii lucrarii;
- Nu a avut in dotare statie RER;

- Nu a observat daca discul rosu a cazut, fiind la lucrare;

- Dupa trecerea trenului discul era cazut, dar nu cunoaste in ce conditii;

Din declaratiile sefului de district L, responsabil cu inchiderea, deschiderea si verificarea liniei,
cu lucrarile, siguranta circulatiei, SSM si SU conform telegramei RRC Craiova numarul 70 din
20.02.2023 a liniei 11 in statia CFR Isalnita, se retin urmatoarele:

- A efectuat Tnscrisurile necesare inchiderii liniei II a statiei CFR Isalnita in RRLISC la IDM de
serviciu;

- Dupa aprobarea Inchiderii liniei, a luat la cunostinta in registru si a nominalizat agentii pentru
montarea dicurilor rosii meseriasii de cale;

- A montat cablul de suntare trasversal;

- Pe linia II a statiei Isalnita a circulat un singur utilaj (utilaj de tip COLMAR) care a trasportat o
sind din cap Y in cap X al statiei;

- Dupa iesirea utilajului de tip COLMAR de la linia 11, Tnainte de finalizarea lucrarii respectiv de
efectuarea celei de-a doua suduri, s-a demontat cablul de suntare trasversal si au fost scoase din gabarit
sculele;

- in momentul producerii incidentului meseriasul de cale care avea sarcina de a planta discul
rosu pe linia II in capatul X al statiei, se afla la locul unde se lucra, fiind chemat sa participe la
lucrare din lipsa de personal.

Din declaratiile IDM expeditor de serviciu la data de 21.02.2023 in statia CFR Isalnita, se retin
urmatoarele:

- A inscris in registru cu numair si ora dispozitia de inchidere a liniei II directa din statia
CFR Isalnita care a fost trasmisa telefonic de IDM blochist;

- A avut deschisa statia RER, Tnsé la aceasta nu se putea emite lipsind butonul;

- Sustine ca nu a auzit cand IDM blochist a anuntat trenul nr.1823 urmeaza sa treaca pe linia Il
directa;

- Sustine ca la ora 12:43 IDM blochist i-a comunicat sa iasa pentru a defila trenul nr.1823
care avea trecere pe linia II directa cu liber la iesire.

Din declaratiile IDM dispozitor, de serviciu la data de 21.02.2023 in statia CFR Isalnita, se retin
urmatoarele:
- La ora 08:52 organul L Isalnita solicita inchiderea liniei II directa pentru lucrari conform conform
telegramei RRC Craiova numarul 70 din 20.02.2023;
- La ora 09:12 a solicitat inchiderea liniei Il la operatorul RC care a aprobat inchiderea la ora
09:13;
- Dupa aprobare inchiderii liniei II directa a statiei Isalnita a blocat macazele 47 si 16 pe minus (-
) cu acces la linia 1 abatuta din butoanele de blocare/manevrare macaze dupa pupitrul ajutdtor de pe
aparatul de comanda;
- A dat dispozitie la IDM expeditor pentru inchiderea liniei II si verificarea discurilor rosii;
- A primit confirmarea de la acesta;

10



- Linia curenta Isalnita — Cernele fir II a fost inchisa de la ora 09:16 pana la ora 14:02, circulatia
efectuandu-se pe firul I;

- Dupai iesirea trenului nr.2852 la solicitarea echipei L a efectuat parcurs pentru utilajul de
tip COLMAR pe cap X de la linia III pe sectiunea izolata in fata district L

- A deblocat si manevrat macazul 47 de pe pozitia minus (-) pe plus (+) pentru manevra la ora
11:30;

- La ora 11:50 a retras la linia 11 utilajul de tip COLMAR pentru expedierea trenului nr.2082;

- Intre orele 12:00 si pana in jurul orei 12:35 a efectuat manevra cu utilaj de tip COLMAR de la
linia 1l la liniile 7, 8 si 9 cap X la solicitarea echipei L;

- Macazurile 47 si 16 au ramas pe pozitia (+) Tn urma acestor manevre;

- Nu a solicitat nimeni eclisarea macazurilor dupa ternimareca manevrei cu utilajul de tip
COLMAR;

- La ora 12:38 a primit aviz pentru trenul nr.348;

- La ora 12:39 a primit aviz pentru trenul nr.1823,;

- Tn jurul orei 12:40 a efectuat parcurs de trecere pe linia III directa fir II pentru trecerea trenului
nr.348 si a apasat pe butoanele de inceput si sfarsit parcurs pe linia II directa fir [ in loc de linia 1 abatuta
pentru trecerea trenului nr.1823 cu semnal intrare/iesire pe liber;

- La ora 14:07 operatorul RC a aprobat redeschiderea liniei Il pentru expedierea trenului nr.1823;

Din declaratiile mecanicului de locomotiva ce a deservit locomotiva EA 612 care a remorcat
trenul nr.1823 la data de 21.02.2023, se retin urmatoarele:
- A luat in primire locomotiva EA 612 in grupa tehnica Craiova la ora 12:15 pentru a remorca
trenul nr.1823 cu plecare din statia CFR Craiova la ora 12:37;
- Dupa plecarea din statia CFR Craiova a efectuat proba de eficacitate care a corespuns, apoi a
continuat mersul pe firul 1. A fost avizat prin statia RER de IDM al statiei Cernele ca are trecere pe linia
directa si a continuat mersul pe firul [;
- Dupa depasirea semnalului prevestitor Tn pozitie liber (verde) al statiei CFR Isalnita a fost avizat
prin statia RER de IDM al statiei CFR Isalnita ca are parcurs de trecere pe linia II directa (fir 1);
- Apropiindu-se de semnalul luminos de intrare a observat in incinta statiei CFR Isalnita mai multi
muncitori ce efectuau lucrdri la linie si a actionat butonul de atentie cu fluierul locomotivei luand masuri
de franare rapida, apoi mixta si a reusit oprirea completa a trenului fira a accidenta muncitorii sau a
produce pagube la materialul rulant;
- Linia Il nu era semnalizatd cu disc rosu si nici alte semnale mobile care sa avertizeze ca linia este
inchisa si nici om la acoperire nu exista;
- Dupa franarea rapida a trenului a oprit cu locomotiva in dreptul biroului de miscare al IDM
expeditor, depdsind zona lucrdrii cu locomotiva si doua vagoane;
- A avizat incidentul produs si a luat masuri de asigurare a trenului pentru mentinere pe loc pana
la sosirea organelor de cercetare;
- Tn baza ordinului de circulatie seria RCV21 numarul 0121708 dat de IDM expeditor trenul s-a
deplasat cu viteza maxima de 5 km/h circa 100 metri fiind pilotat de organ L;
- A fost efectuata proba de frana si in baza indicatiei de liber a semnalului luminos de iesire si a
ordinului de plecare dat de IDM expeditor al statiei CFR Isalnita a pus trenul in miscare la ora 14:17;

Din declaratiile mecanicului de locomotiva care se afla in cabina de conducere a locomotivei EA
612 ce a remorcat trenul numarul nr.1823 la data de 21.02.2023, se retin urmatoarele:
- A fost de servicu la cunoasterea sectiei de remorcare Craiova - Deva,;
- Tn apropiere de statia CFR Isalnita IDM a comunicat ca au trecere pe linia Il directd si in
apropierea semnalului de intrare a observat in incinta statiei mai multi lucratori, iar mecanicul a luat
masuri de franare rapidd a trenului concomitent cu semnale de atentie date cu fluierul locomotivei ;
- Linia II nu era semnalizata cu disc rosu si nici alte semnale mobile care sa avertizeze ca linia este
inchisa;
- Dupa oprirea trenului mecanicul a avizat IDM, operatorul de serviciu si conducerea SRTFC
Craiova, a asigurat trenul contra pornirii $i au asteptat sosirea organelor de cercetare ;
- Au fost verificati cu aparatul etilotest de seful de statie, apoi trenul a fost pilotat conform
ordinului de circulatie si au continuat mersul pana la statia CFR Deva ;
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Din declaratia sefului de tren care a deservit trenul de calatori numarul 1823 din data de
21.02.2023, se retin urmatoarele:
- In statia CFR Craiova a luat in primire serviciul in tranzit, garnitura fiind formata din patru
vagoane;
- La intrare Tn statia CFR Isalnita mecanicul a facut o franare rapida, trenul oprind brusc;
- A coborat din tren pentru a se informa de ce s-a intamplat, iar mecanicul i-a comunicat a ca avut
parcurs de trecere pe linia II directa care era inchisa pentru lucrari;
- Tn baza ordinului de circulatie primit de mecanic si sub supravegherea sefului de district au pilotat
trenul pana la depasirea zonei unde nu era sudatd sina, apoi au efectuat proba de continuitate si au
continuat mersul in conditii SC;

Din declaratia conductorului de tren care a deservit trenul de calatori nr.1823 din data de
21.02.2023, se retin urmatoarele:
- Dupa plecarea din statia CFR Craiova s-a depasat in sectorul de activitate pentru verificarea
legitimatiilor de calatorie;
- La un moment dat s-a simtit o franare rapida a trenului care a oprit;
- A iesit In usa vagonului pentru a se informa de motivul opririi;
- Langa linie se aflau un grup de muncitori foarte speriati si agitati care au afirmat ,,era sa ne faca
praf”, trenul intrase pe fir inchis unde se lucra la linie;
- A anuntat cdldtorii ca trenul v-a Intirzia urmand sd soseascd organele superioare pentru
constatare.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurantei la nivelul gestionarului de infrastructurd feroviara

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviarda, a OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 privind
eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviard din
Romania, aflandu-se in posesia, Autorizatiei de Sigurantd nr.AS21003 acordata la data de 28.12.2021,
cu termen de valabilitate de cinci ani, pana la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala
si accepta sistemul de management al sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructura
feroviara si permite acestuia sd administreze/gestioneze si sa exploateze infrastructura feroviara.

Este prins Tn Registru de evaluarea riscurilor acest aspect.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator
feroviar de transport avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu
legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Certificatului unic de sigurantd cu numarul european
de identificare RO 1020210174, cu validitate in perioada 10.11.2021 + 09.11.2026.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

. Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara, cu modificarile si completarile
ulterioare;
. Regulamentul delegat (UE) 2018/ 762 de stabilire a unor metode comune de siguranta privind

cerintele sistemului de management al sigurantei, n temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului
European si a Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (UE) nr.1158/2010 si (UE) nr.1169/2010 ale
Comisiei;

" Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
Hotararea 117/2010;

. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, editia 2005,
cu modificarile si completarile ulterioare;
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. Regulamentul de semnalizare nr.004, editia 2006;

. Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub tensiune nr.317, editia
2001.
surse si referinte:
. marturiile personalului implicat Tn producerea incidentului;
= rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS ale locomotivei EA 612;
. documentele puse la dispozitie de partile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Statia CFR Isalnita este Tnzestratd cu instalatie SCB tip CR 3 Domino cu manipulator si
luminoschema separata, iar organizarea circulatici feroviare se face dupa sistemul blocului de linie
automat, iar aceasta a functionat normal la momentul producerii incidentului feroviar.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn zona producerii evenimentului linia este dubla, electrificatd, configuratia traseului caii ferate
este in aliniament si palier, sina tip 65, traverse beton T17, prindere indirecta tip K, cale fara joante.
Viteza maxima de circulatie a trenurilor de marfa este de 100 km/h.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva
Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei electrice EA 612 care s-a aflat in remorcarea
trenului calatori nr.1823:

= felul curentului - alternativ monofazat
= tensiunea nominald, minima si maxima in linia de contact -25kV/19 kV/27,5 kV
= frecventa nominala -50 Hz

= formula osiilor -Co’-Co’

= Jungimea Intre tampoane - 19.800 mm

= ecartament - 1.435 mm

= sarcina pe osie -21t

= vyiteza maxima - 120 km/h

* raza minima de Inscriere in curba -90m

= transformator principal tip - TFVL 580

= puterea nominala - 5100 kW

= frana electrica - reostatica

= echipamentul de frand pneumatica - automata tip KNORR KE-GPR.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfefei om — masina.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu au fost incidente similare.
C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie,
se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.
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C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu
privire la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a materialului rulant nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Tn data de 06.02.2023, s-a constatat ruperea sinei, pe linia Il directd, statia CFR Isalnita, care este
situatd pe cale firi joante, temperatura atmosferica la ruperea sinei fiind de: - 10°C.

Reparatia definitiva a ruperii sinei din statia CFR CF Isalnita a fost programatd la data de
21.02.2023, fiind solicitata de Tinchiderea de linie de catre Sectia L6 prin telegrama nr.
226/T/18/140/20.02.2023 catre RRC Craiova, care a fost aprobata cu telegrama nr. 70/20.02.2023.

Seful Districtului L2 Isalnita a inscris in RRLISC, solicitarea pentru inchiderea circulatiei si
manevrei pe linia 1l din statia CFR Isalnita, fara scoatere de sub tensiune, pentru lucrari L, pana la ora
14:00, fara a mentiona ca pe linie inchisa circula si lucreaza utilaj de tip Colmar.

Utilajul de tip Colmar nu era prevazut in cererea pentru inchiderea de linie ceruta de catre
Sectia L6 Craiova nr. 226/T/18/140/20.02.2023 la RRC Craiova si nici in aprobarea de inchidere nr. 70
din 20.02.2023 a RRC Craiova. Aceasta inscriere nu a fost luatd la cunostinta sub semnatura de catre
IDM dispozitor.

IDM dispozitor din statia CFR Isalnita a solicitat operatorului RC aprobarea pentru inchiderea
circulatiei si manevrei pe linia II din statia CFR Isalnita si obtine aprobarea acestuia.

Operatorul RC a inchis pentru circulatie linia curenta Isalnita — Cernele, Fir I, pentru lucrari L,
fara scoatere de sub tensiune.

Dupa obtinerea aprobarii operatorului RC, IDM dispozitor a inscris in RRLISC, aprobarea
pentru inchiderea liniei Il din statia CFR Isalnita, care este luata la cunostintd sub semnaturad de catre
seful de District L2 Isalnita. Cu aceasta ocazie, acesta a nominalizat si agentii de semnalizare
responsabili cu supravegherea discurilor rosii.

Dupa nominalizarea agentilor L, responsabili cu plantarea si supravegherea discurilor rosii,
seful de District L2 Isalnita s-a deplasat la locul lucrarii unde au fost montate cablu ocolitor si cablu
transversal. Din lipsa de personal a dispus ca agentul din capatul X responsabil cu supravegherea discului
rosu sa participe efectiv la lucrare.

Conducatorul utilajului de tip Colmar care se afla in stationare in fata Districtului L2 Isalnita, a
solicitat verbal prin statia RER sa fie introdus pe linia II inchisa, prin capatul Y al statiei.

Echipa L a solicitat scoaterea utilajului de tip Colmar care a circulat si lucrat pe linie inchisa de
la linia 11, prin capatul X al statiei, pentru transport sina. Utilajul de tip Colmar a fost retras la linia 11
pentru expedierea trenului 2082 de la linia Il spre statia CFR Cernele, Fir 1. Dupa expedierea trenului
2082, utilajul de tip Colmar a solicitat sa iasa de la linia II pentru a fi introdus la linia 7.

Dupa iesirea utilajul de tip Colmar de la linia II, inchisa, macazul nr. 47 a ramas manevrat pe
pozitia ,, +” cu acces la linia II, sectiunea II C fiind libera pe luminoschema.

Pe perioada inchiderii liniei 11, s-au efectuat lucrari de inlocuire sina, pretensionare a lungimilor
de respiratie urmand a se efectua refacerea continuitatii caii fara joante prin sudurd aluminotermica. A
fost efectuata prima sudura partea dreapta urmand a se efectua sudura aluminotermica la joanta de la km
262+020.

Dupa iesirea Utilajul de tip Colmar de la linia I, seful de District L a dispus demontarea cablului
transversal si retragerea de la locul lucrarii a personalului Districtului L2. La locul lucrarii a ramas doar
personalul Districtului de exploatare care trebuiau sa efectueze sudura aluminotermica.

Operatorul RC a comunicat verbal catre IDM din statia CFR Isalnita, ca trenurile 348 si 1823
vor incrucisa la statia CFR Isalnita ( Fir 1l Cernele-Isalnita, fiind inchis);

IDM dispozitor a primit avizul de trecere a trenului 348 prin statia CFR Cotofeni si avizul de
plecare pentru trenul 1823 din statia CFR Cernele.

A efectuat parcurs de intrare a trenului 348 la linia |1l din statia CFR Isalnita.Intrucét trenul
1823 se apropia de semnalul prevestitor, din dorinta de a nu intarzia acest tren, IDM a efectuat parcurs
de intrare la linia Il cu comanda normala in bloc §i a comunicat prin statia RER cétre trenul 1823 ca
trece pe linia II directa, acest lucru fiind auzit si de IDM exterior, care nu a ficut nici o comunicare
catre IDM dispozitor pe motivul ca statia CFR RER nu emite si e defecta lucru cunoscut si de
conducerea statiei. Acesta nu a intrat in biroul de miscare sa-i comunice prin telefonul local ca sunt
oameni care lucreaza la linia II si deci trenul nu poate trece.
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Trenul nr.1823 a fost primit in statia CFR Isalnita la linia I, inchisd pentru executarea de lucrari
L.

Dupa depasirea zonei schimbatoarelor de cale mecanicul trenului 1823 a observat ca pe linia
se aflau mai multe persoane care efectuau lucrari si a luat masuri de franare de urgenta a trenului. Trenul
a fost oprit in linia II dupa ce locomotiva si doud vagoane au depasit km 262+020 , locul unde se realiza
a doua sudura aluminotermica. Lucrarea de sudurd aluminotermica la km 262+020 se afla in stadiul de
preincélzire a capetelor de sind, avand motati pe sind suportii de prindere a formelor. La trecerea trenului
nr.1823 peste locul lucrarii au fost loviti si deformati suportii de prindere a formelor si au fost sparte
formele de sudura.

Trenul 1823 a fost pilotat de seful de district L Isalnita pentru a trece peste locul unde se realiza
a doua sudura aluminotermica si apoi a fost expediat pentru a sosi la destinatie.

La intrarea in statie mecanicul de locomotiva a declarat ca nu a intalnit disc rosu sau ,,alte
semnale mobile” care sa-i indice ca linia II era inchisa.

In urma acestui incident nu au fost inregistrate victime omenesti sau accidentati. Cu ocazia
verificarii starii tehnice a liniei dupa producerea incidentului, nu s-au constatat daune, suprastructura
caii ferate nefiind afectata. Trenul 1823 a intarziat 91 de minute.

Dupa producerea incidentului, organele de cercetare apartindnd Sucursalei Regionale Craiova
sosite la fata locului, nu au gasit in statie telegrama nr. 70/20.02.2023 in baza careia s-a solicitat si
aprobat inchiderea liniei nr. II pentru lucrari L.

Incidentul s-a produs datorita efectuarii eronate a parcursului de primire pentru trenul de calatori
nr.1823 la linia II Inchisa si neluarii masurilor referitoare la modul de inchidere a liniei din statie.

C.7. Cauza directa, factori care au contribuit

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie efectuarea eronata a parcursului de
primire pentru trenul de calatori nr.1823 la linia II inchisa, generatd de eroarea umana produsa in
activitatea personalului cu sarcini in manipularea instalatiei SCB din statia CFR Isalnita.

Factori care au contribuit

- Neasigurarea semnalizarii liniei inchise cu discuri rosii de oprire respectiv agenti de
semnalizare (care aveau rolul de a interzice circulatia pe linia II) si/sau blocarea/eclisarea macazurilor
de acces in pozitie de evitare a zonei pe care se efectuau lucrari;

- Neasigurarea semnalizarii locurilor de executare a lucrdrilor pe liniile directe din statie prin
amplasarea, pe timpul executdrii acestora, n ambele parti ale zonei de lucru, cu palete albe cu trei benzi
orizontale albastre;

- Lipsa masurilor de evidentiere a liniei Tnchise cu capacele si tablite prevazute cu inscriptia "linia
inchisa" care se aplica pe butoanele instalatiei;

- Efectuarea circulatiei si manevrei fard respectarea conditiilor impuse de inchiderea liniei II;

- Utilizarea de statii RER defecte pentru comunicarea intre impiegatii de miscare din statie.

C.7.2. Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum
urmeaza:

- Regulamentului de semnalizare nr.004 Capitolul VI sectiunea VI-2. semnalizarea portiunilor
de linie inchisa pentru circulatie , sectiunea 1 si sectiunea a 8-a, semnale mobile pentru semnalizarea
portiunilor de linie Inchisa — art.104 si 115;

- Nerespectarea prevederilor art. 325 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitoare la acoperirea liniilor pe luminoschema si pe teren;

- Nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru restrictii de viteza, inchideri de linie si
scoatere de sub tensiune —nr. 317, art. 110.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu este cazul.
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D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Urmare a incidentului produs Tn statia CFR Isalnita SRCF Craiova prin Serviciul de Siguranta
Circulatiei au luat urmatoarele masuri:
1. Supravegherea modului de desfasurare a activitatii in cazul inchiderilor prevazute ale liniilor
din statie, 1n vederea depistarii si corectdrii deprinderilor gresite de lucru;
Termen : permanent Raspund : Sefii statiilor si PC/PAC
2. Cu ocazia instruirilor practice efectuate la locul de munca se va pune accent pe modul lucru la

executarea parcursurilor de circulatie in conditiile in care n statie se efectueaza lucrari L si/ sau SCB in
vederea depistarii si corectarii deprinderilor gresite de lucru.

Termen : permanent Raspund : Sefii statiilor si sef statii cu atributii de instruire;

3. Verificarea, cu ocazia controalelor ierarhice/ sondaj/ de fond, a modului in care personalul de
serviciu a luat masurile de acoperire a punctului de lucru, in cazul inchiderilor de linii din statie/ linie
curenta;

Termen : permanent Raspund : Sefii statiilor si PC/ PAC.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand 1n vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate Tn
timpul desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesara emiterea unei
recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCF ,,CFR* SA, operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si Autoritatii
de Siguranta Feroviard Romana - ASFR.

Membrii comisiei de investigare:
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