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A.PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romana (AGIFER), desfdsoard actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu HG
nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.29/2023 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 04.03.2023, ora 07:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Dorobantu — Palas (linie dubla electrificata) intre statia CF Basarabi
si halta de miscare Valu lui Traian, prin lovirea inductorului de 500 Hz al semnalului de bloc de linie
BL 11 de catre inductorul locomotivei EB 207 care a remorcat trenul de marfa nr.87067004, si luand
in considerare faptul ci evenimentul a fost clasificat ca ,incident produs in circulatia
trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, in
conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.l.216/2023 a
Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1128/07/2023, a numit membrii comisiei
de investigare formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 04.03.2023, n jurul orei 01:49, din statia Dorobantu, locomotiva EB 207 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA, denumit in continuare GFR
SA, a fost expediata ca locomotiva izolata (conform program) ca tren nr.8706004, la statia Palas Tn
vederea remizarii. La trecerea peste inductorul de 500 Hz al semnalului BL 11 de la km 211+185, fir
| Basarabi — Valu lui Traian, inductorul locomotivei post I (in sensul de mers) a lovit inductorul din
cale avand ca urmare spargerea carcasei inductorului din cale, caderea pe sol a inductorului
locomotivei si franarea trenului, dupa care locomotiva a continuat mersul si a remizat la ora 02:22 pe
linia 9B a statiei CF\'PIaS.
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‘Figura nr.1 Locul producerii incidentului feroviar
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Urmare producerii acestui incident nu s-au inregistrat victime omenesti.

Urmare producerii acestui incident nu s-au Tnregistrat pagube la linii.

A fost avariat inductorul de 500 Hz al semnalului BL11.

Nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri de marfa sau célatori ca urmare a producerii acestui
incident feroviar.

Au fost inregistrate avarii la locomotiva EB 207 care a circulat ca locomotiva izolata.

Incidentul a fost constatat in data de 04.03.2023 cu ocazia trecerii trenului 8340 (apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) cand mecanicul trenului a
observat inductorul din cale cu carcasa sparta. Cu ocazia verificarilor pe teren efectuate de catre
personalul SCB, a fost gasit inductorul locomotivei cazut la o distanta de 8 metri fata de inductorul
din cale.

Proportia si urmarile incidentului nu au necesitat avizarea si interventia serviciilor de salvare
si de urgenta .

Dupa avizarea incidentului la Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei, s-au prezentat la
fata locului seful Revizoratului Regional Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF
Constanta, seful Punctului de lucru Palas, instructorul T al SC GFR SA si revizorii SC de
specialitate din cadrul Sucursalei Regionale CF Constanta.

Au fost evaluate proportia si urmarile incidentului dupa care s-au luat masuri de remediere a
instalatiei INDUSI din cale si de pe locomotiva.

B.2. Cauzele incidentului

B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera
trecere a caii a inductorului de la postul nr.1 al locomotivei EB 207, avand ca urmare lovirea
inductorului de cale de 500 Hz al semnalului BL 11 aflat intre statia CF Basarabi si halta de miscare
Valu lui Traian.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Fixarea inductorului locomotivei EB 207 de la postul nr.1 doar cu 2 din cele 8 suruburi de
fixare de cei doi suporti.

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. 11, art.37 (3), lit.a, cap. I, art.44 (3) lit.a si art.46 (7) din ,,
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006,
in sensul ca Tn cadrul reviziilor intermediare si in parcurs, la locomotivei EB 207 nu a fost identificat
modul neconform de prindere a inductorului de la postul nr.1 de suporti, acesta fiind fixat doar cu 2
din cele 8 suruburi de fixare.

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

B.3. Grad de severitate
Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct. 1.10. din ,,Regulamentului de investigare a accidentelor si incidentelor, de

dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romania” aprobat prin H.G nr.117/2010.

B.4. Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 03.03.2023 ora 20:15, trenul de marfa nr.61146002, remorcat cu locomotiva EB
207, a fost expediat de la statia CF Mogosoaia si a garat in statia CF Dorobantu, pe linia 8, Tn jurul
orei 01:10 in data de 04.03.2023.



La data de 04.03.2023,1n jurul orei 01:49, din statia Dorobantu, locomotiva EB 207
apartinand GFR SA, a fost expediata ca tren nr.8706004 (locomotiva izolata), la statia CF Palas Tn
vederea remizarii. La trecerea peste inductorul de 500 Hz al semnalului BL 11 de la km 211+185, fir
| Basarabi — Valu lui Traian, inductorul locomotivei post I (in sensul de mers) a lovit inductorul din
cale avand ca urmare spargerea carcasei inductorului din cale, caderea pe sol a inductorului
locomotivei si franarea trenului. Dupa oprire in linie curenta la ora 01:50, personalul de locomotiva
a constatat lipsa inductorului de la postul I, cablul de alimentare al inductorului rupt in zona de intrare
n priza de cuplare electrica, a cautat pe teren inductorul lipsa, pe care nu 1-a gasit, dupa care trenul
a continuat mersul si locomotiva a fost remizata pe linia 9B a statiei CF Palas in jurul orei 02:30.

La sosire in statia CF Palas personalul de locomotiva a informat dispecerul societatii ca
locomotiva este defecta cu instalatia INDUSIL

Conform procesului verbal de citire si interpretare a benzii de vitezometru, trenul a fost expediat
din statia CF Dorobantu la data de 04.03.2023 ora 01:48°31”, viteza a crescut la 55 km/h pe o distanta
de 1856 m pana la ora 01:52°15”, dupa care a circulat cu viteze cuprinse intre 53 si 64 km/h pe o
distanta de 7134 m, pana la ora 01:59°58”, ora la care a trecut prin statia CF Basarabi cu viteza de 58
km/h. Viteza a scazut de la 58 km/h la 45 km/h pana la ora 02:01°49”, a circulat in continuare cu
viteze cuprinse intre 45 si 48 km/h pe o distanta de 1044 m pana la ora 02:03°12” cand se produce
franare de urgenta cu influenta de 2000 Hz si 500 Hz, viteza a scazut de la 48 km/h la “0” km/h pe o
distanta de 378 m si a oprit la ora 02:04°01”. A stationat in linie curenta pana la ora 02:06°34”.

STATIA BASARAINL

Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar
C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Constanta

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L1 Constanta.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Constanta
— Medgidia sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta.

SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA

Locomotiva EB 207 este proprietatea SC GFR SA.

Personalul de conducere si de deservire a locomotivei de remorcare a trenului de marfa
nr.87067004, apartine GFR SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar si este Intretinuta de agenti economici certificati ca furnizori de Intretinere.

C. 2.2. Compunerea trenurilor



Trenul de marfa nr.87067004, a fost format din locomotiva izolata EB 207, ce apartine GFR
SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate intre statia CF Basarabi si halta de miscare Valu lui Traian, este n
aliniament si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este constituita din sine tip 60, cale fara joante, traverse de beton
W60, prindere tip SKL12.

Viteza maximad de circulatie prevazuta in ,,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul de marfa nr.87067004 care a circulat in
conditiile trenului de marfa nr.61041, este de 80 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
Statiile Basarabi si halta de miscare Valu lui Traian sunt dotate cu instalatie de centralizare
electronica CE tip ESTW-L90-RO, cirulatia pe distanta Basarabi — Valu Traian se face pe BLA.

C.2.3.3 Materialul rulant
a. locomotiva electrica nr.91 53 0 425 207-4

- putere — 4130 kW;

- lungime peste tampoane - 16,2 m;

- greutatea totald — 84 t;

- sarcina pe osie — 21 t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — Bo-Bo;

- viteza maxima — 130 km/h;

- Inaltimea maxima deasupra sinei — 4.290 mm;

- ampatamentul locomotivei — 9,2 m;

- fabricant: M.T.E. grupand Societatea Forjelor si Atelierelor Creusot pentru partea mecanica
si Societatea de Constructii Electromecanice JEUMONT-SCHNEIDER pentru partea electrica;

- furnizor: SNCF;

- locomotiva electrica de 4130 kw seria 25100/150/200 detine Agrementul tehnic seria AT
nr.617/2007 prin care se atesta faptul ca indeplineste conditiile pentru utilizarea in domeniul
transportului feroviar;

- a efectuat revizie intermediara la data de 27.02.2023 la Atelierul de intretinere locomotive
Constanta;

- la data de 02.03.2023 a fost efectuata inlocuirea prizei de cuplare la circuitul de alimentare a
inductorului post I la Remiza de locomotive Chitila.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, din statia Basarabi si
halta de miscare Valu lui Traian, a fost asigurata prin statia RTF, in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale apartinand
CNCF CFR SA, reprezentantii operatorului de transport SC GFR SA si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Tn urma producerii incidentului a fost inregistrata o paguba materiala de 4.254,43 lei (fara
TVA).
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C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate Tintarzieri de trenuri de calatori si
marfa.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 04.03.2023, n jurul orei 1:49, vizibilitatea n zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +10°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Referitor la_activitatea de deservire si_conducere a locomotivei care a format trenul de
marfa nr.87067004

Locomotiva EB 207 a fost luatd in primire in statia CF Mogosoaia in data de 03.03.2023,
ocazie cu care a efectuat revizia interioara si exterioara a locomotivei fara a fi constatate defecte,
lipsuri, degradari sau neconformitéti care sa pund in pericol siguranta feroviard. Trenul de marfa
nr.61146002 a fost remorcat de locomotiva EB 207 pe distanta Mogosoaia-Dorobantu. In statia CF
Dorobantu dupa efectuarea reviziei interioare si exterioara a locomotivei EB 207 a fost dezlegatd de
la tren si indrumata la statia CF Palas ca tren nr.87067004, locomotiva izolata. Dupa Tnscrierea
trenului de marfa nr.87067004 pe linia curenta Basarabi-Valu lui Traian, personalul de locomotiva a
auzit un zgomot puternic la partea inferioara a locomotivei dupa care a sunat soneria INDUSI fapt
pentru care a luat masuri de oprire a trenului.

Dupa oprirea trenului, a efectuat revizia exterioara a locomotivei a constatat ca inductorul de
la postul T partea dreapta sens mers lipseste si cablul de cuplare a acestuia era smuls din priza de
cuplare.

Intrucat la verificarea pe teren nu a gasit inductorul, dupi izolarea instalatie INDUSI si
asigurarea cablului rupt, a continuat mersul pana la statia CF Palas. Din declaratia personalului de
locomotiva reiese ca a incercat sa ia legatura prin statia de radio-telefon cu IDM din statia Valu lui
Traian pentru a anunta franarea de urgentd si la statia CF Palas, dupa remizarea locomotivei si
efectuarea reviziei interioare si exterioare, a avizat dispecerul de serviciu apartinaind GFR SA ca
locomotiva este defecta, intrucat inductorul de la postul I a cazut pe distanta Basarabi-Valu lui Traian
si a intocmit raport de eveniment si nota de avizare a franarii de urgenta pe care le-a anexat la foaia
de parcurs.

Referitor la activitatea de efectuare a reviziei tehnice la locomotiva EB 207 de cdtre
personalul cu atributii de revizie, reparatie si intretinere din subunitditile GFR SA

La data de 27.02.2023, locomotiva EB 207 a efectuat revizie intermediard. Nu au fost
constatate defecte, lipsuri, degradari sau neconformitdti care sd puna in pericol siguranta feroviara.
Cu ocazia reviziei exterioare, la iesire din subunitatea GFR SA, locomotiva a fost declarata apta de
drum.

La data de 02.03.2023, a fost inlocuita priza de cuplare la circuitul de alimentare a
inductorului, conform solicitarii mentionate in comanda de lucru. Nu au fost efectuate alte verificari
si constatari cu ocazia acestei interventii. Cu ocazia reviziei exterioare, la iesire din Remiza de
locomotive Chitila, locomotiva a fost declarata apta de drum.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare detine Autorizatia de Siguranta nr.AS21003 care confirma indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului si permite acestuia sd administreze/gestioneze si sa exploateze o
infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara
si cu legislatia nationala aplicata, cu valabilitate pana la data de 27.12.2026.
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Operatorul de transport feroviar GFR SA

GFR SA efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public si/sau in interes
propriu, inclusiv transport de marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat detinut.

In conformitate cu Certificatul Unic de Sigurant, detinut la momentul producerii
accidentului, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie
unde s-a produs accidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru
eliberarea certificatului unic de siguranta nr. EU1020210087, conform punctului 4.4 din certificat.

GFR SA, in calitate de Entitate Responsabila cu Intretinerea (ERI), are un sistem propriu de
intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii, gestionare a
intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detindnd 1n acest sens Certificat de
Entitate Responsabila cu Intretinerea nr.RO/ERIV/L/0018/0016, emis la data de 28.08.2019 de citre
Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR, cu valabilitate pana la 16.06.2023, prin care se
confirma acceptarea sistemului de Intretinere, In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT
nr.635/2015.

Tn Anexa nr.1 a acestui certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate la locomotivele
electrice 4130 kw este mentionat ca document de referinta Specificatia tehnica ,,Revizii planificate
tip RI, Rac, RT, Rev.G, Rev.G ext./ ST — G.3.1.a— V/2008 si Reparatii accidentale / ST — G.3.1.a —
V/2008.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmaitoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

= Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologicd a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

®* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201.

= Act DTV nr.17 DA/610/1987 - INSTRUCTIUNI privind functionarea, deservirea si
intretinerea dispozitivelor de siguranta si vigilentd (VACMA, SIFA, DSV) si a instalatiilor de control
punctual al vitezei (INDUSI) aprobat prin HOTARAREA NR. S 216/89 din 07.04.1987 a Consiliului
de Conducere al Departamentului Cailor Ferate

Surse si referinte:
» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
= fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate la linii
Nu au fost constatate deficiente la infrastructura si suprastructura feroviara.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Intre statia CF Basarabi si halta de miscare Valu lui Traian, la km 211+185 este amplasat
inductorul de 500 Hz al semnalului Bl 11. La data 04.03.2023 a fost constatate urmatoarele:

- la talpa sinei erau numai suportii de prindere ai inductorului cu talpa acestuia;

- cutia de borne era smulsa si ramasa prinsad de furtunul de protectie si pichetul inductorului;
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- inductorul semnalului se afla la o distanta de aproximativ 5 m de suportii acestuia spre hala
de miscare Valu lui Traian si la 1,5 m de ciuperca sinei;

- la o distanta de aproximativ 8 m de suportii inductorului, spre sanful de dren a fost gasit
inductorul locomotivei EB 207.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant
Locomotiva EB 207:
Tn data de 07.03.2023 la Punctul de lucru Constanta apartinand GFR SA a fost efectuati
verificarea tehnica a locomotivei, ocazie cu care au fost constatate urmatoarele:
a. Boghiul de la postul nr.1:
- suportul de fixare al inductorului, partea din fata fixat de cadrul vertical, era asigurat doar cu
un surub, al doilea fiind lipsa;

-

Foto nr. 2 Suport vertical fixare inductor post |

- suport inductor fatd, cu luciu metalic pe partea inferioara;



Foto nr. 3 Suport orizontal fixare inductor (partea din fata) post I

- suport inductor fatd cu gaura dreapta fata cu urme de luciu metalic;
- suport inductor spate, cu luciu metalic pe partea inferioara;
- suport inductor spate in gaura dreaptd spate avea un surub (cu filet sters);

Foto nr.4 Suport orizontal fixare inductor (partea din spate) post |
- doza instalatiei INDUSI avea capacul spart.

b. Boghiul de la postul nr.2:
- lipsa surub de fixare al inductorului de suportul inductorului fata partea stanga spate;
- doza instalatiei INDUSI avea capacul spart.

c. Inductorul de la boghiul de la postul nr.1:
- din cele 8 suruburi de fixare de cei doi suporti se observa doar doua filete interioare cu urme
de lucru;
- filetul din partea de fata partea dreapta cu urme de lucru;
- filetul din partea dreapta spate (dinspre priza inductorului) cu filetul smuls si o bucata de cca
20x10 mm din corpul inductorului (din zona gaurii cu filet smuls) smulsa (lipsd) cu rupturd noua
100%;

Foto nr.5 Inductorul de |

a postul |
- capacul metalic din partea superioara (dintre cele doud zone de fixare de suportii inductorului)
cu urmad de lovitura in partea dreapta fata,
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- partea frontala a inductorului cu urme de pamant si lovituri,
- priza (mufa) de cuplare la circuitul electric ramasa pe inductor, cu cablurile smulse din ploturi;
- pe inductor a fost gasita inscriptia

DEMITROS

1813

2012

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicald si
psihologica in termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EB 207
Starea tehnica a locomotivei EB 207 a influentat producerea incidentului feroviar, conform
constatarilor de la pct.C 5.4.3.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs din cauza fixarii inductorului de suportii de fixare doar prin
doua suruburi din totalul de 8, cate unul pe fiecare suport si slabirii strangerii surubului de fixare de
suportul din fata, in sensul de mers. Acest fapt a fost favorizat de trepidatiile existente la nivelul
cadrului boghiului si a permis desfiletarea surubului si caderea acestuia.

Inductorul, in situatia 1n care a rdmas fixat doar intr-un surub, datorita trepidatiilor la nivelul
boghiului cumulat cu forta gravitationala care a actionat asupra lui (fortd generata de greutatea lui), a
permis capatului din fata sens mers sa coboare si in momentul in care acesta a ajuns 1h zona
inductorului de cale, I-a lovit si acesta s-a spart. Lovitura s-a observat pe capacul metalic din partea
superioard, partea dreapta fatd. In urma acestei lovituri, inductorul a fost smuls din prindere infiletata,
filetul interior de pe inductor a fost smuls si corpul inductorului s-a spart in zona filetata afectata
Inductorul a cazut pe terasament si cablul de alimentare a inductorului a fost smuls din priza de
cuplare electrica.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera
trecere a caii a inductorului de la postul nr.1 al locomotivei EB 207, avand ca urmare lovirea
inductorului de cale de 500 Hz al semnalului BL 11 aflat intre statia CF Basarabi si halta de miscare
Valu lui Traian.

C.7.2. Factorii care au contribuit la producerea incidentului
Fixarea inductorului locomotivei EB 207 de la postul nr.1 doar cu 2 din cele 8 suruburi de
fixare de cei doi suporti.

C.7.3. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. Il, art.37 (3), lit.a, cap. Ill, art.44 (3) lit.a si art.46 (7) din ,,
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006,
in sensul ca in cadrul reviziilor intermediare si in parcurs, la locomotivei EB 207 nu a fost identificat
modul neconform de prindere a inductorului de la postul nr.1 de suporti, acesta fiind fixat doar cu 2
din cele 8 suruburi de fixare.
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C.7.4. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cdtre ASFR, administratorului de
infrastructurd feroviard publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului feroviar de marfa GFR SA.

COMISIA DE INVESTIGARE
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