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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana (AGIFER), desfasoara actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviard, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu HG
nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatdfirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice anchetd judiciard si nu se ocupa 1n nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand Tn vedere avizarea nr.30/2023 transmisd de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 06.03.2023 ora 10:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, statia CFR Palas, prin lovirea semnalului luminos de parcurs XP | de catre un vagon de
marfa din compunerea trenului nr.67110005 apartindnd DB Cargo Romania SRL si luand in
considerare faptul ca evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”
conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, in conformitate cu
prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.217/2023 a Directorului General
Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al comisiei de investigare, un investigator
din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate In incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1128/9/2023, a numit membrii comisiei
de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar DB Cargo Roménia SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 06.03.2023 ora 10:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Constanta,
statia CFR Palas, la efectuarea reviziei exterioare, electromecanicul SCB a avizat cd a constatat
semnalul luminos de parcurs XP I lovit, fara a prezenta deranjament pe display. Tn urma verificarilor
efectuate a fost identificat vagonul nr.31535928078-3 seria Ealos din compunerea trenului de marfa
nr.67110005 (apartinand operatorului de transport feroviar DB Cargo Romania SRL), care prezenta
urme de lovire la sistemul de inchidere/deschidere a usllor dlnspre capatul din spate al vagonului.
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Nu s-au Tnregistrat victime omenesti.

Au fost inregistrate pagube la instalatia SCB din statia CFR Palas, la semnalul luminos de
parcurs XP I.

B.2. Cauzele incidentului

Cauza directa a producerii incidentului a constat in deschiderea accidentala a celei de a doua
perechi de usi laterale din partea stdnga a vagonului nr.31535928078-3, in sensul de deplasare al
trenului, si care a condus la lovirea semnalului luminos de parcurs XP I din statia CFR Palas.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Dezasigurarea celei de a doua perechi de usi laterale a vagonului nr.31535928078-3, in
circulatia trenului, pe fondul existentei unei deformari la partea superioara a axului central de actionare
al usilor care ingreuna operatia de inchidere si asigurare corespunzatoare a acestora.

Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Fapta se clasificd ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct.1.10. din Regulamentul de investigare.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 05.03.2023, conform programului de circulatie, cu dispozitia RC nr.96, trenul de
marfa nr.66110005 a fost programat sa circule, cu plecare din statia CFR Targoviste Sud.

La ora 20:40, trenul a fost pus la dispozitie, pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere si
proba completa la linia nr.6. Cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la compunere au fost constatate 2
vagoane din compunerea trenului cu frana automata defecta. Revizia tehnica si proba au fost gata la
ora 21:40 in data de 05.03.2023.

Trenul a fost expediat din statia CFR Targoviste Sud la ora 22:10, fiind remorcat de
locomotiva DA 1009 pana la statia CFR Bineasa. In statia CFR Bineasa s-a efectuat schimbarea
mijlocului de remorcare. Trenul a fost expediat din statia CFR Baneasa remorcat cu locomotiva EA
010 si nu a avut nici o oprire pana la statia CFR Fetesti, unde a stationat 3 minute. La ora 03:53 trenul
de marfa nr.66110005 s-a pus in miscare din statia CFR Fetesti, a intrat n statia CFR Palas la ora
05:10, trecdnd prin dreptul semnalului de intrare cu viteza de 33km/h, dupa care a crescut viteza,
iar in dreptul semnalului de parcurs XP | (aflat la o distanta de 1600 m dupa semnalul de intrare), a
lovit cutia de transformatori la viteza de 46 km/h. Trenul si-a continuat mersul, pana in dreptul Hm
Agigea Ecluza, unde mecanicului de locomotiva i s-a comunicat prin statia RTF de catre mecanicul
altui tren care se deplasa din sens invers, ca este o usa deschisa la al patrulea vagon din compunerea
trenului. Datorita faptului ca la momentul avizarii trenul circula pe podul de cale ferata si a faptului
ca pana la statia de garare nu se mai afla nici un semnal de contra pe partea cu usa deschisa, mecanicul
si-a continuat drumul si a avizat personalul statiei CFR Constanta Ferry Boat referitor la acest aspect,
conform raportului de eveniment intocmit de catre acesta. Trenul a garat in statia CFR Constanta
Ferry Boat la linia nr.14 la ora 06:02. Cu ocazia reviziei tehnice la sosire efectuata de catre personalul
apartinand SC Via Terra Spedition SRL, s-a constatat o usa deschisa larg la vagonul nr.31535928078-
3, aspect consemnat in raportul de eveniment intocmit de catre revizorul tehnic de vagoane.
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Figuranr.2  Schita locului producerii incidentului feroviar

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala CF Constanta
Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) din statia CFR Palas sunt intretinute
de catre salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta.

DB Cargo Roméania SRL

Locomotiva EA 010 este proprietatea SC DB Cargo Roménia SRL.

Personalul de conducere si de deservire a locomotivei de remorcare a trenului de marfa
nr.67110005, precum si personalul care a efectuat revizia tehnica la formare a acestui tren, apartine
SC DB Cargo Romania SRL.

Vagonul nr.31535928078-3 apartine DB Cargo Roménia SRL.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar si este Intretinutd de agenti economici autorizati certificati pentru efectuarea functiei de
intretinere.

C. 2.2. Compunerea trenurilor

Trenul de marfa nr.67110005 a fost compus din 44 vagoane tip Eacs si Ealos goale, 995 tone,
665 metri, masa franata automat de fapt/dupa livret de 1092/498, de mana de fapt/dupa livret de
621/119 si a fost remorcat cu locomotiva DA 1009 din Targoviste Sud pana in Baneasa si cu EA 010,
din Baneasa pana in Constanta Ferry Boat, ambele apartinind DB Cargo Roménia SRL.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Traseul caii ferate in statia CFR Palas, este Tn aliniament.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii ferate este constituitd din sine tip 60, cale fard joante, traverse de beton
TWG6O0, prindere tip SKL12.

Viteza maxima de circulatie prevazuta in ,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul de marfa nr.61041 in conditiile caruia a
circulat trenul de marfa nr.67110005 este de 80 km/h.



C.2.3.2 Instalatii
Statia CFR Palas este dotata cu instalatie de centralizare electronica CE tip ESTW-L90-RO.

C.2.3.3 Materialul rulant

Vagonul nr.31535928078-3.

- apartine SC DB Cargo Romania SRL,;
- tip Ealos;

- pe patru osii;

- ultima revizie periodica 6 REV SCS 11.05.2020;
- termen RR si RIF:05.2023,;

- boghiuri tip Y25 Csll;

- ampatament boghiu:1900 mm;

- ampatament vagon: 8500 mm,;

- fréna automata:tip KE-GP;

- tara vagon: 22730kg.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin
statia RTF, care era in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Pana la finalizarea raportului de investigare, din documentele puse la dispozitie de catre
administratorul de infrastructurd feroviara publica si operatorul de transport feroviar de marfa,
implicati in producerea accidentului feroviar, valoarea estimativa a pagubelor a fost de 14916,22 lei
(fara TVA).

Tn conformitate cu prevederile art.7, alin. (2) din Regulament, valoarea estimativa a pagubelor
are rol doar in clasificarea accidentului feroviar. AGIFER nu poate fi atrasa in nicio actiune legata de
recuperarea prejudiciului, nici pentru aceasta valoare nici pentru orice diferente ulterioare

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate intarzieri in circulatia trenurilor.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 06.03.2023, in jurul orei 10:00, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
bund, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +9°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Impiegatii de miscare de serviciu in tura din 5/6.03.2023 din statiile CFR
Dorobanfu, Basarabi si Hm Valu Traian au declarat ca nu au constatat piese iesite din gabarit cu
ocazia defilarii trenului de marfa nr.67110005 pe partea stdnga in sensul de mers al trenului.



C.5.1.2. Revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica la compunere a trenului
de marfa nr.67110005 in statia CFR Tirgoviste a declarat urmatoarele:

- la data de 05.03.2023, in statia CFR Targoviste Sud trenul de marfa nr.67110005 a fost
pus la dispozitie pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere si probd completa la ora
20:40;

- laora20:40 a’inceput efectuarea reviziei tehnice la compunere si proba completa impreuna
cu partida de manevra a trenului;

- revizia tehnica la compunere si proba completa au fost gata la ora 21:40;

- nua constatat uzuri sau defecte la sistemele de inchidere/deschidere ale usilor vagoanelor
din compunerea trenului;

- nu a constatat nici o deficienta la vagonul nr.31535928078-3.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare detine Autorizatia de Siguranta nr.AS21003 care confirma indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului si permite acestuia sa administreze/gestioneze si sa exploateze o
infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara
si cu legislatia nationala aplicata, cu valabilitate pana la data de 27.12.2026.

Operatorul de transport feroviar DB Cargo Roméania SRL

SC DB Cargo Romania efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public
si/sau in interes propriu, inclusiv transport de marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat
detinut.

In conformitate cu Certificatul Unic de Sigurantd, detinut la momentul producerii
accidentului, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie
unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii pentru
eliberarea certificatului unic de sigurantd nr.R01020200047, conform punctului 4.4 din certificat.

De asemenea, SC DB Cargo Romania SRL, in calitate de Entitate Responsabila cu Intretinerea
(ERI), avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu Regulamentul
de punere in aplicare(UE) 2019/779 al Comisiei prin care se confirma sistemul de intretinere de pe
teritoriul Uniunii Europene a categoriilor de vehicule: vagoane de marfa si detinea:

= Certificat de conformitate al unei entitati responsabile cu intretinerea — cu numar: NEI:
RO/31/0022/0020 prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER certifica
activitatea de intretinere la categoria: vagoane de marfa specializate in transportul marfurilor
periculoase, valabil de la data de 02.11.2022 pana la data de 27.05.2025.

» Certificat de conformitate pentru functii de intretinere — cu numar: NEI: RO/33/0022/0021
prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER certifica efectuarea intretinerii
la categoria vehicule: vagoane de marfa, valabil de la data de 02.11.2022 pana la data de 27.05.2025.

= Certificat de conformitate pentru functii de intretinere — cu numar: NEI: RO/32/0022/0022
prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER certifica dezvoltarea
intretinerii §i gestionarea Intrefinerii parcului la categoria vehicule: vagoane de marfa, valabil de la
data de 02.11.2022 pana la data de 27.05.2025.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;



= Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001,

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

= Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologicd a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

» Instructiunile privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250 din
2005;

= [nstructia pentru Intrefinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si
bloc (SCB) Nr. 351/1988.

Surse si referinte:
» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
= fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a materialului rulant.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
Nu au fost constatate deficiente la linii.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

La verificarea pe teren s-a constatat ca semnalul luminos de parcurs XP | are cutia de
transformatori si cutia de jonctiune deteriorate. Stutul metalic dintre cutia de transformatori si cutia
de jonctiune era rupt, cutia de transformatori indoita, torsionata cu Usa rupta si rasucita la 180° fata
de pozitia initiala de montaj, sistemul de Tnchidere si asigurare rupt, placa de fixare a transformatorilor
Tndoita si sarita din sistemul de prindere, sina de prindere a elementelor de legatura indoita, placile
autostop deteriorate, releele miniaturale deteriorate, sarite din priza si cazute in jurul semnalului,
cablajul semnalului Tntins, torsionat, cu izolatia deteriorata.
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C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant

Vagonul nr.31535928078-3:

Vagonul care a produs lovirea semnalului luminos de parcurs XP | a fost depistat in
compunerea trenului nr.67110005 in data de 06.03.2023 1in jurul orei 18:00, pe linia ferata industriala
ROMTRANS (statia CFR Constanta Terminal Ferry Boat), fiind deja incarcat in vederea expedierii.

Tn data de 06.03.2023, in statia. CFR Constanta Terminal Ferry-Boat, a fost efectuata
verificarea tehnica a vagonului din compunerea trenului de marfa nr.67110005, ocazie cu care au fost
constatate urmatoarele:

- la cea de-a doua pereche de usi (in sensul de deplasare al trenului), aflatd pe partea stdnga a
vagonului Tn raport cu sensul de mers, s-a constatat luciu metalic (nou 100%) pe levierul de actionare
al axului central de inchidere/deschidere a usilor (aflat la partea de jos a axului), pe cama de fixare de
la partea de jos a axului central si la partea exterioara a primei usi in zona de fixare a levierului;

- la Tmbinarea colt a ramei superioare cu rama laterald a primei usi din partea stinga s-a
constatat desprinderea din sudura a celor doua rame si luciu metalic nou 100%, urmare a torsionarii
usii;

- la a doua usa din partea stanga s-au constatat urme de luciu metalic pe suportul de fixare al
levierului axului central cat si pe cutia vagonului la partea corespondenta a acestui suport;

- suportul de fixare al levierului axului central nu permitea patrunderea la interior a levierului;

- cama de fixare a levierului (de la partea superioara a usilor) a axului central era deformata si
nu permitea inchiderea corespunzatoare a usilor.

Nu s-au constatat neconformitati (lipsuri sau degradari) la aparatele de rulare, tractiune si
ciocnire la vagoanele din compunerea trenului. Frana automata era in actiune.

Foto nr.4 Ax central actionare usi
deformat la partea superioara
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Foto nr.5 Urme lovire cama de fixare Foto nr.6 Urme lovire suport fixare levier



C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicald si
psihologica in termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EA 010
Starea tehnica a locomotivei EA 010 nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagonului nr.31535928078-3

Tn urma analizarii datelor constatate s-a ajuns la concluzia ci, deformarea la partea superioara
a axului central de actionare al usilor nu a fost cauzata de lovirea semnalului XP I de catre prima
usa a celei de-a doua perechi de usi ale vagonului, in sensul de deplasare al trenului, nefiind depistate
urme de lovire care sa indice acest aspect si ca urmare rezulta ca aceastd deformatie exista anterior
producerii acestui incident.

Pe cea de-a doua usa, in sensul de mers, au fost identificate urme de lovire pe fata interioara
a acesteia si suportul de fixare al levierului axului central, aflat pe partea exterioara deformat cu
urmele de lovire noi (luciu metalic). Totodata peretele cutiei vagonului prezenta o urma de lovire ce
corespunde acestui suport la deschiderea completa a acestei usi. Avand in vedere urmele identificate
se poate concluziona ca, in urma lovirii semnalului XP | usa s-a izbit de peretele cutiei vagonului
provocandu-se astfel deformarea suportului de asigurare a levierului axului central, ulterior usile
nemaiputand fi asigurate pe pozitia ,,inchis”.

Foto nr.7 Urme lovire pe partea interioara Foto nr.8 Urma produsa prin lovirea cutiei de
a celei de-a doua usi suportul de fixare a levierului axului central

10



Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.3. Date constatate la materialul
rulant dupa producerea incidentului si concluziile prezentate anterior comisia de investigare
apreciaza ca, starea tehnica a vagonului nr.31535928078-3 a influentat producerea incidentului
feroviar.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Avand 1n vedere, constatarile efectuate dupa producerea incidentului si marturiile
personalului implicat comisia de investigare considera ca, dupa toate probabilitatile, anterior trecerii
trenului de marfa nr.67110005 prin statia CFR Palas, in timpul unei stationari sau deplasari cu viteza
redusd, urmare a unor factori externi ce nu au putut fi identificati, a fost manipulat sistemul de
inchidere/deschidere a celei de-a doua perechi de usi a vagonului, in sensul de mers, ulterior acestea
ramanand inchise doar la partea inferioara si dezasigurate. Ca urmare a acestui fapt, la trecerea
trenului de marfa nr.67110005 prin statia CFR Palas, s-a produs deschiderea accidentald a acesteli
perechi de usi a vagonului nr.31535928078-3, producéndu-se astfel lovirea si deteriorarea cutiei de
transformatori si cutiei de jonctiune aferente semnalului luminos de parcurs XP 1.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa a producerii incidentului a constat in deschiderea accidentala a celei de
a doua perechi de usi laterale din partea stanga a vagonului nr.31535928078-3, in sensul de deplasare
al trenului, si care a condus la lovirea semnalului luminos de parcurs XP I din statia CFR Palas.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului

Dezasigurarea celei de a doua perechi de usi laterale a vagonului nr.31535928078-3, in
circulatia trenului, pe fondul existentei unei deformari la partea superioara a axului central de actionare
al usilor care ingreuna operatia de inchidere si asigurare corespunzatoare a acestora.

C.7.2. Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

C.7.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D.Masuri care au fost luate

Prin actul nr.SC 230/30.03.2023 ,,Material educativ privind analiza de siguranta circulatiei
aferenta activitatii din Trimestrul I — 2023’ personalul SC DB Cargo Romania a fost prelucrat
referitor la incidentul produs in circulatia trenului de marfa nr.67110005 din data de 06.03.2023.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre Autoritatea de Siguranta Feroviard
Romdna - ASFR, administratorului de infrastructurd feroviard publici CNCF ,,CFR” SA si
operatorului feroviar de marfa DB CARGO ROMANIA SRL.

COMISIA DE INVESTIGARE
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