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Abrevieri, prescurtari si termeni utilizati :

AGIFER =_Agentia de Investigare Feroviard Roméana;

ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana;

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Roméane ,,CFR” S.A_;

Directiva 2016/798 = Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai
2016 privind siguranta feroviard ;

GFR= SC Grup Feroviar Roméan SA

HG 117/2010 = Hotararea Guvernului nr. 117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe re-
teaua de transport cu metroul din Romania;

Hm. = Halta de miscare

Instalatii CED = Instalatii de centralizare electrodinamica

IDM — Impiegat de miscare

Livret de mers = Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe SRCF Cluj valabil pana in data de 10.12.2023
locomotiva DA 261 = locomotiva diesel electrica cu seria 92530600261-7

OUG 73/2019= OUG 73/2019 privind siguranta feroviara;

NF 67-006:2011 = Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planifi-
cate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii 315/2011

OUG nr.73/2019 = Ordonanta de urgenta nr. 73/2019 privind siguranta feroviara;

OTF = operator de transport feroviar

PO= Procedura Operationala

PV = Proces Verbal

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, apro-
bat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de siguranta pentru
evaluarea riscurilor.

RRLISC = Registrul de revizie a liniilor si a instalatiilor de siguranta circulatiei

RRSCF = Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare

SCB = Instalatii de semnalizare, centralizare si blocare

SMS = Sistem de Management al Sigurantei

SRCF = Sucursala Regionalad de Cai Ferate, structura organizatorica regionald in cadrul CNCFR

UE = Uniunea Europeana



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvol-
tare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romd-
nia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de Inves-
tigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse in
circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfagurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati, inde-
pendent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii Civile, penale

......

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului si are ca obiectiv prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor
care au dus la producerea acestui incident feroviar si, dacd este cazul, stabilirea recomandarilor de sigu-
rantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea pro-
ducerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la inter-
pretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj din cadrul SRCF
Cluj din data de 10.04.2023, privind evenimentul produs in data de 28.03.2023 intre statiile CFR Oradea
Vest si Hm. Ciumeghiu, prin depasirea vitezei maxime stabilite pentru categoria de tren de cétre trenul de
marfa nr.66612028 remorcat cu locomotiva DA 261 (apartinand operatorului de transport feroviar GFR),
st luand in considerare cd acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu prevederile
art.8, gr.A, pct.1.9 din Regulament, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document,
prin Nota nr.1.220/2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal
al comisiei de investigare, un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investiga-
torul principal, prin decizia nr.1124/56/2022, a numit membrii comisiei de investigare formata din repre-
zentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCFR si GFR.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Tn data de 28/29.03.2023, trenul de marfa nr.66612028 a fost programat pentru circulatie pe distanta Epis-
copia Bihor - Timisoara CET, fiind format din 25 vagoane incarcate cu carbune si a fost remorcat pana la
statia CFR Timisoara CET cu locomotiva DA 261.

Trenul de marfa nr.66612028 a circulat pe distanta cuprinsa intre statia CFR Episcopia Bihor si Hm. Ora-
dea Vest n conditiile din livret ale trenului nr.60040 care prevedea intre statia CFR Oradea Vest si Hm.
Ciumeghiu viteza maxima de 50 km/h.

Tntre statia CFR Oradea Vest si Hm. Ciumeghiu trenul de marfa nr.66612028 a circulat cu viteze de pana
la 56 km/h, Tnregistrand depasiri ale vitezei de circulatie prevazuta in livretul de mers.
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Vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcare si personalul de conducere si deservire a
acesteia, apartin OTF GFR.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Cluj
sectia de circulatie 328, Oradea — Arad, linie simpla neelectrificata.

In zona producerii incidentului feroviar, respectiv statia CFR Oradea Vest si Hm. Ciumeghiu declivitatea
liniei este cuprinsa intre 0,0 + 5,6 %o, pantd, in sensul de mers al trenului implicat.

Urmarile incidentului

Tn urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara, materialul rulant sau
mediu. Nu au fost inregistrate victime si nu au fost inregistrate perturbatii in circulatia trenurilor.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de condu-
cere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a trenului.

Cauza subiacentd a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru ac-
tivitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art.125 alin. (1) privind respectarea
strictd a vitezelor de circulatie din livretul de mers.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Avand Tn vedere activitatea Tn care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.9 din Regulamentul de Investigare — ,, depasirea de catre
trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor maxime stabilite pentru categoria de tren respectiva
in livretele de mers sau prin ordin de circulatie, a treptelor restrictiilor de viteza”.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

In data de 28/29.03.2023, trenul de marfa nr.66612028 a fost programat pentru circulatie pe relatia Epis-
copia Bihor — Timisoara CET fiind format din 25 de vagoane incarcate cu carbune. Dupa efectuarea revi-
ziei tehnice la compunere si a probei de frana complete, trenul a fost expediat din statia CFR Episcopia
Bihor in aceeasi data la ora 22:44. Trenul a fost remorcat de locomotiva DA 261, pana la statia CFR
Timisoara CET unde a ajuns in data de 29.03.2023 la ora 16:14.

Pe aceasta distanta, trenul nr.66612028 trebuia sa circule in conditiile trenului nr.60040 din Livretul de
mers, potrivit mentiunilor din Ordinul de Circulatie emis de statia CFR Episcopia Bihor, cu respectarea
vitezei maxime stabilite Tn livretul de mers.

Tn livretul de mers, viteza maxima de circulatie pentru trenul nr.60040 era de 50 km/h pe distanta Oradea
Vest — Ciumeghiu. Mentionam faptul c&, din documentele puse la dispozitie, a reiesit faptul ca in Livretul
de mers, pentru trenul nr.60040, nu au existat tecturi care sd modifice viteza de circulatie de 50 km/h intre
statiile Oradea Vest- Ciumeghiu.



Tn data de 30.03.2023, cu ocazia verificirii inregistrarilor instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei
tip IVMS a locomotivei DA 261, s-a constatat faptul ca pe distanta Oradea Vest — Ciumeghiu trenul de
marfa nr.66612028 a depasit viteza de 50 km/h, respectiv a circulat cu viteze de maxim 56 km/h.

Tn concluzie, pe distanta mentionatd, Tn mai multe cazuri a fost depasita viteza maxima de circulatie pre-
vazuta in livret pentru acel tren cu +6 km/h.
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Figura nr.1 — locul producerii incidentului

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Cluj sectia de circulatie Ciume-
ghiu — Oradea Vest, linie simpla neelectrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea SRCF
Cluj. Activitatea de intretinere este efectuatd de personal specializat al Districtelor de linii Oradea si Sa-
lonta apartinand Sectiei L.5 Oradea.

Instalatia de bloc de linie automat BLA dintre statiile CFR Oradea si Salonta este in administrarea SRCF
Clyj si este intretinuta de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 3 Oradea — Districtul SCB Oradea.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCFR si sunt intretinute de salariatii SC TE-
LECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare a trenului, DA 261 si instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt
proprietatea OTF GFR si sunt intretinute de unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin OTF GFR.

Personalul de conducere si deservire a locomotivei de remorcare apartine OTF GFR.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 66612028 a fost format din 25 vagoane incarcate cu carbune, 100 osii, 1871 tone brute,
tonajul franat automat necesar conform livretului de mers 936 t, tonajul franat automat real 1232t, tonajul
franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 187 t, tonajul
franat real de mentinere pe loc a trenului 300 t, lungimea de 400 m.



Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost remorcat cu locomotiva DA 261, condusa si deservita
in echipa completa (mecanic si mecanic ajutor), de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

Linii

In zona producerii incidentului feroviar, respectiv statia CFR Oradea Vest si Hm. Ciumeghiu declivitatea
liniei este 1n panta in sensul de mers al trenului implicat, cu o valoare cuprinsa intre 0,0 ~ 5,6 %eo.

Distanta cuprinsa intre statiile Oradea Vest — Ciumeghiu nu este consideratd pantd mare, cuprinsa in Anexa
nr.12 din Regulamentul nr.006.

Instalatii
Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza blocului de linie automat. Functionarea

semnalelor de circulatie a fost corespunzitoare, nefiind constatate deranjamente.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de radi-
otelefon in buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului in data de 10.04.2023, s-a decis inceperea actiunii de investigare in conformi-
tate cu prevederile din Regulament.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, nu s-au produs pagube la materialul rulant din compunerea trenului sau
la infrastructura feroviard (linii si instalatii).

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.

C.4. Circumstante externe

La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare in conditii de noapte. Con-
ditiile meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor personalului de locomotivi




Din declaratiile personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare, se pot
retine urmatoarele:

Locomotiva DA 261 era in stare tehnicd corespunzdtoare, inclusiv in ceea ce priveste vitezometrele si
instalatia de frana;

A avut pe locomotiva livretul corespunzator si stia care sunt vitezele ce trebuie respectate pana la statia de
destinatie.

Considera ca depasirea de viteza s-a produs pentru ca nu a urmarit cu suficientd atentie vitezometrul loco-
motivei.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCFR

La momentul producerii incidentului feroviar CNCFR in calitate de administrator al infrastructurii ferovi-
are publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si comunicatiilor
nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se Tn posesia:

» Autorizatiei de Siguranta cu numarul de identificare AS21003 valabild de la data de 28.12.2021 pana
la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana a confirmat indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea SMS al administratorului de infrastructura
feroviara si permite acestuia sd administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructurd feroviara,
in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala
aplicabila.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este necesar
a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar GFR

La momentul producerii incidentului feroviar, GFR in calitate de operator feroviar de transport avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, In conformitate cu prevederile
Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu legislatia nationala aplicabila,
aflandu-se Tn posesia unui Certificat unic de siguranta cu numarul european de identificare EU1020210087
cu validitate in perioada 21.07.2021 + 08.04.2025.

GFR si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I din Regulamentul UE
nr.762/2018.

Pentru a pune raspunde cerintelor de identificare a pericolelor si evaluare a riscurilor, In cadrul documen-
tatieci SMS a GFR se regaseste Procedura Evaluarea Riscurilor Cod: PSI 6.1-01.

In urma aplicarii procedurii Evaluarea Riscurilor Cod: PSI 6.1-01, GFR a identificat pericolul de neres-
pectare a vitezelor de circulatie si riscurile asociate, acestea fiind Tnscrise in documentul denumit Evalu-
area riscurilor asociate procelelor relevante.



C.5.3. Norme si reglementdri. Surse §i referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

» norme si reglementari.

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

e Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe SRCF Cluj valabil pana la data de 10.12.2023;

e Ordinul MTI nr.815/2010 pentru aprobarea normelor privind implementarea si dezvoltarea sis-
temului de mentinere a competentelor profesionale pentru personalul cu responsabilitati in si-
guranta circulatiei si pentru alte categorii de personal;

e Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania;

e Ordinul MTI nr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medi-
cala si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816 din 26.10.2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de siguranta privind cerin-
tele sistemului de management al sigurantei.

» surse si referinte:.

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
procesul verbal de verificare a inregistrarilor instalatiei [IVMS;
documente ale administratorului de infrastructura;

documente ale operatorului de transport.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii si instalatii

Portiunea de linie Ciumeghiu — Oradea Vest este 0 linie simpld, neelectrificata si se afla in intretinerea
Sectiei L5 Oradea.

Declivitatea pe portiunea de linie mentionata este cuprinsa intre 0,0 + 5,6 %o fiind in panta fata de sensul
de mers al trenului implicat. Linia este dotata cu traverse de beton armat T17 cu sina tip 65, sistemul
constructiv fiind cale fara joante, cu intreruperi neconstructive. Prinderea sina — traversa este indirecta, tip
K.

Pe portiunea de linie mentionata, profilul transversal al caii este Tn rambleu cu indltime cuprinsa intre:
0.5m —7m.

Circulatia trenurilor intre Hm. Ciumeghiu si statia CFR Oradea Vest se face cu viteza de 50 km/h pentru
trenurile de marfa si calatori.

In urma analizarii datelor obtinute, comisia de investigare a concluzionat ci starea suprastructurii ciii si a
instalatiilor nu au influentat producerea incidentului.



C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant i a instalatiilor tehnice ale acestuia

Ultima revizie planificata a locomotivei anterior producerii incidentului, a fost de tip RT si a fost efectuata
n data de 02.02.2023. Anterior efectudrii reviziei tehnice si de la aceasta data pana la producerea inciden-
tului, nu au fost inregistrate sesizari din partea personalului de locomotiva referitoare la o functionare
necorespunzatoare a instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei de pe locomotiva. De asemenea, nici
Tn remorcarea trenului implicat, nu au fost sesizari de functionare defectuoasa a acestei instalatii.

Conform documentelor puse la dispozitie de catre GFR, ultima verificare metrologica a instalatiei de ma-
surare si inregistrare a vitezei IVMS de pe locomotiva DA 261 a fost efectuata in data de 17.05.2022,
aceasta fiind garantata pentru functionare 12 de luni. In concluzie, in data producerii incidentului, instalatia
se afla in termenul de verificare metrologica reglementat.

Tinand cont de cele mentionate comisa de investigare concluzioneaza ca instalatia de masurare si inregis-
trare a vitezei si starea tehnicd a locomotivei, nu au influentat producerea incidentului.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Tn data de 30.03.2023, cu ocazia verificarii inregistrarilor instalatiei de masurare si inregistrare a
vitezei tip IVMS a locomotivei DA 261, s-a constatat faptul ca trenul de marfa nr.66612028 a trecut prin
statia CFR Oradea Vest la ora 23:03:13 cu o viteza de 35 km/h, dupa care trenul a circulat cu viteze
cuprinse ntre 25 - 50 km/h pana la ora 23:17:56, apoi viteza a crescut de la 50 km/h la 56 km/h pe o
distanta de 988 metri, pana la ora 23:19:02. De la ora 23:19:02 trenul de marfa nr.66612028 a circulat cu
o viteza constanta de 56 km/h pe o distanta totald de 156 metri, pana la ora 23:19:12, dupa care viteza a
scazut de la 56 km/h la 52 km/h pe o distanta de 780 metri, pana la ora 23:20:04, ora cand trenul a trecut
prin Hm Les Bihor cu o viteza de 52 km/h. De la ora 23:20:04 trenul de marfa nr.66612028 a circulat cu
viteze cuprinse intre 51-52 km/h pe o distanta totala de 572 metri, pana la ora 23:20:44, dupa care viteza
a scazut de la 51 km/h la 49 km/h pe o distanta de 260 metri, pana la ora 23:21:03, apoi a circulat cu o
viteza constanta de 49 km/h pe o distanta totala de 468 metri, pana la ora 23:21:37. De la ora 23:21:37
viteza trenului de marfa nr.66612028 a crescut de la 49 km/h la 52 km/h pe o distantda de 572 metri, pana
la ora 23:22:18, dupd care viteza a scazut de la 52 km/h la 48 km/h pe o distanta de 260 metri, pana la ora
23:22:37, apoi trenul a circulat cu viteze cuprinse intre 37 - 50 km/h pe o distanta totala de 8268 metri,
pana la ora 23:34:37, ora cand trenul a trecut prin Hm Cefa cu o viteza de 42 km/h.

Precizam ca instalatia de masurare si inregistrare a vitezei tip [IVMS are precizia de masura a vitezei de -
0..+1,5% din domeniul de masura, iar precizia de nregistrare de a vitezei de +/- 1% din domeniul de
masurare a vitezei.
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Figura nr.2 — diagrama vitezelor

C.5.5. Interfata Om-masinda-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva a fost condusa si deservita in echipa completd, mecanic si mecanic ajutor. Acestia au luat
locomotiva in primire in statia CFR Episcopia Bihor in data de 28.03.2023 la ora 19:00, iar la momentul
producerii incidentului se aflau in serviciu de aproximativ 4 ore.

Trenul de marfa nr.66612028 a plecat din statia CFR Episcopia Bihor in data de 28.03.2023 la ora 22:44.
De la ora ludrii In primire a locomotivei si pana la ora plecarii din statie, personalul de locomotiva a
asteptat pe locomotiva pana la indrumarea trenului.

Serviciul prestat anterior de catre mecanicul de locomotiva a avut durata de 3 ore si s-a incheiat in data de
28.03.2023 la ora 08:00, dupa care mecanicul de locomotiva a efectuat odihna la dormitor in statia CFR
Oradea cu o duratd de 11 ore si 30 minute. Serviciul prestat anterior de catre mecanicul ajutor a avut durata
de 4 ore, dupa care mecanicul ajutor a efectuat odihna la domiciliu in localitatea Oradea cu o durata de 21
ore. Rezulta astfel ca ambii au avut asigurat timp de odihna corespunzator, Thainte de serviciul n timpul
caruia s-a produs incidentul, in conformitate cu OMT nr.256/2013.

De asemenea, nici mecanicul de locomotiva, nici mecanicul ajutor, nu au avut Tnainte de prezentarea din
data de 28.03.2023, serviciu prestat doud nopti consecutive. Mentionam faptul ca in foaia de parcurs, ambii
au semnat in rubrica ,,sunt odihnit si n stare normald”, mentiunea facutd de IDM fiind ,,apti serviciu”.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Mecanicul si mecanicul ajutor de locomotiva detineau n data producerii incidentului, avize medicale si
psihologice in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Echipa de locomotiva a fost formatd dintr-un mecanic de locomotiva si un mecanic ajutor.

Mecanicul de locomotiva detinea permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomotivei
conduse, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul, in termen de vala-
bilitate.
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Mecanicul ajutor detinea autorizatie pentru exercitarea functiei si avea declaratia de cunoastere/recunoas-
tere a sectiei de remorcare semnata.

In opinia comisiei de investigare, la data producerii incidentului, personalul de locomotiva detinea com-
petentele necesare remorcarii unui tren de marfa pe sectia de circulatie Episcopia Bihor — Timisoara.
C.6. Analiza si concluzii

Tn data de 28.03.2023, trenul de marfi nr.66612028 a fost programat pentru circulatie pe distanta Episcopia
Bihor — Timisoara CET, fiind format din 25 de vagoane incarcate cu carbune. Trenul a plecat din statia
CFR Episcopia Bihor in aceeasi data la ora 22:44 si a ajuns in statia CFR Timisoara CET in data de
29.03.2023 la ora 14:01

Pe distanta Oradea Vest — Ciumeghiu, trenul a depasit ale viteza maxima de 50 km/h prescrisa in Livretul
de mers, valoarea maxima a vitezei de circulatie fiind de 56 km/h.

Pe baza datelor obtinute in cursul procesului de investigare, comisia de investigare concluzioneaza ca
depasirea de viteza s-a produs din cauza neurmaririi cu atentie a vitezei de circulatie a trenului, de catre
mecanicul de locomotiva.

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de condu-
cere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a trenului.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauza subiacenta a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art. 125 alin. (1) privind respectarea
strictd a vitezelor de circulatie din livretul de mers.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Nu au fost identificate observatii suplimentare.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomanddri de sigurantd.
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