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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit 1in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice anchetd judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovitiei sau a raspunderii Civile,

......

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 23.04.2023 precum si fisa de avizare nr.80/23.04.2023 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs la data de 23.04.2023 ora 04:05 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati pe sectia
de circulatie Buzau — Ploiesti (linie dubla, electrificata), intre statiile CFR Buzau si Ulmeni prin lovirea
a doi inductori de cale de catre aparatoarea inductorului de pe partea dreapta, in sensul de mers, a
locomotivei EA 122 aflatd in remorcarea trenului de calatori nr.1654 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de cdldtori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si luand in considerare faptul ca evenimentul
feroviar se incadreazd ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din
Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.221/24.04.2023 a Directorului General Adjunct a fost
desemnat ca investigator principal un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1127/17/25.04.2023, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 23.04.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Galati, sectia de circulatie
Buzau - Ploiesti (linie dubla electrificatd) pe distanta dintre statiile CFR Buzau si Ulmeni, la trecerea
trenului de calatori nr.1654 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori SA), s-a produs lovirea a doi inductori de cale de catre aparatoarea inductorului de pe partea
dreaptd, in sensul de mers a locomotivei EA 122.

Urmare a producerii acestui incident trenul de calatori nr.1654 a inregistrat o intarziere de 126
minute.

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directd

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea inductorului locomotivei
cat si a aparatorii acestuia, din partea dreapta a sensului de mers, in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a ruperii prezoanelor de prindere a legaturii
de garda, aferenta osiei nr.1, la partea din fata, in sensul de mers al trenului, si inclinarea acesteia la un
unghi de 30° fata de pozitia normala de fixare pe rama boghiului.



Factori care au contribuit
- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul unuia din cele doua prezoane de prindere
a legaturii de garda, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de rama boghiului.

Cauze subiacente.

- nerespectarea prevederilor normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate" referitoare la mentinerea In exploatare a locomotivei cu norma de timp si de
Kilometri depasita.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 23.04.2022, locomotiva EA 122 care remorca trenul de caldtori nr.1654 a iesit din
depoul Suceava Nord la ora 22:25. Trenul de célatori nr.1654 a fost expediat din statia CFR Suceava la
ora 22:40, conform livret si a circulat fara a fi avizate probleme de siguranta circulatiei pana la sosirea
in statia CFR Buzau la ora 03:50, unde s-a efectuat schimb de personal de tractiune. Dupa efectuarea
schimbului de personal de tractiune, in jurul orei 03:51, trenul de calatori nr.1654 a fost expediat catre
destinatia finald Bucuresti Nord. La trecerea trenului de semnalul de circulatie YM al PAM Monteoru,
situat pe firul 1l de circulatie intre Buzau si Ulmeni la km 117+410, in jurul orei 04:05, mecanicul
trenului a auzit zgomote provenite de la lovirea inductorului din cale de 500 Hz si imediat a celui de
1000/2000 Hz aferenti acestui semnal (Fig. nr.1) moment in care trenul a fost franat de urgenta.
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Fig. nr.1 - Locul producerii incidentului

Dupa oprirea trenului si constatarea ruperii prezoanelor de fixare a legaturii de garda in corpul
boghiului, la partea din fata, corespunzatoare osiei nr.I de pe partea dreapta n sensul de mers al trenului,
mecanicul a transmis si a solicitat la ora 04:15, prin statia RTF, mijloc de ajutor, declardnd in acelasi
timp locomotiva defectd. Dupa sosirea echipei de interventie de la Depoul Buzau, legatura de garda, pe
care era montat inductorul locomotivei cat si aparatoarea acestuia, au fost demontate si din cealalta
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prindere iar trenul a fost retras la ora 05:55 din linie curenta inchisa la statia CFR Ulmeni cu locomotiva
de ajutor EA 747.

De la statia CFR Ulmeni, dupd detasarea locomotivei EA 122, trenul nr.1654 a fost expediat cétre
statia finala CFR Bucuresti Nord in jurul orei 06:14, acesta fiind remorcat cu locomotiva de ajutor EA
747.
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Fig. nr.2 - Locul producerii incidentului pe distanta Buzau — Ulmeni

La aceeasi data de 23.04.2023, in intervalul orar 05:40 — 06:35, personal SCB, a efectuat
verificarea instalatiilor SCB pe distanta Ulmeni — Buzau, ocazie cu care s-a constatat ca inductorii de
cale de 500 Hz si 1000/2000 Hz, aferenti semnalului de circulatie YM din PAM Monteoru (Fig. nr.2),
au fost loviti de catre locomotiva EA 122, locomotiva de remorcare a trenului de calatori nr.1654.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A.

Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuatd de personal specializat al
Districtului de Linii Buzau apartinand Sectiei L3 Buzau.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc pe distanta Buzau - Ulmeni sunt intretinute de
salariatii Districtului CT2 Buzéu.

Locomotiva EA 122 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA -
Depoul Bucuresti Calatori.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de calatori nr.1654 apartin operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA — statia CFR de domiciliu Bucuresti Calatori.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de célatori nr.1654 a fost remorcat cu locomotiva EA 122 apartinand Depoului Bucuresti
Calatori, condusa la momentul producerii incidentului in sistem simplificat de mecanic de locomotiva
apartinand Depoului Galati si a fost compus din 7 vagoane clasa, 28 osii, cu 0 lungime de 206 m, avand
conform inscrierilor din Foaia de Parcurs Seria GL nr.3301:

- tonajul brut - 367 tone;

- tonajul net - 46 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 404 tone/67 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 521 tone/138 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Pe sectia de circulatie Buzau - Ploiesti (linie dubla electrificata), in zona producerii incidentului,
traseul in plan orizontal este in palier, in sensul descresterii kilometrajului (Foto nr.1).
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Foto nr.1 (Traseul in plan orizontal la semnalul de circulatie YM al PAM Monteoru)

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii, in zona producerii incidentului pe distanta Buzau — Ulmeni, este alcatuita din
sine tip 65 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalatii

Sectia de circulatie Buzdu - Ploiesti, linie dubla electrificatd, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

C.2.3.3 Locomotiva (Foto. nr.2)

Foto nr.2 (Locomotiva electrica EA 122)

Numar de circulatie: 91 53 0410 122 - 2
Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 122;
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- data fabricatiei/punere in serviciu — 24.11.1972 — Electroputere Craiova,;
- putere - 5100 kW;

- lungime peste tampoane - 19,8 m;

- greutatea totala - 120 t;

- sarcina pe osie - 20 t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — CoCo;

- viteza maxima — 140 km/h;

- Indltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm,;

- ampatamentul locomotivei — 10,3 m;

Data, tipul ultimei reparatii planificate:
Data efectudrii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
25.02.2011 RR SOFTRONIC Craiova

De la ultima reparatie planificata, efectuata la data de 25.02.2011 si pana la data producerii
incidentului, locomotiva EA 122 a parcurs un numar de 1.764.677 km;
Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul
efectuarii acesteia:
Data efectuarii Tipul reviziei planificate Locul efectuarii
31.03.2023 R1 SCRL - Depoul Bucuresti Calatori

De la ultima revizie planificata, efectuata la data de 31.03.2023 si pana la data producerii
incidentului, locomotiva EA 122 a parcurs un numar de 11.477 km.

Ultimului proces tehnologic de pregatire tehnica tip PTh3 a locomotivei EA 122 a fost efectuat
la data de 22.04.2023 la Depoul Suceava Nord.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor
s-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma carora la PAM
Monteoru si statia CFR Ulmeni s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviard Romana
— AGIFER iar la locul producerii incidentului reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA (administratorul de
infrastructura feroviard publicd) si ai operatorului de transport feroviar de cdldatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA - Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Célatori Galati.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului feroviar s-au Tnregistrat pagube materiale la infrastructura
feroviara si la locomotiva EA 122, locomotiva de remorcare a trenului de calatori nr.1654.

Valoarea estimativd a pagubelor, conform devizelor transmise de pdartile implicate pana la
momentul Tntocmirii prezentului raport, este de 10.986 lei cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Tn urma producerii acestui incident feroviar au fost inregistrate 126 minute de intarziere directa.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.



C.4. Circumstante externe

La data de 23.04.2022, in intervalul orar 05:00 — 07:00, vizibilitatea in zona producerii incidentului
a fost bund, cer senin, vant slab cu o vitezd de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperatura in aer
+8°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a nu a influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele inscrise in raportul de eveniment din data de 23.04.2023 de catre mecanicul de
locomotiva care a condus si a deservit locomotiva EA 122 in remorcarea trenului de céldtori nr.1654
din data 23.04.2023, pe distanta Buzau — Bucuresti Nord se pot retine urmatoarele:

- la data de 23.04.2023 in remorcarea trenului nr.1654 cu locomotiva electrica EA 122, apartinand
Depoului Bucuresti Calatori, la trecerea peste inductorul de 500 Hz al semnalului de circulatie YM din
PAM Monteoru, s-a produs lovirea acestuia;

- imediat a fost lovit si inductorul de 1000/2000 Hz al aceluiasi semnal, moment in care s-a produs
franarea de urgenta a trenului,

- dupa oprirea trenului, verificarea si constatarea legaturii de garda desprinse de la un capat a
avizat prin statia RTF defectiunea si a solicitat locomotiva de ajutor;

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura

Din cele constatate si inscrise in procesul verbal de sef district SCB, salariat la Sectia CT2
Buzau, se pot retine urmatoarele:

- la data de 23.04.2023, in urma avizarii primite, a efectuat verificarea instalatiilor SCB pe
distanta BLA Ulmeni — Buzau, ocazie cu care a constatat avarierea inductorului de cale de 500 Hz, al
semnalului YM al PAM Monteoru acesta fiind situat la km 117+650 cat si avarierea inductorului de
cale de 1000/2000 Hz, al aceluiasi semnal, acesta fiind situat la km 117+410;

- a avizat statia CFR Ulmeni cu cele constatate si @ intocmit proces verbal de constatare.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviara, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, si
detinea, Autorizatia de sigurantd nr.AS21003, eliberata de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana
— ASFR prin care se confirmd indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructurd feroviara si permite acestuia
sa gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE
privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabild, cu valabilitate de la data de 28.12.2021
pana la data de 27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator
de transport feroviar de célatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare UE:RO
1020210174 emis la data de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 péana la data de
09.11.2026, care confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor
feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor
specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua de cale ferata, in conformitate
cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii accidentului,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de
circulatie unde s-a produs accidentul conform listei actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de
circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.
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In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evalurii pentru eliberarea certificatului
unic de sigurantd, se regaseste inscrisa locomotiva EA 122 la pozitia nr.71 din lista, locomotiva de
remorcare a trenului nr.1654 la momentul producerii incidentului.

Conform prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, pentru ,,Locomotive electrice
monofazate, cu redresoare necomandate, 25 KV, 50 Hz tip 060EA de 5100 kW pentru serviciul de
calatori si de marfa” norma de timp intre doua reparatii planificate de tip RG este de 10£1 ani.

La locomotiva implicatd in incident ultima reparatie planificata de tip RR a fost efectuata la data
de 25.02.2011, de catre personal apartindnd Sectiei Reparatii Locomotive Craiova din cadrul Societatii
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, iar ultima revizie planificatd de tip R1 a fost
efectuata, la data de 31.03.2023 de catre personal apartinand Sectiei Reparatii Locomotive Bucuresti
Calatori din cadrul Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov”” SA in baza unui Contract
si a unei Decizii comune semnate de conducerile celor doi operatori economici.

Astfel se constatd ca locomotiva EA 122 era scadentd la urmatoarea reparatie tip RG la data de
25.02.2017, data la care aceasta trebuia retrasa din circulatie.

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intretinere” cu numarul de referintd NEI
RO/32/0021/0016 emis la data de 28.05.2021, valabil de la data de 07.06.2021 pana la data de
06.06.2026 pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

In baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza
specificatiei tehnice ST26/2010, modificata si completata in anul 2015, pentru locomotivele electrice de
5100 kW si de 3400 kW, elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA
,,CFR SCRL Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana — ASFR la data
21.12.2017.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice
ST31/2016 pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR
la data 21.12.2017.

Reparatiile si reviziile planificate la locomotivele SNTFC ,,CFR Calatori” SA se efectueaza de
catre salariatii Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, in baza Specificatiilor
tehnice mai sus amintite.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru revizii planificate tip RT, R1 si R2 la
locomotive electrice de 3400/5100 kW, a reiesit ca in cazul acestui tip de revizii, la legaturile de garda
sunt prevazute lucrari de:

- control stare, fixare, pozitie, strangere;
- control integritate, fixare;

La ultima revizie tip R1 realizata la locomotiva EA 122, la data de 31.03.2023 in Depoul
Bucuresti Calatori, cu ocazia verificarii legaturilor de garda privind modul de fixare, nu s-a putut observa
si identifica nicio fisura la prezoanele de prindere a acestora. Mentionam ca astfel de fisuri in corpul
prezoanelor ar putea fi observate numai cu ocazia demontarii si aspectdrii prezoanelor, operatie
neprevazuta in specificatia tehnica care a stat la baza efectuarii reviziei de tip R1.

Din verificarea specificatiei tehnice ST26/2010, modificata si completata in anul 2015, pentru
locomotivele electrice de 5100 kW si de 3400 kW, elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive
,CFR-SCRL Brasov” SA ,,CFR SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviard
Romana — ASFR la data 21.12.2017 a reiesit ca in cazul reparatiilor de tip RR/RG , la legaturile de garda
sunt prevazute lucrari de demontare, verificare si inlocuire prezoane daca se constata ca acestea prezinta
defecte.



Daca la data de 25.02.2017, ar fi fost efectuata reparatia planificata scadenta de tip RG, cu ocazia
demontarii si verificarii modului de prindere al legaturii de garda, lucrari efectuate conform specificatiei
tehnice COD:ST 062 - LE 5100 KW, s-ar fi putut identifica eventualele fisuri ale prezoanelor de
prindere si fixare a legdturii de garda si acestea ar fi putut fi inlocuite dacd se constata ca prezentau
defecte.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

¢ Instructia de reparare a locomotivelor electrice tip CoCo de 5100 KW, nr.938/1995;

¢ Ordinul nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de
cale ferata NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania;

e Ordinul nr.1151/2021 privind examinarea medicala si psihologicd a personalului cu
responsabilitati In siguranta circulatiei;

e Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Specificatia tehnicd cod ST31-2016 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov”
SA - revizii planificate LE 5100 KW si LE 3400 KW;

e Specificatia tehnicd cod ST26-2010 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - reparatii planificate LE 5100 KW si LE 3400 KW.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;

e examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura si
suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;

e declaratii si inscrisuri ale personalului implicat.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Sectia de circulatie Buzdu - Ploiesti, linie dubla electrificatd, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

Cu ocazia verificarilor pe distanta Buzau - Ulmeni s-a constatat ca cei doi inductori prezentau
diferite deteriorari provocate de lovirea cu un corp dur, fara a fi deplasati de la cotele geometrice care
erau in limite normale.

Inductorii loviti, in sensul de mers al trenului de céldtori nr.1654 sunt urmatorii:

1) Inductorul de 500 Hz de la semnalul de circulatie YM al PAM Monteoru cu Seria 830100214

(Foto nr.3 si Foto nr.4), situat la km 117+650, prezinta:

- urme de lovire avand carcasa spartd in prima jumatate a acestuia, in sensul de mers al
trenului. Acesta nu prezinta urme de zgarieturi/taieturi la bobina si nici pe cutia de borne;

- lamasuratorile de eficienta statica a acestuia, cu inductometru ROTOTRANS, a rezultat
ca acesta este activ.
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Foto nr.3 Foto nr.4

2) Inductorul de 1000/2000 Hz de la semnalul de circulatie YM al PAM Monteoru (Foto nr.5 si
Foto nr.6), situat la km 117+410, prezinta:
- urme de lovire avand carcasa spartd in prima jumatate a acestuia, in sensul de mers al
trenului. Acesta nu prezinta urme de zgarieturi/taieturi la bobind si nici pe cutia de borne;
- la masuratorile de eficienta statica a acestuia, cu inductometru ROTOTRANS, a rezultat
ca acesta este activ.

Foto nr.5 | Foto nr.6
Cei 2 inductorii afectati sunt de tip TEHNOTON cu carcase de material plastic.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Pe distanta Buzau - UImeni suprastructura caii in zona de producere a incidentului este dupa cum
urmeaza:

- linie dubla alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta tip K,
prisma de piatra sparta,

- proiectia in plan orizontal a traseului este in palier, in sensul descresterii kilometrajului;

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia

Constatiri efectuate la locomotiva EA 122

Locomotiva EA 122 a fost construitd/pusa in serviciu in data de 24.11.1972. Ultima reparatie
planificata efectuatd, pana la producerea incidentului, a fost de tip RR in data de 25.02.2011 la
SOFTRONIC Craiova de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului, 1.764.677 km iar
ultima revizie planificata de tip R1 a fost efectuata la data de 31.03.2023 Tn Depoul Bucuresti Calatori,
efectuatd de catre Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA — Sectia Reparatii
Locomotive Bucuresti Calatori, de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului 11.477
km.

La verificarea locomotivei EA 122 in Depoul Bucuresti Calatori la data de 23.04.2023, s-au
constatat urmatoarele:
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- locomotiva a circulat cu postul de conducere nr.I in fatd;

- instalatiile INDUSI/DSV, erau in functie si sigilate;

- frana automata, directd si de mana, erau in stare buna de functionare si in functie;

- aparitoarea inductorului de la postul nr.l de conducere, era indoita spre inductor la un unghi de
30 fata de axa verticald (pozitia normald) si cu urme de lovire la partea inferioara a acesteia.(Foto nr.7)

Tale ey 21
Ire. maniul
praducerh uodeniutul

A parihuacn indacrornlod G W
stul | die conducere, indoiid spre
ddctur ta ve aeuhi de J0 ferh de

2 s ertionkl (il noosaliL

iM'.-
Foto nr.7
- legdtura de gardd corespunzatoare osiei Nr.l, partea dreaptd, in sensul de mers al trenului la

momentul producerii incidentului, cu prezoanele rupte la prinderea din fatd pe rama boghiului. (Foto
nr.8)

Ampreotd e ferd opurdy noud A oo e K (rupiere) veche
T

peapnrtie e v 37% din
i fradevecsadd A prexodalul
petC inecriocal loeometive

Foto nr.8 Foto nr.9

Ruptura acestora s-a produs pe toatd sectiunea transversala. La aspectarea rupturilor s-a constatat
amprentd de fisura (rupturd) veche in proportie de circa 35% din sectiunea transversald a prezonului
dinspre interiorul locomotivei iar 65% din sectiunea transversald a acestuia reprezentand rupturd noua.
(Foto nr.9)

La aspectarea rupturii prezonului dinspre partea exterioara a locomotivei s-a constatat ca aceasta
reprezenta 100% din sectiunea transversala, ruptura noua.

Constatdri cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de mdsura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS, montata pe locomotiva EA 122 din Depoul Bucuresti Calatori (Fig. nr.3), pentru data
de 23.04.2023, pe distanta Buzau — Ulmeni, au reiesit urmatoarele:

- in circulatia trenului de calatori nr.1654 s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei
prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitarile de viteza semnalizate pe teren;

- trenul de calatori nr.1654 a plecat din statia CFR Buzau la ora 03:51 iar dupa plecare, mecanicul
a efectuat verificarea eficacitatii franei automate;

- a trecut prin Buzau Ram. Grupa A la ora 03:56:30 iar la ora 03:58, la viteza de 74 km/h, se
observa pe diagrama influenta de 1000 Hz cu manipulare buton ,,Atentie” dupa parcurgerea unui spatiu
de 4679 metri fata de plecarea trenului din statia CFR Buzau,
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- in continuare la ora 04:00 viteza a scazut la 40 km/h (mecanicul a respectat RV de 50 km/h
conform B.A.R. Bucuresti — pagina 127) dupa care a crescut la 76 km/h, la ora 04:03:13, pe un spatiu
de 3139 metri aceasta ramanand constantd pe incd un spatiu de 1255 metri, pana la ora 04:04:13;

- la ora 04:04:18, viteza a scazut brusc de la 76 km/h la 68 km/h pe un spatiu parcurs de 115 metri,
moment in care se observa pe diagrama influenta de 1000 Hz, fara manipulare buton ,,Atentie”;

- in continuare la ora 04:04:25 viteza trenului scade brusc de la 68 km/h la 53 km/h, pe un spatiu
parcurs de 114 metri, moment dupa care se produce scaderea presiunii in conducta generala si franarea
de urgenta a trenului;

- viteza trenului a scazut de la 53 km/h la 0 km/h, iar trenul opreste la ora 04:04:36;

- dupa o perioada de stationare la ora 04:14:14, trenul efectueaza o scurtd miscare cu viteza de 4
km/h, pe un spatiu de 86 metri si opreste la ora 04:15:46;

- intre orele 04:15:46 — 05:39:00 trenul a stationat. In stationare a fost izolata instalatia INDUSI si
DSV,

- la ora 05:39:00 trenul se pune n miscare, parcurge un spatiu de 4248 metri si opreste la ora
05:54:36 in statia CFR Ulmeni, acesta fiind remorcat de locomotiva de ajutor;

Fig. nr.3 - Diagrama instalatiei de mdasura si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva EA 122

C.5.5. Interfata om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotivd implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in regim
de turnus, in conducere simplificatd, fara depasirea duratei de lucru reglementatd, acesta fiind
autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize medicale si
psihologice Tn termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigdrii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influentd asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masind — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupd producerea incidentului
feroviar, prezentate n capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnica
a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnicd a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 122, prezentate la capitolul C.5.4.3. Date
constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia - Constatari efectuate la locomotiva, se
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poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului. Acest fapt se datoreaza
ruperii prezoanelor de prindere a legaturii de garda aferentd osiei nr.l, la partea din fatd, de rama
boghiului pe partea dreaptd a sensului de mers, urmare existentei unei fisuri vechi, in proportie de 35%
din sectiunea transversala a prezonului dinspre interiorul locomotivei, ruptura aparutd urmare
solicitarilor dinamice la care a fost supus pe termen lung in timpul rularii locomotivei.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a stérii tehnice
a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs urmare
ruperii prezoanelor de prindere, a legaturii de garda aferenta osiei nr.I la partea din fata, de rama
boghiului, pe partea dreapta a sensului de mers. Pe termen lung, in procesul de rulare a locomotivei,
prezonul de prindere a legaturii de garda la partea din fata, dinspre interiorul locomotivei, a fost supus
solicitarilor aparute in regimul dinamic al locomotivei, solicitari care in timp au determinat fisurarea
acestuia pe aproximativ 35% din sectiunea transversala a acestuia. La data de 23.04.2023, Tnainte de
trecerea trenului de calatori nr.1654 de semnalul de circulatie YM al PAM Monteoru, urmare socurilor
si a solicitdrilor S-a produs ruperea totald a prezonului fapt ce a dus la preluarea, de catre celalalt prezon
de la partea din fata a legaturii de garda, a sarcinilor produse la rulare cat si a greutatii proprii a
ansamblului format din legatura de garda, inductor, in final rupandu-se si acesta. Ruperea celor doud
prezoane a determinat inclinarea legaturii de garda, cu partea din fatd, la un unghi de aproximativ de
30° fatd de axa longitudinald a acestuia (pozitia normala de fixare). In aceste conditii, inductorul
locomotivei impreuna cu aparatoarea acestuia au intrat in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) si a lovit cei doi inductori de cale ferata, pana la
oprirea trenului.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea inductorului locomotivei
cat si a aparatorii acestuia, din partea dreaptd a sensului de mers, in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a ruperii prezoanelor de prindere a legaturii
de garda, aferenta osiei nr.1, la partea din fata, in sensul de mers al trenului, si inclinarea acesteia la un
unghi de 30° fata de pozitia normala de fixare pe rama boghiului.

Factori care au contribuit

- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul unuia din cele doua prezoane de prindere
a legaturii de garda, ca urmare a preluarii sarcinilor transmise de rama boghiului;

D.2. Cauze subiacente
- nerespectarea prevederilor normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si

reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate" referitoare la mentinerea n exploatare a locomotivei cu norma de timp si de
kilometri depasita.

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii acestui incident feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA nu a luat si nu a dispus
madsuri suplimentare.
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F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romdana,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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