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ABREVIERI, ACRONIME SI TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviara Romana,

ASFR =Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana;

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Romdne ,,CFR”S.A.;

CFR = Caile Ferate Romdne

CED = Instalatii de Centralizare Electrodinamica

HG = Hotarare de Guvern

Hm = Halta de miscare

IDM = Impiegatul de miscare

OC = Ordin de circulatie

OTF = Operator de Transport Feroviar

OUG 73/2019=0rdonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RER = Statie radio emisie — receptie.

BLA = Bloc de linie automat

SMS = Sistem de Management al Sigurantei

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate

SL= Sectie Locomotive

SCB = Semnalizare, Centralizare si Bloc

UE = Uniunea Europeana

TTR = sistem propriu de telecomunicatii in transportul feroviar din Romania care cuprinde instalatii
specifice de telefonie, telegrafie si radiocomunicatii;

VTR= operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin hotdrdrea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura
investigatorul principal pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decéat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere fisa de avizare nr.151 din data de 26.04.2023 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, prin care a avizat faptul ca in
statia. CFR Videle s-a produs un incident feroviar prin indrumarea gresitd a trenului de marfa
nr.58208/026 apartinand operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL in directia HM
Ciolpani in loc de HM Radulesti si luand in considerare ca evenimentul a fost clasificat ca ,,incident
produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.5 lit.c din Regulamentul de
investigare, prin Nota nr.1.222/27.04.2023 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca
investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, prin decizia
nr.1110/144/02.05.2023 investigatorul principal a numit comisia de investigare, membrii acesteia fiind
reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si SC Vest
Trans Rail SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 26.04.2023, trenul de marfa nr.58208/026 remorcat cu EA 006, apartinand
operatorului feroviar de marfa VTR, a fost programat sa circule pe distanta Chitila — Giurgiu Nord, Tn
baza dispozitiei operatorului de pe firul RC Complex Bucuresti. In baza acestei dispozitii IDM din
statia CFR Chitila a inméanat ordin de circulatie catre personalul de locomotiva ca circulatia trenul de
marfa nr.58208/026 sa se faca in trasa trenului nr.61072 pana la statia CFR Videle.

Tn jurul orei 21:00, IDM localist de serviciu din statia CFR Videle a primit de la HM
Zavestreni avizul de trecere al trenului nr.58208 si a notat in registru (in mod eronat), data formarii
trenului - 24.07.2023 n loc de 26.07.2023.

Trenul nr.58208 din 24.07.2013 a circulat Tn directia Rosiori prin statia CFR Videle Tn data
de 25.07.2023. Ca urmare a inscrierii eronate facutd de IDM localist, IDM dispozitor de serviciu in
statia CFR Videle a executat parcurs de iesire pentru trenul de marfd nr.58208/026, in directia Rosiori
(,,R”) — ca pentru trenul de marfa nr.58208/024- in loc de directia Giurgiu Nord (,,G”), fara a mai face
alte verificari.



Din informatiile obtinute cu ocazia investigatiei s-a constatat ca inscrisurile referitoare la trenul
de marfa nr.58208 facute de impiegatii din HM Zavestreni si statia CFR Videle in registrele de
miscare au fost diferite. Astfel in registrul din statia CFR Videle trenul era inscris 58208/024 (aceasta
insemnand ca are directia Rosiori) iar in registrul din HM Zavestreni acesta era 58208/026 (aceasta
insemnand ca are directia Giurgiu Nord) iar IDM dispozitor din statia Videle nu a luat legdtura cu
mecanicul trenului pentru ca sa 1i comunice linia si conditiile de circulatie prin statie si directia de
circulatie.

Urmarile incidentului

Tn urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviari, mediu sau
materialul rulant.

Nu au fost Tnregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.
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Locul producerii incidentului

Figura nr.1 — Locul producerii incidentului: statia CFR VIDELE

Cauzele incidentului
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana apdruta in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea parcursului de iesire pentru trenul de
marfa nr.58208/026, in directia Rosiori in loc de directia Giurgiu Nord.

Factori care au contribuit
-verificarea superficiala de catre IDM localist cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare la
circulatia trenului de marfa nr.58208;



-lipsa de comunicare dintre IDM dispozitor si personalul care a condus si deservit locomotiva EA 006
referitor la conditiile de trecere prin statia CFR Videle a trenului de marfa nr.58208; IDM dispozitor
nu a facut verificari suplimentare privind trenul de marfa nr.58208 in circulatie.

-neurmarirea indicatorului de directie al semnalului luminos de parcurs XIV de catre personalul de
locomotiva la trecerea trenului pe linia IV in statia CFR Videle, care avea indicatia (,,R”) - directia
Rosiori, si neluarea masurilor de oprire a trenului in statie;

-lipsa de comunicare dintre operatorul RC de pe firul RC Videle si IDM localist din statia CFR Videle
cu privire la circulatia trenului de marfa nr.58208/026 ;

-neavizarea restrictiilor de viteza pe relatia Videle - Giurgiu Nord, de catre operatorul de pe firul RC
Complex Bucuresti.

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.208 lit.f) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia verificarii pe monitor a executérii
corecte a parcursului, respectiv daca aceasta corespunde pentru trenul, linia si directia comandata,

2. Nerespectarea prevederilor art.136 (1) si (2) din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitor la comunicarile ce trebuie efectuate la
intrarea ntr-o statie cu impiegatul de serviciu din acea statie.

3. Nerespectarea prevederilor art.125 (3) si 127 (1) lit.a), art.127 (2), din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la obligatia
observarii cu atentie si respectarea indicatiilor semnalelor si a indicatoarelor din parcurs si luarea
masurilor ce se impun ca urmare a observatiilor efectuate;

4. Nerespectarea prevederilor pct 5.2.4 din PO SMS 0-8.5-19 ,Procedura Operationala
Conducerea Circulatiei Trenurilor de catre Operatorul de Circulatie” si art. 254 (12) din
,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la
faptul ca operatorul de circulatie nu a tinut cont de reglementarile specifice in vigoare;

5. Nerespectarea telegramei TG 14 din 06.12.2023 privind avizarea restrictiilor de viteza
valabila de la data de 11.12.2022.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Conform fisei de avizare nr. 394 din data de 26.04.2023 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, acest eveniment a fost clasificat
preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, Grupa A, pct.1.5
lit.c din Regulamentul de investigare — ,,expedieri sau plecari de trenuri in altd directie de mers decat
cea prevazuta, cu atacarea macazului care da acces la acea directie de mers,,.

Recomandari de siguranta.

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in
timpul desfasurdrii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesard emiterea
unei recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereainci

dentului

La data de 26.04.2023 in jurul orei 21:00, trenul de marfa nr.58208/026 format din 23 vagoane,
92 osii, 1753 tone brute, 427 metri, remorcat cu EA 006, apartinand operatorului feroviar de marfa
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VTR, a fost avizat catre personalul de locomotiva sa circule n trasa trenului nr.61072 pana la statia
CFR Videle.

s

Foto nr.1 Semnal de parcurs X1V in directia Rosiori

La ora 20:47 IDM localist de serviciu din statia CFR Videle a primit de la Hm Zavestreni
avizul de trecere a trenului nr.58208, a inscris in registrul de miscare trenul avand data din programul
de circulatie din 24.04.2023 (024). IDM dispozitor a luat la cunostinta si a executat parcurs de trecere
n consecinta, in directia Rosiori.

Dupa trecerea trenului nr.58208 prin statie, IDM dispozitor si IDM localist din statia CFR
Videle, au fost informati de catre operatorul de circulatie de pe firul RC Videle — Rosiori ca trenul este
din programul de circulatie din 26.04.2023 (026) si trebuia indrumat la Hm Radulesti, trenul de marfa
fiind programat sa ajunga la statia CFR Giurgiu Nord.



hs‘

Foto nr.2 Semnal de parcurs XIV in directia Giurgiu

Mecanicul trenului de marfa nr.58208/026 a luat legatura cu IDM din Hm Ciolpani si i-a
comunicat ca a fost indrumat gresit si se afla pe sectiunea izolata I AD fir 1 Videle — Ciolpani. IDM
din Hm Ciolpani dupa ce a comunicat cu IDM dispozitor din statia CFR Videle, a luat legatura prin
statia RTF cu mecanicul de locomotiva si i-a comunicat cd a executat parcurs la linia 1 abatuta din

Hm Ciolpani, unde a fost garat ulterior.

STATIA C.F. VIDELE

Figura.2 Parcursul trenului 58208/026 eronat/corect



C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionalei CF
Bucuresti pe sectia de circulatie Videle — Rosiori Nord.

Sectia de circulatie Videle — Rosiori Nord este in administrarea Sucursalei Regionale CF
Craiova din cadrul CNCF ,,CFR” SA de la R1 Videle la Hm Ciolpani si Sucursalei Regionale CF
Bucuresti din cadrul CNCF ,,CFR” SA de la R1 Videle la statia CFR Videle, este intretinuta de
salariatii din cadrul Sectiei L1 Craiova si salariati din cadrul sectiei L1 Bucuresti.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatic Videle — Rosiori Nord sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Personalul care a executat parcursul de trecere pentru trenul de marfa nr.58208/026 apartine
Sucursalei Regionale CF Bucuresti.

Locomotiva EA 006 care a remorcat trenul de marfa nr.58208/026 si instalatia de comunicatii
a acesteia sunt proprietatea VTR acestea fiind intretinute de catre agenti economici certificati pentru
efectuarea functiei de intretinere.

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva EA 006, apartine operatorului
de transport feroviar de marfa VTR.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.58208/026, a fost format din 23 vagoane goale, 92 osii, tonaj brut 1753 tone
brute, tonaj franat dupa livret: automat 877 tone / de méana 175 tone, de fapt: automat 1276 tone / de
mana 501 tone, 427 metri lungime si a fost remorcat cu locomotiva EA 006.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

Descrierea traseului cdii
Intre statia CFR Videle si Hm Ciolpani pe firul I, configuratia traseului caii ferate este
aliniament si palier, suprastructura tip T65, traverse de beton T17, prindere indirecta K.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statia CFR Videle situata pe sectia de circulatiec Videle — Rosiori Nord este inzestrata cu
instalatie SCB tip CE THALES ESTW — L90 RO, iar organizarea circulatiei feroviare se efectueaza
dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Avizarea acestui incident feroviar a fost facuta in conformitate cu prevederile Regulamentului
de investigare, nefiind necesara declansarea planului de interventie pentru inldturarea pagubelor si
restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pagube materiale.
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C.3.3. Consecintele Tn traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 26.04.2022 in intervalul orar Tn care s-a produs incidentul, vizibilitatea Th zona
producerii acestuia a fost buna, cerul fiind senin, iar vizibilitatea indicatiilor semnalelor era asigurata
conform prevederilor reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratia mecanicului de locomotiva, ce a condus locomotiva EA 006 care a
remorcat trenul de marfa nr.58208/026 la data de 26.04.2023, se retin urmatoarele:
- a luat In primire locomotiva la ora 15:00 in statia CFR Fetesti;
- a plecat cu trenul de marfa nr.58208/026 din statia CFR Fetesti si a oprit in statia CFR Chitila la ora
17:52;
- in statia CFR Chitila a primit ordin de circulatie in care erau specificate conditiile de circulatie ale
trenului. La ora 19:25 a plecat din statia CFR Chitila catre statia CFR Videle;
-la intrarea n statia CFR Videle a intalnit semnalul de intrare Tn pozitic pe verde si a Tncercat sa
contacteze pe IDM din statia CFR Videle dar acesta nu a raspuns la solicitarea facuta prin statia RTF.
A continuat mersul si a oprit in fata semnalului BL20, pe firul 1 Videle — Ciolpani si a luat legatura
cu IDM din Hm Ciolpani caruia i-a comunicat ca trenul a fost indrumat eronat catre Hm Ciolpani in
loc de Hm Radulesti.

Din declaratia mecanicului ajutor de locomotiva, care a deservit locomotiva EA 006 care
remorcat trenul de marfa nr.58208/026 la data de 26.04.2023, se retin urmatoarele:
- a luat In primire locomotiva la ora 15:00 in statia CFR Fetesti;
- a plecat cu trenul de marfa nr.58208/026 din statia CFR Fetesti si a oprit in statia CFR Chitila la ora
17:52;
- in statia CFR Chitila a primit ordin de circulatie in care erau specificate conditiile trenului;
- la ora 19:25 a plecat din statia CFR Chitila catre statia CFR Videle. La intrarea in statia CFR Videle
a Intélnit semnalul de intrare Tn pozitie pe verde iar mecanicul de locomotiva a Tncercat sa contacteze
pe IDM din statia CFR Videle dar acesta nu a raspuns la solicitarea facuta prin statia RTF. Au continuat
mersul pana la semnalul prevestitor al Hm Ciolpani, unde au luat legatura cu IDM din Hm Ciolpani si
au comunicat ca trenul a fost indrumat eronat catre Hm Ciolpani si nu spre Hm Radulesti. Dupa gararea
trenului in HM Ciolpani la linia 1, acesta a fost asigurat si a asteptat sosirea echipei de cercetare.

Din declaratia IDM dispozitor, care a fost de serviciu in statia CFR Videle, la data de
26/27.04.2023, se retin urmatoarele:
- in jurul orei 20:48 a luat la cunostinta despre avizul de trecere al trenului nr.58208/024 apartinand
OTF VTR din registrul de miscare IDM localist.
- a consultat registrul de dispozitii RC despre circulatia trenului nr.58208 si a constatat ca trenul a avut
dispozitie de circulatie Tn data de 24.04.2023 conform dispozitiei RC 1 de la ora 00:54, acesta fiind
avizat in conditiile din livret ale trenului nr.62350;
- a efectuat comanda de trecere pe linia 1V directa in directia Ciolpani pe firul 1 si nu a luat legatura
cu mecanicul trenului. Dupa trecerea trenului nr.58208 la ora 20:55, Th momentul in care acesta a ajuns
pe sectiunea izolata a macazului 2R si pe sectiunea IAD firul 1 Videle — Ciolpani, a fost avizat de catre
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operatorul RC de pe firul de circulatie Videle — Rosiori ca trenul nr.58208 raportat la Hm Ciolpani la
ora 20:55 este din programul de circulatie din data de 26.04.2023 si trebuia Tndrumat la Hm Radulesti.
A luat legatura cu mecanicul de locomotiva prin statia RTF solicitdnd informatii privind data de
circulatie a trenului;

- mecanicul a comunicat ca trenul este din data de 26.04.2023 si trebuia sa mearga la Hm Radulesti.
Mecanicul trenului nr.58208 a oprit trenul pe sectiunea IAD, dupa care a luat legatura cu IDM Hm
Ciolpani si a continuat mersul pana la Hm Ciolpani;

- IDM dispozitor a adus la cunostinta operatorului RC Videle situatia aparuta in circulatia trenului
nr.58208/026.

Din declaratia IDM localist, care a fost de serviciu in statia CFR Videle, la data de
26/27.04.2023, se retin urmatoarele:
- a luat in primire serviciul de miscare la ora 17:37, a efectuat serviciul in legatura cu circulatia
trenurilor.
- la ora 20:47 a primit si Tnregistrat avizul de trecere pentru trenul nr.58208 de la IDM din Hm
Zavestreni specificand ziua de circulatie (024);
- a procedat la consultarea dispozitiilor RC de pe firul de circulatie RC Videle si a observat ca trenul
nr.58208 este cuprins n dispozitia RC nr 1, a adus la cunostinta IDM dispozitor continutul dispozitiei
RC privind circulatia acestui tren in directia Rosiori.

Din declaratia IDM Hm Zavestreni, care a fost de serviciu in statia CFR Videle, la data
de 26/27.04.2023, se retin urmatoarele:
- lasolicitarea IDM localist din statia CFR Videle, a transmis odata cu avizul de plecare/trecere pentru
fiecare tren si data din al carui program face parte trenul respectiv data de 26.04.2023;
- la ora 20:48 dupa inregistrarea si transmiterea avizului de plecare a trenului nr.58208, a facut
mentiunea ca trenul este din programul de circulatie din data de 26, IDM localist din statia CFR
Videle a dat de inteles ca a inregistrat Tn registrul de miscare si data de circulatie a trenului nr.58208,
dar, ulterior a aflat de la IDM din statia CFR Videle ca trenul a fost expediat n alta directie decat cea
programata.

Din declaratia operatorului RC de pe firul RC Videle, care a fost de serviciu, la data de
26/27.04.2023, se retin urmatoarele:
- dupa luarea in primire a serviciului, a coordonat activitatea de circulatia trenurilor de pe firul de
circulatie RC Videle, aceasta decurgand normal, pentru trenul nr.58208/026;
- nu a dat nicio dispozitie Tn legatura cu trenul nr.58208, acesta fiind avizat in dispozitia de circulatie
de la ora 12.00-18.00 de catre operatorul RC pe care |-a schimbat.
- a considerat ca nu mai este nevoie sa mai dea si alte dispozitii RC privind circulatia acestui tren.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul gestionarului de infrastructurd feroviard

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabild, aflandu-se Tn posesia Autorizatiei de siguranta cu
numarul de identificare AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Tn cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Siguranta, la data producerii incidentului
feroviar, CNCF ,,CFR” SA avea intocmita Procedura de Sistem Managementul Riscului —cod PS 0 -
6.1, editia 3, cu intrare in vigoare 1n data de 19.11.2018. Printre Documentele de referinta care au stat
la baza elabordrii acestei proceduri, se regasesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010, Regulamentul (UE)
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nr.762/2018 si Regulamentul (UE) nr.402/2013. Scopul procedurii mentionate este de a stabili ,,modul
de identificare si evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum si de implementare si
monitorizare a masurilor de control si a eficacitatii acestora, prin minimizarea efectelor negative ale
riscurilor ori pentru valorificarea unor posibile oportunitati”.

In baza procedurii mentionate mai sus, la nivelul SRCF Bucuresti, existd intocmit si a fost pus la
dispozitia comisiei de investigare, un extras din Registrul de riscuri. Conform acestui registru la pozitia
nr.7 se regaseste riscul ,,Neurmarirea Tn timp real a circulatiei trenurilor”, cauzele aparitiei acestuia
fiind ,,nerespectarea prevederilor instructionale”.

Pentru tinerea sub control/gestionarea riscului de mai sus, SRCF Bucuresti, a intocmit un plan de
masuri pe care Divizia Trafic Bucuresti 1-a transmis personalului din subordine (cu nr.TR1/35/2023).

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La data producerii incidentului feroviar, VTR, in calitate de operator de transport feroviar de
marfd, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
normele legislative in vigoare si detine Certificat Unic de Sigurantd cu numarul de identificare RO
1020200020, emis de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, la data de 23.04.2020
cu valabilitate pana la data de 22.04.2025.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, VTR, nu are identificat
pericolul reprezentat de neurmarirea indicatoarelor din parcurs.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;
= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;
= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;
= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;
=  Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii In siguranta transporturilor;
= PO 0-8.5-09 -Procedura operationala programarea circulatiei trenurilor

surse si referinte:
=  marturiile personalului implicat in producerea incidentulut;
= rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS ale locomotivei EA 006;
= documentele puse la dispozitie de partile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Statia CFR Videle este inzestrata cu instalatie SCB tip CE THALES ESTW — L90 RO Domino,
lar organizarea circulatiei feroviare se face dupa sistemul blocului de linie automat, iar aceasta a
functionat normal la momentul producerii incidentului feroviar.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn zona producerii evenimentului linia este electrificatd, configuratia traseului caii ferate este
n aliniament si palier, sina tip 60, traverse beton T18, prindere indirecta tip K, cale fara joante. Viteza
maxima de circulatie a trenurilor de marfa este de 60 km/h.
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva
Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei electrice EA 006 care s-a aflat in remorcarea
trenului marfa nr.58208/026:

= felul curentului - alternativ monofazat
* tensiunea nominald, minima si maxima in linia de contact -25kV/19 kV/27,5 kV
= frecventa nominala -50 Hz

= formula osiilor -Co’-Co’

= Jungimea Intre tampoane - 19.800 mm

= ecartament - 1.435 mm

= gsarcina pe osie -21t

= viteza maxima - 120 km/h

* raza minima de Inscriere in curba -90 m

= transformator principal tip - TFVL 580

= puterea nominala - 5100 kW

= frana electrica - reostatica

= echipamentul de frana pneumatica - automata tip KNORR KE-GPR.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenti
asupra incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic sau deficiente privind
proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om — masina.

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

IDM dispozitor si localist de serviciu in momentul producerii incidentului, se aflau in serviciu
din data de 26.04.2023 de la ora 19:00, respectiv de circa 2 ore. Programul de lucru al acestora a fost
tura 12/24, ora iesirii din serviciu urmand a fi ora 07:00 n data de 27.04.2023, conform programului
de lucru aprobat.

Timpul de cand IDM dispozitor si localist s-au aflat in serviciu, nu a putut crea o presiune sau
un factor de stres care sa favorizeze eroarea facuta de citre acestia. In fisa lor de post, sunt previzute
sarcinile si atributiile acestora. Acestea pot fi realizate de catre personalul mentionat in conditii de
siguranta.

Tn momentul producerii incidentului, se aflau In serviciu din data de 26.04.2023 de la ora
15:00, respectiv de circa 6 ore.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologica
in termen, necesare pentru exercitarea functiilor.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu au fost incidente similare.
C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie,
se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la
instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.
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C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant

Urmare citirii si interpretarii inregistrarilor instalatiei IVMS a locomotivei EA 006 ce a
remorcat trenul 58208/026 pe distanta Fetesti — Ciolpani s-a constatat ca trenul a plecat din statia CFR
Fetesti la ora 15:05 si a sosit in Hm Ciolpani ora 21:10 avand doua opriri intermediare in statiile CFR
Chitila si Chiajna.

Tn acest interval de timp, mecanicul nu a depasit viteza de circulatie, a efectuat proba de
eficacitate, iar instalatia INDUSI a fost in functie.

In concluzie, starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor nu a influentat producerea
incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

La data de 26.04.2023, in jurul orei 14.00 unitatea PC ce deserveste sistemul IRIS n statia
CFR Videle s-a defectat iar IDM localist a avizat operatorul RC Videle si a solicitat statiilor adiacente
statiei CFR Videle (Hm Ciolpani si Hm Zavestreni) sa comunice ziua de circulatie Tn cazul trenurilor
de marfa.

Dupa luarea in primire a serviciului de miscare la ora 18:37, IDM localist din statia CFR Videle
a solicitat la randul sau verbal, ca IDM din statiile adiacente la transmiterea avizului de plecare /trecere
sa comunice in cazul trenurilor de marfa si ziua de programare a trenurilor respective.

Tn jurul orei 20:47 IDM localist din statia CFR Videle primeste si inregistreaza n registrul de
miscare avizul de trecere pentru trenul nr.58208. Avizul de trecere a fost completat de IDM din Hm
Zavestreni si cu ziua de circulatie 026 (directia Giurgiu). IDM localist din statia CFR Videle intelege
si inregistreaza eronat ca zi de programare si circulatie a trenului ziua de 24 (cand a fost programat
sa circule in directia Rosiori) Tn loc de 026 (ziua 26 a lunii Tn care trenul a fost programat sa circule
la statia CFR Giurgiu Nord).

Dupa primirea avizului de trecere pentru trenul nr.58208, IDM localist din statia CFR Videle
consulta registrul de dispozitii RC si comunica catre IDM dispozitor ca trenul nr.58208 din programul
de circulatie din data de 24.04.2023 este pentru directia Rosiori.

IDM dispozitor din statia CFR Videle ia la cunostintd sub semnatura n registrul de miscare
primirea avizului de trecere pentru trenul nr.58208 si a executat comanda de trecere in instalatia CE
pe linia 1V directd in directia Rosiori, conform finscrisurilor din registru de dispozitii RC si nu
comunica prin statia RTF cu mecanicul locomotivei EA 006, conditiile de trecere prin statie al
trenului nr.58208.

Dupa depasirea semnalului de iesire XR3, IDM dispozitor din statia CFR Videle a fost
contactat telefonic de catre operatorul RC de pe firul RC Videle — Rosiori Nord si informat ca trenul
nr.58208 indrumat catre Hm Ciolpani este programat sa circule la statia CFR Giurgiu Nord, fiind
trenul din programul din data de 26. Tn aceste conditii IDM dispozitor din statia CFR Videle, dupi ce
s-a convins ca trenul este din programul din data de 26, a transmis catre operatorul RC Videle ca trenul
nr.58208 a fost indrumat eronat la Hm Ciolpani in loc de Hm Radulesti.

Operatorul de pe firul RC Complex Bucuresti a avizat restrictiile de viteza doar pana in statia
CFR Videle contrar dispozitiilor de a transmite aceste restrictii pana in statia CFR Giurgiu Nord.
Mecanicul de locomotiva nu a cerut lamuriri pentru relatia Videle - Giurgiu Nord, continudnd mersul
fara oprire in statia CFR Videle.

Mecanicul de locomotiva al trenului nr.58208 a luat legatura prin statia RTF cu IDM din Hm
Ciolpani care i-a comunicat sa gareze la linia nr.1 in Hm Ciolpani unde a fost asigurat contra fugirii
si a asteptat sosirea comisiei de cercetare. Dupa sosirea comisiei de cercetare, s-a dispus programarea
si indrumarea trenului de la Hm Ciolpani la Hm Radulesti.

In concluzie, producerea incidentului s-a datorat comunicarii deficitare coroborat cu
nerespectarea reglementarilor in vigoare prevazute in activitatea de conducere a circulatiei trenurilor
si de neurmdrirea de catre personalul de locomotiva a indicatorului de directie a semnalului.
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C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana aparuta in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea parcursului de iesire pentru trenul de
marfa nr.58208/026, in directia Rosiori in loc de directia Giurgiu Nord.

Factori care au contribuit
-verificarea superficiala de citre IDM localist cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare la
circulatia trenului de marfa nr.58208/026;

-lipsa de comunicare dintre IDM dispozitor si personalul care a condus si deservit locomotiva EA 006
referitor la conditiile de trecere prin statia CFR Videle a trenului de marfa nr.58208;

-neurmarirea indicatorului de directie al semnalului luminos de parcurs XIV de catre personalul de
locomotiva la trecerea trenului pe linia IV Tn statia CFR Videle, care avea indicatia (,,R”) - directia
Rosiori, si neluarea masurilor de oprire a trenului in statie;

-lipsa de comunicare dintre operatorul RC de pe firul RC Videle si IDM localist din statia CFR Videle
cu privire la circulatia trenului de marfa nr.58208/026 ;

-neavizarea restrictiilor de viteza pe relatia Videle - Giurgiu Nord, de catre operatorul de pe firul RC
Complex.

C.7.2 Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.208 lit.f) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia verificarii pe monitor a executarii
corecte a parcursului, respectiv daca aceasta corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

2. Nerespectarea prevederilor art.136 (1) si (2) din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitor la comunicarile ce trebuie efectuate la
intrarea ntr-o statie cu impiegatul de serviciu din acea statie.

3. Nerespectarea prevederilor art.125 (3) si 127 (1) lit.a), art.127 (2), din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la obligatia
observarii cu atentie si respectarea indicatiilor semnalelor si a indicatoarelor din parcurs si luarea
masurilor ce se impun ca urmare a observatiilor efectuate;

4. Nerespectarea prevederilor pct 5.2.4 din PO SMS 0-8.5-19 ,,Procedura Operationala
Conducerea Circulatiei Trenurilor de catre Operatorul de Circulatie” si art. 254 (12) din
,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la
faptul ca operatorul de circulatie nu a tinut cont de reglementarile specifice in vigoare;

5. Nerespectarea telegramei TG 14 din 06.12.2023 privind avizarea restrictiilor de viteza
valabila de la data de 11.12.2022.

C.7.3 Cauze primare:

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
C.8. Observatii suplimentare

Nu fost identificate observatii suplimentare.

D. Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Bucuresti a luat urmatoarele masuri in scopul
evitdrii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:
1. Tn cazul circulatiei trenurilor suplimentare, prin programul zilnic aprobat se vor stabili de citre
operator conditii de circulatie ale unor trenuri din livret care circula pe directia in care circula trenul
suplimentar;
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2. In dispozitiile operatorului de circulatie, transmise la orele 00:00, 06:00, 12:00, 18:00, se vor preciza
trenurile suplimentare ramase restante, din programele anterioare;

3. Dispozitiile date de operatorul de circulatie, in cazul organizarii circulatiei trenurilor suplimentare,
vor cuprinde ora de plecare din statia de formare, respectiv ora de intrare/iesire estimativa la frontiera
dintre firele de circulatie;

4. Operatorul de circulatie va urmari, Tn timp real, pe baza datelor furnizate de IDM, de operatorul RC
de pe firele RC vecine, si prin intermediul statiei de lucru IRIS, circulatia trenurilor in vederea luarii
deciziilor operative; In toate cazurile in care IDM are nelamuriri cu privire la circulatia trenului, acesta
va solicita informatii privind directia si conditiile de circulatie numai de la operatorul RC,;

5. Tn cazul circulatiei trenurilor de marfa suplimentare intarziate care conduc la suprapunerea cu
circulatia trenurilor de marfa suplimentare cu acelasi numar din programe zilnice diferite, IDM care
deservesc statii cu mai multe directii de mers vor solicita operatorului RC informatii in vederea
stabilirii in mod clar a programului din care face parte trenul suplimentar aflat in circulatie, Tn vederea
identificarii directiei de mers si a conditiilor de circulatie ale trenului;

6. IDM din statiile cu mai multe directii de mers, nu vor executa n instalatie comanda de trecere, pana
cand nu au luat legatura cu mecanicul de locomotiva, prin statia RTF n vederea identificarii conditiilor
de circulatie si a directiei de mers a trenului.

E. Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre SRCF Bucuresti, masuri care au fost luate in
timpul desfasurdrii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesara emiterea
unei recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviard publica CNCF ,,CFR” SA, si operatorului de transport feroviar de marfa SC Vest Trans
Rail SRL.

Membrii comisiei de investigare:
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