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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
feroviara, rezultate In urma activitdtii de investigare desfasurata de comisia numitd de Directorul General
al Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, in scopul identificarii circumstantelor, stabilirii
cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui incident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunadtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si ale OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structurd juridica, autoritate
de reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructurd de transport feroviar, precum
si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat Tn nici un caz cu stabi-

......

tive.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandari de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvol-
tare §i imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Roma-
nia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de Inves-
tigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse in
circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfagoard impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati, inde-
pendent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul aces-
teia fiind Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost realizata
independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovétiei sau a raspun-
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Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determina-rea
imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru Imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea pro-
ducerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la inter-
pretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand n vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Brasov din cadrul
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov (SRCF Brasov), privind evenimentul produs in data de
01.05.2023 intre Hm Dumbravioara si statia CFR Targu Mures Nord, prin lovirea de catre usa deschisa a
ultimului vagon din compunerea trenului de caldtori nr.4511 (apartinaind SNTFC ,,CFR Cilatori” SA) a
unui utilaj aflat in gabaritul de ,.libera trecere”, si ludnd in considerare ca acest fapt a fost incadrat preli-
minar ca incident Tn conformitate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.14 din Regulament, in conformitate cu
prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.223/2023 a Directorului General Adjunct
AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul
acestei institutii.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investiga-
torul principal, prin decizia nr.1125/32/2023, a numit membrii comisiei de investigare formata din repre-
zentanti ai AGIFER si ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

Tn data de 01.05.2023, trenul de calatori nr.4511 a fost programat pentru circulatie pe distanta Miercurea
Ciuc — Tg. Mures, fiind format din 4 vagoane, si a fost remorcat pe distanta Deda — Tg. Mures cu locomo-
tiva Diesel electrica cu numarul de Tnmatriculare 92 53 0 601328-3.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei pana la halta de miscare (Hm) Dumbravioara.

3



La plecarea din statia CFR Tg. Mures Nord (urmatoarea static dupa Hm Dumbravioara), in momentul in
care seful de tren se pregatea sd dea semnalul ,,gata de plecare” in vederea Indrumarii trenului, a sesizat
ca de la ultimul vagon, o persoana dadea semnalul specific de oprire a trenului, prin rotirea unei lumini
albe, n cerc.

Dupa deplasarea la fata locului, seful de tren a fost avizat de catre persoana respectiva, ca la intrarea in
statia CFR Tg. Mures Nord, a sesizat un zgomot anormal la urma trenului. In urma deplasarii la capatul
din spate al ultimului vagon, a constatat ca usa laterala din partea stanga sens de mers a acestuia era indoita
si cu geamul spart.

Trenul de calatori nr.4511, vagoanele din compunerea trenului, locomotiva de remorcarea si personalul de

conducere si deservire a acesteia si a trenului, apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,»CFR Cilatori” SA.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov
(SRCF Brasov), sectia de circulatie Deda - Ludus, linie simpla neelectrificata.

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura cdii

Tn urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura si infrastructura cai.

Vehicule feroviare

Tn urma producerii incidentului s-au constatat pagube la ultimul vagon din compunerea trenului.
Mediu
Nu a fost afectat mediul Tnconjuritor.

Persoane vatamate

Tn urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii incidentului, circulatia feroviara intre Hm Dumbravioara si statia CFR Tg. Mures Nord nu
a fost inchisa si nu au fost inregistrate anulari sau intarzieri de trenuri de calatori.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de ,,libera trecere” a trenului,
a unui utilaj ce efectua lucrari de reparatii (reabilitare infrastructura rutierd), pe un drum national aflat in
zona de siguranta a caii ferate.

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile si legis-
latia specifica in vigoare Tn vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1),si

2. Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament nor-
mal, nr.314/1989, art. 12 respectiv Plansa 1,

referitor la interdictia patrunderii in gabaritul de ,,libera trecere” a oricaror materiale sau obiecte depozitate
de-a lungul liniei curente sau in statii.



Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Avand n vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea de catre
trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispo-
zitivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc dera-
ieri de vehicule feroviare ”.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Tn data de 01.05.2023, trenul de calitori nr.4511 a fost programat pentru circulatie pe distanta Miercurea
Ciuc — Tg. Mures, conform Livretului cu mersul trenurilor REGIO pe SRCF Brasov, fiind format din 4 de
vagoane.

In statia CFR Deda — figura nr.1 s-a schimbat mijlocul de remorcare, in continuare trenul fiind remorcat
cu locomotiva Diesel electrica cu numarul de inmatriculare 92 53 0 601328-3 (DA 1328).
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Figura nr.1 — zona producerii incidentului
Trenul a circulat in bune conditii de circulatie pana la Hm Dumbravioara.

Dupa trecerea de semnalul prevestitor al statieit CFR Tg. Mures Nord, pe o zond unde calea ferata era in
aliniament, paralel cu drumul national 15 (str. 22 Decembrie 1989 din Municipiul Tg. Mures) — foto nr.1,



mecanicul a observat un utilaj (o frezd), in partea stanga a sensului de mers, neiluminata, aflatd pe drum,
la o distanta de circa 5-7 m de calea ferata.

Foto nr.1 — locul producerii incidentului

Tn momentul n care locomotiva a ajuns Tn dreptul utilajului, mecanicul a auzit un zgomot anormal pe
partea stangd a acesteia. Dupa verificarile vizuale efectuate in statia CFR Tg. Mures Nord, mecanicul a
constatat ca locomotiva este zgariata pe partea dreaptd a acesteia (partea stanga in sensul de mers), ea fiind
condusa de la postul de conducere nr.II.

In aceasta statie, in momentul in care seful de tren se pregétea sa dea semnalul ,,gata de plecare” in vederea
indrumarii trenului, a sesizat ca de la ultimul vagon, cineva dadea semnalul specific de oprire a trenului,
prin rotirea de catre o persoand, a unei lumini albe, in cerc.

Dupa deplasarea la fata locului, seful de tren a fost avizat de catre persoana respectiva, ca la intrarea in
statia CFR Tg. Mures Nord, a sesizat un zgomot anormal la urma trenului. In urma deplasarii la capatul
din spate al ultimului vagon, a constatat ca usa laterala din partea stanga sens de mers a acestuia era indoita
si cu geamul spart si a avizat Politia TF Tg. Mures.

Trenul si-a continuat mersul pana la statia finald, respectiv Tg. Mures.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Brasov sectia de circulatie Deda
— Ludus, linie simpla neelectrificata.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF
,CFR” SA - SRCF Brasov. Activitatea de intretinere este efectuatd de personal specializat al Districtului
de linii L.3 Reghin, apartinand Sectiei L.7 Tg. Mures.



Instalatia de bloc de linie automat BLA Intre Hm Dumbravioara si statia CFR Targu Mures Nord este in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - SRCF Brasov si este intretinuta de catre salariatii din cadrul Sectiei CT
4 Targu Mures — Districtul SCB 4 Targu Mures.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii
SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare a trenului, DA 1328 si instalatia de comunicatii feroviare de pe aceasta sunt
proprietatea operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si sunt intretinute
de unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Personalul de conducere si deservire a locomotivei de remorcare, precum si personalul de deservire a
trenului apartine operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.4511 a fost format din 4 vagoane, 16 osii, 195 tone brute, tonajul franat automat
necesar conform livretului de mers 166 t, tonajul franat automat real 265 t, tonajul franat necesar de men-
tinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 22 t, tonajul franat real de mentinere
pe loc a trenului 88 t, lungimea de 125 m.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul a fost remorcat cu locomotiva Diesel electrica DA 1328,
condusa si deservita in sistem simplificat (fara mecanic ajutor), de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

Linii

Tn zona producerii incidentului feroviar, suprastructura feroviara este formata din sina tip 49, traverse de
beton T13, prindere indirecta, cale fara joante. Profilul liniei este mixt, in palier.

Starea suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului.

Instalatii

Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza blocului de linie automat. Functionarea
semnalelor de circulatie nu a influentat producerea incidentului, nefiind constatate deranjamente.

Vagon

Vagonul implicat in accident este din seria 2055. Latimea cutiei de vagon peste tabla este de 2863 mm.
Locomotiva

Locomotiva de remorcare a trenului a fost o locomotiva Diesel electrica de tip DA. Latimea cutiei loco-

motivei este de 3000 mm.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de radi-
otelefon in buna stare de functionare.



C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF Bragov
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, ai Politiei TF Tg. Mures si ai Agentiei de Investigare Feroviara Roméana - AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, s-au produs pagube la ultimul vagon din compunerea trenului si avarii
nesemnificative la utilajul care a intrat in gabaritul de libera trecere.

Conform documentelor puse la dispozitie, Valoarea estimativa a pagubelor este de 3764,48 lei cu TVA,
reprezentand contravaloarea de reparatie a vagonului avariat.

Tn conformitate cu prevederile art.7, alin. (2) din Regulament, valoarea estimativa a pagubelor are rol doar
la clasificarea incidentului feroviar. AGIFER nu poate fi atrasa in nicio actiune legata de recuperarea pre-
judiciului, nici pentru aceasta valoare nici pentru orice diferente ulterioare.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost consecinte n circulatia trenurilor.

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor si a liniei a fost corespunzitoare in conditii de

noapte. Conditiile meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA

Din declaratiile personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare, Se pot
retine urmatoarele:

Dupa trecerea de semnalul prevestitor al statieit CFR Tg. Mures Nord, a observat un utilaj (o freza), in
partea stanga a sensului de mers, neiluminata, la aproximativ 5-7 m de firul caii. A dat semnale repetat de
»atentie ” considerand ca era aproape de limita de gabarit, desi nu a sesizat persoane langd utilaj sau in
cabina acestuia.

La apropierea de utilaj, bratul acestuia era paralel cu calea ferata, nefiind in gabarit.

Exact in momentul in care a trecut prin dreptul lui, depasindu-l, s-a auzit un zgomot ciudat pe partea stanga
a caroseriei locomotivei, in sensul de mers. Utilajul nu era Tn gabarit in momentul n care locomotiva s-a
apropiat de el.

Dupa oprirea in statia CFR Tg. Mures, in urma verificarilor efectuate, a constatat ca, caroseria locomotivei
era zgariata pe partea stinga in sensul de mers.



Din declaratiile personalului care a deservit trenul, se pot retine urmatoarele:

La plecare din statia CFR Tg. Mures Nord a primit semnale de oprire a trenului de la ultimul vagon din
tren. S-a deplasat la fata locului unde un calator aflat in tren i-a relatat ca la intrarea in statia CFR Tg.
Mures a auzit ,,0 bubuitura” la urma trenului.

S-a deplasat la fata locului sa vada ce s-a intdmplat si a constatat ca usa laterald din partea stinga de la
ultimul vagon din tren era indoita si cu geamul spart.

A anuntat Politia TF care a venit 1n statia CFR Tg. Mures la tren pentru a constata cele sesizate.

Ultima revizie a legitimatiilor de céldtorie a efectuat-o la plecare din Hm Dumbravioara de la ultimul
vagon spre locomotiva. Nu cunoaste alte amanunte si nici nu a vazut ce s-a intamplat.

Mentioneaza faptul ca la tipul de vagon ca cel implicat in incident, usile laterale de acces se deschid in
timpul mersului, fiind foarte vechi.

Din declaratiile personalului cu atributii in efectuarea reviziilor tehnice la trenuri, se pot retine urmdtoa-
rele:

La sosirea trenului nr.4511 in statia CFR Tg. Mures, la verificarea si luarea in primire a garniturii, la
vagonul nr.50532055102-9 a constatat ca usa laterala de acces de la partea din spate a vagonului era de-
formata la mijloc si cu geamul spart.

Rezumatul declaratiilor personalului administratului de infrastructurd feroviara publica

Din declaratiile personalului cu atributii in efectuarea circulatiei in statia CFR Te. Mures Nord, Se pot
retine urmatoarele:

In timp ce astepta semnalul ,,gata de plecare” din partea sefului de tren al trenului nr.4511, a observat la
usa ultimului vagon din tren, semnalul instructional de ,,oprire” dat cu o lumind alba. L-a atentionat pe
seful de tren care se afla la primul vagon in legatura cu acest fapt si acesta s-a deplasat spre urma trenului.

Dupa ce a ajuns la vagonul respectiv si a discutat cu o persoand, seful de tren a dat semnalul ,,gata de
plecare”. In consecinta, a dat semnalul ,,pornirea trenului”.

Nu a fost avizat in acel moment nici de mecanicul de locomotiva nici de seful de tren de producerea
vreunui incident in legatura cu circulatia trenului.

La defilarea trenului, a observat ca usa de la ultimul vagon din compunere era deschisa si cu geamul spart.

La sosirea trenului nr.4552, mecanicul de locomotiva i-a inmanat un raport de eveniment in legatura cu
trenul nr.4511.

A facut avizarea necesara.
Rezumatul declaratiilor personalului operatorului economic SC CITADIN PREST SA

Din declaratiile personalului care a deservit utilajul implicat, se pot retine urmatoarele.

Tn data de 01.05.2023 la ora 19:00 a inceput lucrul pe str. 22 Decembrie 1989, frezarea asfaltului cu utilaj
de frezat asfalt.

In jurul orei 21:00, in urma manevririi utilajului, fiind vizibilitate redusa, partea superioara a benzii tran-
sportoare a ajuns in zona caii ferate, moment in care a trecut un tren de persoane si s-a produs un incident
prin lovirea trenului.



In urma incidentului nu au fost victime sau pagube materiale Insemnate la utilaj. Mentioneaza faptul ca
trenul nu a oprit, continudnd mersul in directia Tg. Mures.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1n calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizatiei de Siguranta cu numarul de identificare AS21003 valabila de la data de 28.12.2021 pana
la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana a confirmat indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationala si acceptarea SMS al administratorului de infrastructura
feroviara si permite acestuia sa administreze/gestioneze si sa exploateze 0 infrastructura feroviara,
in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala
aplicabila.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este necesar
a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

B. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, Tn calitate de operator feroviar
de transport avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu legislatia nationala
aplicabila, aflandu-se in posesia unui Certificat unic de siguranta cu numarul european de identificare RO
1020210174 cu validitate in perioada 10.11.2021 + 09.11.2026.

Certificatul este acordat pentru transportul de calatori, cu exceptia serviciilor de mare viteza, zona de
operare fiind Romania — sectiile de circulatie, liniile ferate industriale si vehiculele motoare acceptate in
cadrul evaludrii. Conform documentelor puse la dispozitie, locomotiva implicata in incident, face parte
din grupul vehiculelor feroviare acceptate.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este necesar
a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse i referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

» norme si reglementari:
¢ Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;
¢ Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal
- nr.314/1989;
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e Livretul cu mersul trenurilor REGIO pe Sucursala Regionala de Cai Fertae Brasov valabil pana
la data de 09.12.2023;

e Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania;

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002/2001 (RET nr.002);

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010.

»  surse si referinte:

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

procesul verbale de varificare a inregistrarilor instalatiei [IVMS;

procesul verbal de constatare a materialului rulant implicat;

documente ale administartorului de infrastructura;

documente ale operatorului economic care a efectuat lucrari de reparatii la drumul national;
documente ale Primariei Tg. Mures;

documente ale operatorului de transport.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare gi a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii si instalatii
Starea suprastructurii caii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.

In zona km 2774200, in partea stangi a sensului de mers s-au observat cioburi provenite de la un geam,
care cel mai probabil erau de la geamul usii de vagon lovite — foto nr.2. In aceeasi zond, pe soseaua care
se afla la o distanta de circa 5,7 m de linie, s-au observat pe asfalt, urme de frecare circulare — foto nr3.

Py . s = ) A TGP 7, e m—— - A 2 e
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3

Foto nr.3

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant §i a instalatiilor tehnice ale acestuia
Locomotiva

Locomotiva a fost condusa si deservita de la postul de conducere nr.II. Astfel, partea stdnga in sensul de
mers al acesteia este de fapt partea dreapta a locomotivei.

Functionarea locomotivei nu a influentat modul de producere al incidentului. De asemenea, nu au fost
constatate piese sau parti componente ale acesteia care sa fi iesit din gabaritul de ,,material rulant”, asa
cum este el definit de RET nr.002.

Pe procesul tehnologic al Sectiei de Exploatare Locomotive Tg. Mures, dupa producerea incidentului, au
fost constatate urmatoarele — foto nr.4 si nr.5:

» rama metalica usa acces post conducere nr.II era deformata,
» barele de sustinere acces post conducere nr.II indoite;

» vopsea cu chit deteriorate pe cutia locomotivei Th zona radiatoarelor de ricire a motorului Diesel,
de la postul de conducere nr.I1, partea dreapta;

» rama usa de acces radiatoare post conducere nr.II dreapta, deformata si cu vopsea zgariata;

» nu au fost constatate urme de lovire in partea din fata a locomotivei.

12
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Vagon

La vagonul implicat in accident, cu numarul 50532055102-9, s-a efectuat RTI in data de 03.04.2023 la
unitatea cu acronimul RBC. Pe linia de reparatii a Zonei Tg. Mures, s-au constatat urmatoarele — foto nr.6
-9:

usa laterala din partea stdnga-spate in sensul de mers al trenului, deformata la mijlocul acesteia;
geamul usii spart;
caseta de Inchidere smulsa din niturile de fixare;

niturile de fixare a usii forfecate;

YV V V V V

urme de lovire pe interiorul ménerului de inchidere a usii.

Foto nr.6 Foto nr.7

Foto nr.8 Foto nr.9
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Utilaj

Utilajul implicat in incident este un utilaj de frezat asfalt cu banda transportoare. La acesta s-a constatat
ca suportul de la banda transportoare era indoit — foto nr.10.

Foto nr.10

Referitor la gabaritul ,, CFR de vagon” si de , material rulant”

Conform gabaritului ,,CFR de vagon” si de ,,material rulant”, 1atimea In afara caruia nu este permisa iesi-
rea unor piese este de 3150 mm, respectiv 1575 mm x 2 —figura nr.2.
15
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Figuranr.2

Asa cum s-a scris in cap.C.2.3, latimea vagonului este de 2863 mm, respectiv 1431,5 mm x 2.

Din foto nr.11, se poate observa ca dacd usa este deschisa, aceasta iese fata de peretele lateral al vagonului
cu circa 32 mm. Daca adunam aceasta valoare la valoarea de 1431,5 mm, obtinem valoarea de 1463,5 mm.
Aceasta valoare se incadreaza in valoarea de 1575 mm, fapt ce conduce la concluzia ca usa deschisa a
vagonului nu iesea din gabaritul ,,CFR de vagon” stabilit de legislatia specifica.
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Foto nr.11

Referitor la gabaritul de ,, libera trecere”

Conform RET nr.002, art.26 (1), ,, Gabaritul de libera trecere este conturul geometric transversal limitd,
in plan vertical perpendicular pe axa longitudinala a caii, in interiorul caruia, afara de materialul ru-
lant, nu se admite sa patrunda nici o parte a constructiilor, cum sunt: poduri, tuneluri, pasaje superi-
oare, pasarele si alte constructii tehnologice sau a instalatiilor fixe — semnale, coloane §i altele — si nici
materiale sau obiecte depozitate de-a lungul liniei curente sau in statii. Gabaritul de libera trecere asi-
gura circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare in deplina siguranta fara limitarea vitezei
de circulatiei sau alte restrictii”.

Conform aceluiasi regulament, art.26 (2), ,, Constructiile si instalatiile feroviare situate langa calea fe-
rata nu trebuie sa intre, cu nici o parte a lor, in limitele gabaritului de libera trecere”.

Gabaritul de ,,libera trecere” stabilit in Instructia nr.314, Plansa 1 este cel din figura nr.3.
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Asa cum se poate vedea, din figura nr.2 si figura nr.3, valoarea de 1463,5 mm, cat avea usa deschisa a
vagonului, se afla si in gabaritul de ,,libera trecere”.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Conform datelor inregistrate de instalatia de masurare si inregistrare a vitezei tip IVMS, Tn zona producerii
incidentului, viteza trenului a avut valoarea de 43 km/h pe o portiune de linie unde viteza maxima de
circulatie conform Livretului de mers era de 80 km/h.

C.5.5. Interfata om-masinda-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva a fost condusa si deservita in sistem simplificat, fara mecanic ajutor. Acesta a luat locomotiva
in primire in statia CFR Deda in data de 01.05.2023 la ora 19:00, la ora producerii incidentului fiind in
serviciu de circa 2 ore.

Circumstante medicale si personale cu influentd asupra incidentului

Mecanicul de locomotiva detinea n data producerii incidentului, avize medical si psihologic in termen de
valabilitate cu mentiunea ,,apt”.
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C.6. Analiza si concluzii

Tn data de 01.05.2023, trenul de calatori nr.4511 a circulat pe distanta Miercurea Ciuc - Tg. Mures, con-

form Livretului cu mersul trenurilor REGIO pe Sucursala de Cai Ferate Brasov valabil pana la data de
09.12.2023.

In statia CFR Deda, s-a facut schimbul mijlocului de tractiune si a personalului de locomotiva, in conti-
nuare trenul fiind remorcat cu locomotiva DA 1328.

De la statia CFR Deda pana la semnalul prevestitor al statiei CFR Tg. Mures Nord, trenul a circulat in
bune conditii de siguranta circulatiei.

Dupa trecerea de acest semnal, pe o zond in aliniament si palier, unde linia de cale ferata se afla paralel si
in apropierea unui drum national, un utilaj care efectua lucrari de Intretinere la acesta, a efectuat o miscare
de rotatie, intrand in gabaritul de ,,libera trecere” a trenului si a lovit usor partea laterald a locomotivei, dar
si usa deschisa de la ultimul vagon din tren, pe care a deformat-o.

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie patrunderea in gabaritul de ,,libera trecere” a trenului,
a unui utilaj ce efectua lucrari de reparatii (reabilitare infrastructura rutiera), pe un drum national aflat in
zona de siguranta a caii ferate.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile si le-
gislatia specifica in vigoare in vigoare, respectiv:
- Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.26 (1) ,si

- Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament nor-
mal, nr.314/1989, art. 12 respectiv Plansa 1,

referitor la interdictia patrunderii in gabaritul ,,de libera trecere” a oricaror materiale sau obiecte depozitate
de-a lungul liniei curente sau in statii.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind unele
deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai producerii acci-
dentului:

1. La vagoanele de tipul celui implicat n accident, usile laterale de acces se pot deschide in timpul
mersului, fiind foarte vechi. Acest lucru conduce la un consum mai mare de combustibil pentru
remorcarea trenului.

2. Primaria Tg. Mures, in calitate de proprietar al drumului national si beneficiar al lucrarilor de re-
paratii efectuate si cu utilajul implicat, nu a pus la dispozitie comisiei de investigare, copia
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documentului prin care a solicitat reunirea unei comisii comune cu reprezentantii Sucursalei de
Cai Ferate Brasov, pentru stabilirea conditiilor de lucru in zona de siguranta/protectie a caii ferate
unde urma sa se efectueze lucrarile mentionate mai sus. Acest lucru era obligatoriu, Tn conformitate
cu prevederile OUG nr.12/1998, art.29 (5), respectiv ,,in zona de protectie a infrastructurii fero-
viare publice pot fi executate lucrari, cu aprobarea administratorului infrastructurii feroviare” si
cu prevederile RET 002, art.11, respectiv ,, lucrarile care se executa in zona de siguranta si de
protectie a caii ferate se pot efectua numai in baza autorizatiei privind efectuarea de lucrari, eli-
beratda numai de autoritatea de stat in transporturile feroviare”.

Din documentul transmis de Primaria Municipiului Tg. Mures a reiesit ca aceasta a considerat ca
lucrarile efectuate pe drumul respectiv au fost lucrari de inlocuire a stratului de asfalt, care nu au
necesitat autorizatie de construire si care ,,prin natura lor, nu pot provoca alunecari de teren, sur-
pari, nu afecteaza stabilitatea solului si nu modifica echilibrul freatic”. De asemenea, s-a mai pre-
cizat faptul ca, din punctul de vedere al Primariei, nu se impunea Intrunirea unei comisii cu repre-
zentantii CFR, deoarece ,,aceste lucrari s-au desfasurat pe un drum existent, fara a aduce o modi-
ficare”.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de sigurantd.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, Com-
pania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.
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