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ABREVIERI, ACRONIME SI TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviard Romana;

ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana;

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Roméane ,,CFR”S.A;
CFR = Ciile Ferate Romane

CED = Instalatii de Centralizare Electrodinamica

HG = Hotarare de Guvern

HG 117/2010 = Hotararea Guvernului nr. 117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare
a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romania;

HM = Halta de miscare

IDM = Impiegatul de miscare

Instalatii CED = Instalatii de centralizare electrodinamica

IR = Tren interregio de calatori

OTF = Operator de Transport Feroviar

OUG 73/2019 = Ordonanta de urgenta nr. 73/2019 privind siguranta feroviara
R = Tren regio de calatori

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei
din 30 aprilie 2013 privind metoda comuna de siguranta pentru evaluarea riscurilor si de modificare
a Regulamentului (CE) nr. 352/2009

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RTF = Statie radio-telefon

RUCLCM = Registrul unificat de cai libere i miscare

SCB = Instalatii de semnalizare, centralizare si blocare

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate

SMS = Sistem de Management al Sigurantei

SNTFC = Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori,,CFR Calatori” SA

UE = Uniunea Europeana



A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotdrarea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii Civile,

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretdri eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.121/2023 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, privind incidentul feroviar
produs la data de 03.05.2023, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj, in statia
CFR Dej Calatori, prin expedierea trenului IR nr.1831 in alta directie de mers decat cea prevazuta, cu
atacarea macazului care da acces la acea directie de mers, spre statia CFR Jibou in loc de statia CFR Dej
Triaj si ludnd Tn considerare faptul ca evenimentul a fost fost incadrat preliminar ca incident conform
prevederilor art. 8, gr. A, pct.1.5 lit.c) din Regulamentul de Investigare, in conformitate cu prevederile
art.48, alin.(2) din Regulamentulul de Investigare, prin Nota nr.1.224/2023 a Directorului General
Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din
cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
Regulamentulul de Investigare, investigatorul principal, prin decizia nr.1124/62/2023, a numit membrii
comisiei de investigare formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 03.05.2023, ora 14:20, ora de plecare a trenului IR nr.1831, IDM dispozitor de serviciu
in statia CFR Dej Calatori, a executat parcurs de iesire pentru trenul IR nr.1831, de la linia 3, in mod
eronat, spre HM Caseiu, 1n directia Jibou (,,J”), in loc de directia Dej Triaj (,,T™).

IDM localist, dupa ce a primit semnalul ,,gata de plecare” de la seful de tren, a transmis semnalul
,,pornirea trenului” mecanicului de locomotiva, semnalul luminos de iesire X3 fiind cu indicatia 0 unitate
luminoasa de culoare verde si o unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren.

Dupa ce trenul a fost indrumat de catre IDM localist, mecanicul a dat semnalul de plecare, a pus
trenul in miscare, fara sa realizeze ca indicatorul de directie de la semnalul luminos de iesire X3 indica

Py

alta directie decat cea catre care trebuia sa circule trenul respectiv, ,,J” in loc de ,,T”.



Trenul IR nr.1831 a parcurs circa 527 de metri, trecand cu locomotiva de varful macazului 3T
si angajandu-se in directia Jibou. Mecanicul a observat cd parcursul a fost efectuat in alta directie, a
luat masuri de franare rapida, deconectand disjunctorul si coborand pantograful locomotivei.
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Figura nr.1 — Locul producerii incidentului: statia CFR Dej Caldatori

Nu s-au Inregistrat victime omenesti.
Nu s-au Tnregistrat pagube la material rulant, linii si instalatii.

B.2. Cauzele incidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarca umana produsa prin
executarea parcursului de iesire pentru circulatia trenului IR nr.1831 in alta directie de mers (in directia
Jibou in loc de Dej Triaj).

Factori care au contribuit:

1. Lipsa de atentic a IDM dispozitor, care nu a verificat pe luminoschema daca parcursul efectuat
corespunde trenului IR nr.1831;

2. Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva care nu a urmarit indicatorul de directie a semnalului
luminos de iesire X3 la plecarea trenului.

B.2.2. Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art.208, pct (2) litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” Nr. 005/2005.

2. Nerespectarea prevederilor art.119, pct.3 din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007.

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
B.3. Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor in Regulamentului de investigare, avand in vedere activitatea
n care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform
prevederilor Art. 8 gr.A pct.1.5.c., prin expedieri sau plecari de trenuri in alta directie de mers decat cea
prevazuta, cu atacarea macazului care da acces la acea directie de mers.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 03.05.2023, ora 13:59, dupa plecarea trenului IR nr.1831 din statia CFR Gherla, IDM
localist din statia Dej Calatori a inregistrat avizul de plecare transmis de catre IDM din statia Gherla, in
RUCLCM si a comunicat la IDM dispozitor acest lucru, iar acesta in jurul orei 14:10, a verificat si a
efectuat parcurs de intrare la linia 3 (trei) in statia CFR Dej Calatori pentru trenul IR nr.1831.

Trenul IR nr.1831, apartindnd OTF SNTFC, in conformitate cu Livretul Central cu mersul
trenurilor de calatori de rang 11, I1I si IV 2022/2023, pagina 172 si 173, are un timp de stationare in statia
CFR Dej Calatori de 2 minute si circuld pe ruta Timigoara Nord — Dej Calaori — Dej Triaj — Ilva Mica —
[asi, iar in conformitate cu Tabloul de sosire, plecare si garare a trenurilor este prevazut sa gareze pe
linia 3.

Nr. 1831 TIMISOARA NORD - ARAD - ORADEA - CLUJ NAPOCA - ILVA MICA -
SUCEAVA - 1ASI

Nu circula in zilele de 25.12.2022, 01.01.2023, 16.04.2023 si 04.06.2023.

SDI:Ts1th ::rlilr}:m \rr/1I;X ssiq;iggunt'tﬁlaggprire xltm ;I::sp ' [sosire Opr  |Plecare
10.0 374.9]50**| GHERLA 13 |13.58 |1 [13.59
139 388.8(50 |DEJCALATORI 19 |14.18 2 |14.20
12 80 |Ram. Dej Gr.B 4 |- - |14.24

Trennr. 1831
Dist inKm |Vit [STATIL- HALTE Min [Timpi |o opr [Plecare
simpl cum |max |si alte puncte de oprire rst Jmers
12 80 |Ram. Dej Gr.B 4 |- - |14.24
16 3915 Dej Triaj 4 |- - |14.28

Fotografia nr.1 — Livretul de mers a trenului IR nr.1831 (fragment)

La ora 14:20, ora de plecare a trenului IR nr.1831, IDM dispozitor de serviciu in statia CFR Dej
Calatori, a executat parcurs de iesire pentru trenul IR nr.1831, de la linia 3, in mod eronat, spre Caseiu,
in directia Jibou, in loc de directia Dej Triaj, prin apasarea de pe luminoschema (pupitru DOMINO) a
butoanelor semnalelor luminoase de iesire X3 (inceput parcurs) si YC (sfarsit de parcurs), in loc sa apese
butoanele semnalelor luminoase de iesire X3 (inceput parcurs) si YN (sfarsit de parcurs).
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Figura nr.2 — Schema statiei CFR Dej Calatori

Fotografia nr.2 — Instalatia de centralizare electrodinamica tip CR 3 a statiei CFR Dej Calatori

IDM localist, la ora 14:21, cu un minut intarziere fata de livretul de mers, dupa ce a primit
semnalul gata de plecare de la seful de tren, a transmis semnalul ,,pornirea trenului” mecanicului de
locomotiva, semnalul luminos de iesire X3 fiind cu indicatia o unitate luminoasa de culoarea verde si o
unitate luminoasa de culoarea galbena.




Fotografia nr.3 — Semnalul luminos de iesire X3 al statiei CFR Dej Caldtori

Mecanicul a dat semnalul de plecare a trenului si a pus trenul in miscare, fara sa realizeze ca
indicatorul de directie aferent semnalului luminos de iesire X3 indica alta directie decat cea prevazuta
pentru trenul IR nr.1831. Trenul a parcurs circa 527 de metri, cu o vitezd maxima de 29 km/h, trecand
cu locomotiva de varful macazului 3T si angajandu-se 1n directia Jibou. Mecanicul a observat ca
parcursul a fost efectuat in altd directie, a luat masuri de franare rapida, deconectand disjunctorul si
coborand pantograful locomotivei, trenul oprindu-se la ora 14:23.

IDM dispozitor a realizat eroarea imediat dupa ce trenul a depasit semnalul luminos de iesie X3
si se afla peste sectiunile macazurilor de la iesirea din statie si a incercat sa comunice mecanicului prin
RTF sa opreasca trenul, dar nu a fost receptionat de acesta. A comunicat IDM localist care la acel
moment transmitea avizul de plecare a trenului IR nr.1831, ca trenul a iesit eronat din statie in directia
Jibou. Avand in vedere cele constatate, IDM localist nu a mai inscris in RUCLCM avizul de plecare a
trenului si a avizat operatorul de circulatie de la RC Dej.

IDM dispozitor a avizat seful statiei despre incidentul produs in circulatia trenului IR nr.1831, iar
acesta s-a prezentat la locul incidentului. Dupa mai multe convorbiri telefonice avute cu seful statiei,
fara a fi fost conservata starea de fapt, IDM dispozitor a luat masuri de organizare pentru aducerea
trenului in statie, In vederera reluarii circulatiei intre statia CFR Dej Calatori — statia CFR Dej Triaj —
HM Caseiu, cu toate ca nu s-a solicitat aprobarea comisiei de investigare pentru regararea trenului.
Astfel, trenul IR nr.1831 a fost regarat cu o altd locomotiva pe linia 3 a statiei Dej Calatori, manevra
efectudndu-se n intervalul orar 14:41-14:44, pe o distanta de circa 527 de metri, cu o vitezd maxima de
20 km/h.

Mecanicul de locomotiva a fost inlocuit din serviciu pentru a da declaratii, impreund cu IDM
dispozitor si IDM localist, in vederea investigarii incidentului feroviar produs.

Trenul IR nr.1831 a plecat din statia CFR Dej Calatori la ora 15:50 cu o Tntarziere de 90 minute,
n directia Dej Triaj.



C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate
- CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Cluj

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt n
administrarea Sectiei L7 Dej.

Instalatiile de SCB de pe sectia de circulatie Dej Calatori — Jibou — Ilva Mica sunt in administrarea
SRCF Clyj si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 De;.

Impiegatii de miscare implicati in incident sunt salariati ai statieci CFR Dej Calatori.
- SNTFC ,,CFR Calatori” SA
Trenul IR nr.1831, remorcat cu locomotiva EA 708, apartine OTF de calatori SNTFC.

Mecanicul trenului apartine Depoului Suceava, subunitate a Sucursalei de Transport Feroviar de
Calatori lasi.

C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul IR nr.1831, remorcat cu locomotiva EA 708 apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care a circulat la data de 03.05.2023, a avut urmatoarea
compunere: 3 vagoane, 12 osii, 150 tone brute, 100 m lungime, franat automat 189 tone real, necesar
158 tone, franat de mana 60 tone real, necesar 27 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1 Linii
Descrierea traseului caii

Traseul caii ferate in statia CFR Dej Calatori, de la semnalul luminos de iesire X3 aflat la pozitia
Km 46+616 pana la pozitia macazului 3T de la Km 47+071 (locul incidentului) este in abatere si
aliniament in sensul de mers al trenului, fara lucrari de arta cu conditii speciale de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii in zona producerii incidentului (in zona macaz 3T si adiacentd) este alcatuita
din sina tip 60 la macazul 3T urmata de sina tip 49, montatd pe traverse din lemn cu prindere indirecta
tip K, prisma din piatra spartd compactatd si completa. Vitezele constructive sunt de 30km/h peste
aparatul de cale 3T si 85 km/h pe curba de dupa aparatul de cale spre directia Jibou, iar vitezele maxime
de circulatie sunt de 30km/h peste aparatul de cale 3T pentru trenuri de célatori.

C.2.3.2 Instalatii

Statia CFR Dej Calatori este dotatd cu instalatic de centralizare electrodinamica tip CR 3 cu
interfatd cu pupitru DOMINO.

C.2.3.3 Locomotiva trenului IR nr.1831

Trenul IR nr.1831 a fost remorcat cu locomotiva EA 708, ce apartine operatorului de transport

feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori SA”.

Numar de circulatie: 91 53 0410 708-8.

Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 708:

- formula osiilor - Co — Co;

- masa totala - 126 t;

- lungimea intre tampoane - 19800 mm;

- latimea cutiei - 3000 mm;

- indlfimea cu pantograf coborat - 4500 mm;

- ecartament - 1435 mm;

- distanta ntre centrele boghiurilor - 10300 mm;

- ampatamentul boghiului - 4350 mm;

- raza minima de Inscriere in curba - 90 m;



- sarcina pe osie - 21 t;
- viteza maxima - 160 km/h.

C.2.3.4 Vagoanele trenului de calatori IR nr.1831

Toate cele trei vagoanele din compunerea trenului IR nr.1831, au fost vagoane pe 4 osii, proprietate
a operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori SA”.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie
a trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale, reprezentanti ai
Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj, reprezentanti
ai operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

In urma producerii incidentului au fost inregistrate intirzieri de trenuri:
- trenul IR nr.1831 cu 90 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 03.05.2023, in jurul orei 14:20, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna,
cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +15°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul mirturiilor personalului implicat

Ramura miscare

IDM Dispozitor de serviciu a declarat urmétoarele:

e La data de 03.05.2023 a fost de serviciu in functia de IDM dispozitor la statia CFR Dej
Calatori.

e Este autorizat pentru manipularea instalatiei de centralizare electrodinamica tip CR 3 cu
interfata cu pupitru DOMINO din statia CFR Dej Célatori.

e Cunoaste prevederile din Livretul Central cu mersul trenurilor de célatori de rang ILIII si IV
valabil pana la data de 09.12.2023, prin care se stabileste graficul de circulatie pentru trenul
IR nr.1831 apartinand SNTFC care circuld pe ruta Timisoara Nord - Dej Triaj - Ilva Mica -
Iasi si ca Tn biroul de miscare al statiei CFR Dej Calatori este afisat tabloul de sosire, plecare
si garare a trenurilor.

e Cunoaste obligatiile instructionale care ii revin privind verificarea liniei si a parcursului de
intrare/iesire, specifice statiei si tipului de instalatie, in vederea asigurarii parcursului in bloc
n vederea primirii/expedierii/trecerii unui tren.

e Nu a respectat Intocmai obligatiile instructionale care ii revin privind verificarea liniei si a
parcursului de intrare/iesire, in legdtura cu asigurarea parcursului de circulatie pentru trenul
IR nr.1831 prin statia CFR Dej Calatori.
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Linia de primire a trenului IR nr.1831 in statia CFR Dej Calatori in conformitate cu tabloul
de sosire/plecare este linia 3 si cd la data de 03.05.2023 nu au existat dispozitii ale operatorului
RC privind circulatia trenului IR nr.1831.

A fost informat de catre IDM localist cu privire la circulatia trenului IR nr.1831 din data de
03.05.2023 si despre avizul de plecare a acestuia din statia CFR Gherla la ora 13:59.

A efectuat operatiunile instructionale necesare pentru primirea trenului IR nr.1831, dupa
expedierea convoiului CM 5 de la linia 5 la linia industriald Salina Dej, in jurul orei 14:10,
cand a asigurat parcurs de intrare la linia 3, unde trenul a sosit la ora 14:18.

La ora 14:20 a efectuat si asigurat parcurs de iesire pentru trenul IR nr.1831 eronat in directia
Jibou .

Tnainte de efectuarea parcursului de iesire eronat pentru trenul IR nr.1831 in directia Jibou, a
verificat pe luminoschema starea de liber a liniei curente, a cerut consimtamantul pentru
efectuarea parcursului (conform reglementarilor) de la IDM dispozitor de serviciu din statia
CFR Dej Triaj si a avut o convorbire telefonica cu idm din statia CFR Jibou cu privire la
expedierea corespondentei CFR pentru statia CFR Jibou cu trenul R nr.4022.

Dupa ce a incheiat convorbirea telefonica, a efectuat parcurs de iesire de la linia 3 in directia
Jibou eronat, fiind convins pe moment ca expediaza trenul R nr.4022, tren care are plecarea
in conformitate cu tabloul cu sosirea/plecarea trenurilor de la statia CFR Dej Calatori la ora
15:23, tot de la linia 3.

A realizat eroarea facuta imediat dupa ce trenul IR nr.1831 a depasit semnalul luminos de
iesie X3 si s-a aflat peste sectiunile macazelelor de la iesire 6, 4 si 2, incearcand sda comunice
mecanicului prin RTF sa opreasca trenul, dar nu a fost receptionat.

A fost receptionat de catre mecanicul de locomotiva doar cand locomotiva a intrat peste
macazul 3T in pozitie pe abatuta si acesta a comunicat ca trenul este oprit, pantografele sunt
coborate, a iesit de sub linia de contact cu locomotiva si nu poate sa execute nicio miscare si
solicita prezenta sefului de statie.

A avizat seful de statie despre incidentul produs.

A luat masuri de regarare a trenului de la locul incidentului, pentru deblocarea traficului si
reluarea circulatiei, presupunand ca seful de statie are acordul comisiei de investigare.

Se considera direct raspunzator de cele intamplate.

IDM Localist de serviciu a declarat urmiitoarele:
In data de 03.05.2023 a fost de serviciu in functia de IDM localist la statia CFR Dej Calatori.
Cunoaste prevederile din Livretul Central cu mersul trenurilor de cédlatori de rang IIIII si rang
IV valabil pana la data de 09.12.2023 prin care se stabileste graficul de circulatie pentru trenul
IR nr.1831 apartinand SNTFC care circuld pe ruta Timisoara Nord Dej - Triaj - Ilva Mica -
Iasi si ca in biroul de miscare al statiei Dej Calatori este afisat tabloul de sosire, plecare si
garare a trenurilor.
Cunoaste obligatiile instructionale care 1i revin privind indrumarea trenurilor de calatori.
Trenul IR nr.1831 in tabloul de sosire, plecare si garare are prevazuta la linie de garare linia
3, linie la care a fost asigurat parcursul de intrare de catre IDM dispozitor si la care a sosit la
ora 14:18, ora pe care a inregistrat in RUCLCM.
Nu au existat dispozitii ale operatorului RC 1in legatura cu circulatia trenului
nr.1831/03.05.2023 si nu a emis si inmanat ordin de circulatie la acest tren.
A informat IDM dispozitor cu privire la circulatia trenului IR nr.1831 din 03.05.2023 si
despre avizul de plecare a acestuia din statia CFR Gherla la ora 13:509.
De la primirea avizului de plecare din statia CFR Gherla pentru trenul IR nr.1831 pana la
gararea acestuia in statia CFR Dej Calatori a efectuat activitati legate de inregistrarea avizelor
sosire/plecare pentru trenurile in circulatie nr.1833, nr.10584, nr.10585, nr.70203 si convoiul
de manevrd CM 5, precum si a altor documente necesare dupa caz.
A dat semnalul de pornire pentru trenul IR nr.1831 din 03.05.2023, dupa ce seful de tren a dat
gata de plecare, dar din locul in care I-a dat nu era vizibil indicatorul de directie de la semnalul
luminos de iesie X3, doar indicatia acestuia de o unitate luminoasa de culoare verde si o
unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren.
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e Dupa Tnapoierea in biroul de miscare a transmis avizul de plecare a statiei CFR Dej Triaj dar
nu a apucat sa il inscriec in RUCLCM, deoarece IDM dispozitor i-a comunicat ca trenul IR
nr.1831 nu merge in directia care trebuia.

e A comunicat la IDM din statia CFR Dej Triaj ca trenul nu mai merge si a avizat operatorul
RC de la Regulatorul de circulatie Dej despre situatia creata.

Ramura tractiune
Mecanicul de locomotiva de serviciu a declarat urmatoarele:

o 1Indatade 03.05.2023 a condus locomotiva trenului IR nr.1831;

e S-aprezentat la tura depoului Cluj Napoca, unde a fost verificat, dupa care a luat in primire
locomotiva EA 708;

e Dupa ce a efectuat verificari si probe, la ora 12:30, a iesit cu locomotiva din depou, conform
turnusului;

e Acuplat garnitura trenului IR nr.1831, a efectuat proba de continuitate si a condus trenul fara
probleme pana la statia CFR Dej Calatori, unde a garat conform livretului la linia 3;

e IDM i-a dat semnalul de pornire a trenului;

e S-a uitat la semnalul luminos de iesire care avea indicatia o unitate luminoasa de culoare
verde si o unitate luminoasa de culoare galbena, spre tren, a pus trenul Tn miscare si a urmarit parcursul
care la iesire era bun;

e Laintrarea pe pod a sesizat ca urmatorul parcurs nu era in directia Dej Triaj;

e A luat masuri de franare rapida a trenului, dar tinand cont ca trenul avea doar 3 vagoane, si-
a dat seama cd locomotiva va iesi de sub firul de contact;

e A deconectat disjunctorul locomotivei si a coborat pantograful;

e Dupa oprire si mentinerea trenului pe loc a luat legatura prin statia RTF cu IDM de serviciu
in statia CFR Dej Calatori, comunicandu-i ca parcursul a fost efectuat gresit si cd nu poate conecta
locomotiva, aceasta nemaifiind sub firul de contact;

e Probabil din cauza faptului ca nu a perceput comunicarea, IDM i-a comunicat ca a efectuat
parcurs de manevra si poate sa impinga trenul inapoi 1n statie;

e A anuntat prin telefonul mobil pe seful de depou in legatura cu cele intamplate;

e Trenul a fost regarat la linia 3 cu o locomotiva de ajutor, iar la ora 15:40 a predat locomotiva
mecanicului ce a fost trimis la schimb, rdmanand In continuare la dispozitia comisiei de investigare;

e A intocmit raport de eveniment si a fost verificat cu aparatul etilotest de catre seful statiei
CFR Dej Calatori;

e O copie a raportului de eveniment a predat la depoul Suceava;

e Nuisi explica cele Intamplate, decat prin faptul cd parcursul a fost efectuat eronat intr-o altd
directie;

e Este posibil ca din cauza soarelui sa fi perceput indicatia indicatorului de directie gresit;

e Coroborand toate informatiile este posibil sd fi crezut si sa considere cd indicatorul de directie
avea indicatia ,,T”, in loc de ,,J”;

e Daci ar fi constatat ca indicatorul de directie a semnalului luminos de iesire X3 la plecarea
trenului este in directia Jibou, nu ar fi pus trenul in miscare.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
C.5.2.1. La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, ca proprietar i administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a Ordonantei de
urgentd a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.
232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflanduse in posesia:

* Autorizatiei de Siguranta cu nr. de identificare AS21003 — prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roména din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala
si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al administratorului/gestionarului de
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infrastructura feroviard si permite acestuia s administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructura
feroviara acordata la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate pana la data de 27.12.2026;

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, in principal:

- Politica CNCF ,,CFR” SA in domeniul Sistemului de Management Integrat Calitate — Mediu -
Sigurantd Feroviara;

- manualul de management;

- obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate.

C.5.2.2. Lanivelul operatorului de transport feroviar de cialatori SNTFC ,,CFR Calitori ”SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC, in calitate de operator de transport feroviar,
avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile
Legiinr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Directivei UE 2016/798, privind acordarea certificatului
unic de sigurantd in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romania
aflandu-se in posesia Certificatului unic de sigurantd cu numar european de identificare (NEI)
R0O1020210174, valabil de 1a 10.11.2021 pana la data de 09.11.2026.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare SNTFC are intocmita
procedura operationald cod: PO-0-6.1-04 ,,Managementul riscurilor asociate sigurantei feroviare” editia
1. in anexa nr.4, a acestei proceduri, ,,Registrul pericolelor interne/externe” cod: F-PO-0-6.1-04-04, se
regaseste identificat urmatorul pericol, considerat relevant in cazul incidentului produs la data de
03.05.2023:

- neurmarirea indicatiilor semnalelor de iesire si a parcursului (pozitia 177).

Riscurile asociate acestor pericole sunt consemnate in anexa nr.3, a aceleiasi proceduri in ,,Fisa
de identificare/evaluare riscuri generate” cod: F-PO-0-6.1-04-03.

Responsabil cu monitorizarea acestui pericol este nominalizat personalul cu atributii de instruire,
indrumare si control, iar modul de monitorizare este conform dispozitiilor interne de control.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

» Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor $i manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati In siguranta circulatiei;

= Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si
bloc (SCB) nr.351/1988;

» Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201,

Surse si referinte:

» declaratiile si chestionarea personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii incidentului feroviar;

= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor;

* examinarea §i interpretarea inregistrarilor instalatiei IVMS cu care era dotata locomotiva,

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
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In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.
C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.3. Date constatate la trenul IR nr.1831

Trenul interregio IR nr.1831, remorcat cu locomotiva EA 708 apartindnd operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, care a circulat la data de 03.05.2023, a avut
urmatoarea compunere: 3 vagoane de calatori, proprietate a aceluiasi operator de transport feroviar de
calatori.

La verificarea starii tehnice atat a locomotivei de remorcare EA 708 cat si a vagoanelor din
compunerea trenului nu au fost constatate defecte care ar fi putut influenta producerea incidentului.

C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati In producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologica in
termen, necesare pentru exercitarea functiilor.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii cii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a locomotivei si @ vagoanelor nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs pe fondul nerespectarii unor reglementéri in vigoare privind
activitatea de transport feroviar, astfel:

- executarea eronatd a parcursului pentru circulatia trenului IR nr.1831, prin apasarea pe
luminoschema (pupitru DOMINO) de cétre IDM dispozitor a butoanelor semnalelor luminoase de iesire
X3 (inceput parcurs) si YC (sfarsit de parcurs), efectuand astfel parcurs de iesire in directia Jibou, Tn
loc sa apese butoanele semnalelor luminoase de iesire X3 (inceput parcurs) si YN (sfarsit de parcurs)
pentru iesirea trenului In directia Dej Triaj;

- neverificarea cu atentie de catre IDM dispozitor pe luminoschema daca acesta corespunde
pentru trenul, linia si directia comandata,

- Neurmadrirea cu atentie a indicatorului de directie a semnalului luminos de iesire X3 de catre
mecanicul de locomotiva la plecarea trenului;

Tn aceste conditii a fost posibila expedierea trenului de calitori nr.1831 in alta directie de mers
decat cea prevazuta, cu atacarea macazului care da acces la acea directie de mers, spre statia Jibou in loc
de statia Dej Triaj.

C.6.5. Observatii suplimentare

In urma incidentului produs in statia CFR Dej Calatori, prin expedierea si plecarea in alta directie
decat cea prevazuta, a trenului IR nr.1831, apartindnd SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, cu atacarea macazului
care da acces la acea directie de mers, circulatia trenurilor intre statia CFR Dej Calatori — statia CFR Dej
Triaj — HM Caseiu a fost blocata. Fara a fi fost conservata starea de fapt la locul producerii incidentului
feroviar, IDM dispozitor a dispus si a organizat readucerea trenului in statia CFR Dej Calatori, n
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vederera reludrii circulatiei intre statia CFR Dej Calatori — statia CFR Dej Triaj — HM Caseiu, fara a
solicita aprobarea comisiei de investigare pentru regararea trenului.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa prin
executarea parcursului de iesire pentru circulatia trenului IR nr.1831 in alta directie de mers (in directia
Jibou Tn loc de Dej Triaj).

Factori care au contribuit:

1. Lipsa de atentie a IDM dispozitor, care nu a verificat pe luminoschema dacad parcursul efectuat
corespunde trenului IR nr.1831;

2. Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva care nu a urmarit indicatorul de directie a semnalului
luminos de iesire X3 la plecarea trenului.

C.7.2 Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art. 208, pct (2) litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” Nr.005/2005.

2. Nerespectarea prevederilor art.119, pct. 3 din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007.

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
D. Recomandairi de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviard publica CNCF ,,CFR” SA, si operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.
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