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RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj
la data de 07.06.2021, ora 10:33, in circulatia trenului de marfa nr. 50456, apartinand
UNICOM TRANZIT SA, prin depasirea semnalului de iesire X III (care afisa indicatia de culoare rosie)
si talonarea macazului nr.6 din halta de miscare CFR Cuciulat
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ABREVIERI, ACRONIME SI TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviarda Roméana;

ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana;

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationald de Cai Ferate Romane ,,CFR”S.A_;
CFR = Ciile Ferate Romane

CED = Instalatii de Centralizare Electrodinamica

HG = Hotarare de Guvern

HM = Halta de miscare

IDM = Impiegatul de miscare

OTF = Operator de Transport Feroviar

OUG 73/2019 = Ordonanta de urgenta nr. 73/2019 privind siguranta feroviara

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30
aprilie 2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea riscurilor si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 352/2009

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RER = Statie radio emisie — receptie.

SMS = Sistem de Management al Sigurantei

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate

SCB = Semnalizare, Centralizare s1 Bloc

SAT = Instalatii de semnalizare automata a trecerilor la nivel

UE = Uniunea Europeana



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romadnia, aprobat prin hotararea guvernului nr. 117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfagurat impreund cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice anchetd judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii
prevenire a incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia are ca obiectiv imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenire a producerii
accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea cauzelor si imprejurdrilor care au dus la
producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere avizarea nr. 151 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj
din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Cluj din data de 07.06.2021, privind incidentul produs la
data de 07.06.2021, ora 10:33, in HM Cuciulat, prin depasirea semnalului de iesire X III, care afisa
indicatia “OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua §i noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie
spre tren.”, respectiv talonarea macazului schimbatorului de cale nr. 6 de catre locomotiva DA nr. 001 si
luand in considerare ca acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident conform prevederilor art. 8, gr. A,
pct. 1.7 din Regulamentul de Investigare, in conformitate cu prevederile art. 48, alin. (2) din
Regulamentulul de Investigare, prin Nota nr. 1.183/2021 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost
numit ca investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
Regulamentulul de Investigare, investigatorul principal, prin decizia nr. 1124/98/2021, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv
CNCEF ,,CFR” SA si UNICOM TRANZIT SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 07.06.2021, trenul de marfa nr. 50456 a fost programat pentru circulatie pe distanta Dej
Triaj — Zaldu Nord, fiind format din 36 vagoane si remorcat cu locomotiva diesel electrica nr. 92 53 0600
001-7.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei, pe distanta cuprinsa intre statia CFR Dej
Triaj si halta de miscare Cuciulat. In halta de miscare Cuciulat, la ora 10:30, trenul a avut parcurs de
primire in statie cu oprire pe linia nr. III directd, urmand a stationa in vederea efectuadrii unei Incrucisari
cu trenul de calitori nr. 4001-2. In timpul circulatiei prin halta trenul nu a oprit in fata semnalului de iesire
X III, care afisa indicatia “OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de
culoare rosie spre tren.”, depasindu-1 si ruleaza pana la macazul schimbdatorului de cale numarul 6, pe care
il taloneaza.

Talonarea macazului nr.6 nu a avut ca urmare avarierea acestuia.
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Figura nr.1 — Locul producerii incidentului

Trenul de marfa nr. 50456, a apartinut operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA.
Locomotiva de remorcare si vagoanele din compunerea trenului apartin operatorului de transport feroviar
UNICOM TRANZIT SA.

Personalul de conducere si deservire al locomotivei de remorcare si al trenului, apartine operatorului de
transport UNICOM TRANZIT SA.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Céi Ferate Cluj,
pe sectia de circulatie Jibou — Dej Calatori, linie simpla neelectrificatd (Figura nr.1a si 1b).

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura caii

In urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii ale macazului schimbatorului de cale nr.6.
Vehicule feroviare

Incidentul feroviar nu a cauzat pagube la locomotiva de remorcare si la vagoanele din compunerea
trenului.

Mediu

Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane accidentate.
Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii incidentului feroviar a fost intarziat trenul 4001-2 cu 128 minute.

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost neurmarirea de catre mecanicul de locomotiva a
indicatiilor semnalului de iesire X III care afisa indicatia “OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si
noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren.” din HM Cuciulat si neluarea masurilor de
frAnare corespunzdatoare.

Factori care au contribuit:
- lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea si deservirea locomotivei;
- remorcarea trenului cu locomotiva avand instalatia de indusi defecta.



Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din regulamentele si
instructiunile in vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005, art.72 (1,2), referitor la efectuarea unei
franari de serviciu din timp si cu o scadere de presiune corespunzatoare, astfel incit oprirea
trenului sa fie efectuata la locul stabilit.

2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2006:

- art. 127. - (1) In remorcarea trenului, in timpul parcursului personalul de locomotivi trebuie
sa urmadreasca cu atentie:
a) indicatia semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare;
g) modul de functionare a instalatiilor de control al vitezei din cale §i de pe locomotiva.

3. Regulament de semnalizare nr. 004/2006:

- art.8 Semnificatia culorilor de baza folosite la semnalizare, in legatura cu circulatia trenurilor
si executarea miscarilor de manevra este urmatoarea. a. rosu, ordond oprirea ;

- art. 21 — Semnalele luminoase de intrare dau urmatoarele indicatii: fig.28 - LIBER cu viteza
stabilita, ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea. Ziua §i noaptea - o unitate luminoasa
de culoare galbena, spre tren;

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand in vedere activitatea In care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica
ca incident feroviar conform Regulamentului de investigare, art. 8, Grupa A — incidente produse in
circulatia trenurilor, pct. 1.7: , depdsirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile, precum si a
indicatoarelor care ordona ,,oprirea”, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice”.

Recomandari de sigurantd

1. Reevaluarea analizei de risc referitoare la depasirea semnalelor de circulatie 1n
vederea identificarii unor instrumente suplimentare necesare pentru tinerea sub control a circumstantei
“lipsa de atentie” si a analizei de risc privind functionarea instalatiei INDUSI la locomotive, inclusiv a
modului in care aceasta activitate este tinutd sub control.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 07.06.2021, trenul de marfa nr. 50456 a fost programat pentru circulatie pe distanta
Dej Triaj — Zaldu Nord, in conditiile trenului nr. 50222-1, fiind format din 36 de vagoane, incarcate cu
tagle, 144 osii, 2768 tone brute, 2001 tone nete, 541 m lungime. Pe distanta mentionata, trenul urma sa
fie remorcat de locomotiva diesel-electrica 92 53 0600 001-7. (denumita in continuare DA nr. 001).

Locomotiva DA nr. 001 a fost remizata pe liniile SC IZOTEC Dej, conform contractului de
inchiriere si prestari servicii nr. 996 din 20.12.2012, intre SC IZOTEC Dej si Unicom Tranzit S.A., de
unde a plecat la ora 07,15 spre statia Dej Triaj, in vederea remorcarii trenului nr. 50456, avand instalatia
de INDUSI izolata. Locomotiva DA 001 soseste in statia Dej Triaj unde intrd in remorcarea trenului nr.
50456 la ora 07.40, iar dupd efectuarea probei complete de frana pleaca la ora 08.15 avand statia de
destinatie Zaldau Nord.

Conditiile de circulatie conform livretului de mers, nu impuneau oprirea trenului in HM Cuciulat.
La ora 10.20 conform dispozitiei nr. 4 transmisd de catre personalul Regulatorului de circulatie Dej fir
nr. 2, IDM. din HM Cuciulat a efectuat parcurs de intrare la linia III directa pentru trenul 50456-1, iar
dupa efectuarea parcursului de intrare, IDM a comunicat mecanicului prin statia RER ca are asigurat
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parcurs de intrare la linia III directd unde opreste si asteaptd cruce cu trenul 4001-2, lucru confirmat de
mecanic prin statia RER.

La intrarea trenului nr. 50456 la linia III directd hm Cuciulat, mecanicul de locomotiva a observat
culoarea galbena a semaforului de intrare in HM, a stiut ca trenul trebuie sa opreasca inaintea semnalului
de iesire din HM, care va avea culoarea rosie, dar a luat masuri de franare a trenului numai dupa ce a
trecut de semnalul de iesire X III, depasindu-1, si a rulat pana la talonarea macazului schimbatorului de
cale nr. 6.

Cu ocazia supravegherii prin defilare a trenului nr. 50456 la intrarea pe linia III directa, IDM a
constatat ca trenul a depasit semnalul de iesire in momentul cand a auzit de la locul defilarii soneria
butonului de talonare macaz.

IDM a intrat in biroul de miscare si a observat ca sectiunea izolata Illc, sectiunea de macaz nr.
6Si, sunt ocupate pe luminoschemd, macazul nr. 6 este fard control, dupa care a apelat prin statia
radiotelefon mecanicul trenului, care a comunicat cd nu a putut opri la semnalul de iesire X III,
depasindu-1 pe indicatia de culoare rosie si ca a talonat macazul nr.6.

Trenul nu a fost franat de urgentd In momentul depasirii semnalului de iesire X III in pozitie pe
oprire de sistemul INDUSI, deoarece acesta a fost scos din functiune pe toatd distanta de remorcare a
trenului. Scoaterea din functiune a instalatiei INDUSI a fost efectuata de catre mecanicul de locomotiva
la luarea In primire a locomotivei, instalatia fiind defectd, dar nu a consemnat in carnetul de bord al
locomotivei, contrar prevederilor art.3 7 (3) din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr. 201/2007.

IDM de serviciu in continuare a luat masurile instructionale de avizare a incidentului.

In momentul opririi, trenul s-a aflat cu locomotiva de remorcare la o distanti de 230 metri de
semnalul de iesire X III din HM Cuciulat.

In urma verificarea inregistrarilor IVMS s-a constatat ci pentru oprirea trenului au fost luate
masuri de franare, prin efectuarea unei franari rapide, abia dupa ce locomotiva a depasit semnalul de iesire
X I, trenul a Inceput sa franeze dupa ce a trecut de acest semnal cu aproximativ 90 metri. Trenul a oprit
in aproximativ 140 metri dupa efectuarea franarii rapide a mecanicului de locomotiva, iar distanta parcursa
de locomotiva de la semnalul de iesire pana la oprirea acestuia este de 230 metri.

Schita depasirii semnalului X lll
si a talonarii macazului nr. 6
Linia Il Statia Cuciulat

Hm Letca Hm Babuteni

Linia I Rl e A s s S 7 & IE 3

Semnal X 1l

km 105+070

- i R6
Linia2 km 105+300
Semnal X2 ——()0)
Sensul de deplasare
Locul producerii incidentului U BNy

Figura nr.2 — Schita depasirii semnalului X 111



Foto nr.1- Semnalul X Il km 105+070
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Foto nr.2 — Macazul nr.6 care a fost talonat

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate din HM Cuciulat sunt in administrarea CNCF ,,CFR”
SA - Sucursala Regionald CF Cluj. Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este efectuata de
catre personalul specializat - Sucursala Regionala CF Cluj.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si
sunt Intretinute de catre Sectia CT3 Oradea - Sucursala Regionala CF Cluj.

Instalatia de comunicatii feroviare din HM Cuciulat este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si
este Intretinutd de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare DA nr. 001 a trenului 50456 si instalatia de comunicatii feroviare de pe
aceasta, sunt proprietatea operatorului de transport feroviar de marfa UNICOM TRANZIT SA si sunt
intretinute de unitati specializate.

Personalul de conducere, respectiv de deservire al trenului de marfa nr. 50456 din data de 07.06.2021,
apartine operatorului de transport feroviar de marfa UNICOM TRANZIT SA.
Vagoanele din compunerea trenului apartin operatorului de transport feroviar UNICOM TRANZIT SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 50456 din data de 07.06.2021 a circulat pe relatia Dej Triaj— Zaldu Nord. Trenul a
fost remorcat cu locomotiva DA nr. 001, condusa si deservita in sistem simplificat (faira mecanic ajutor)
de catre personal autorizat.

Trenul de marfa nr. 50456 a fost format din 36 vagoane de marfa din seriile constructive Eacs, incarcate
cu tagla, 144 osii incarcate, 2768 tone brute, 2001 tone nete, tonajul franat automat necesar conform
livretului de mers 1384 t, tonajul franat automat real 1813 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a
trenului cu frana de mana conform livretului de mers 277 t, tonajul franat real de mentinere pe loc a
trenului 716 t, lungimea de 541 m.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

La locul producerii incidentului feroviar (linia III directa, din HM Cuciulat, in dreptul semnalului
de iesire X III situat la km 105+070), traseul liniei in planul orizontal este 1n aliniament, iar pozitia caii
in planul vertical are declivitatea de 0 %o, In sensul de mers al trenului. Linia este simpla, neelectrificata,
iar suprastructura caii este alcatuitd din cale cu joante, sind tip 60, traverse din beton, prindere indirecta
tip K.

Schimbatorul de cale nr. 6 este de tip 60, cu deviatie stanga, tangenta 1/9, raza 300 m, ace
flexibile, montat pe traverse de lemn, prindere indirectd si completd, mod de actionare CED.
Declivitatea liniei In zona schimbatorului este de 0 %o, in sensul de mers al trenului. Varful aparatului
de cale este situat la km 105+300.

Intre axul HM Cuciulat si HM Babuteni, viteza maxima de circulatie este de 50 km/h atit pentru
trenurile de calatori cat si pentru trenurile de marfa, viteza proiectatd pe sectia de circulatie Illeanda —
Jibou fiind de 85 km/h;

C.2.3.2. Instalatii

Circulatia feroviara pe sectia de remorcare Ileanda — Jibou se efectueaza in baza indicatiilor
semnalelor luminoase ale blocului de linie automat (BLA). HM Cuciulat, la data producerii incidentului,
era dotatd cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR2.

C.2.3.3 Locomotiva
Locomotiva DA nr. 001 are numarul de inmatriculare 92-53-0-600001-7 RO GFR;
Caracteristicile tehnice ale locomotivei electrice DA-001 sunt urmatoarele:

* tip locomotiva - LDE 2100 CP
» formula osiilor - Co”- Co;

= ecartament - 1435 mm;

* Jungimea cutiei -15 700 mm

* Jungimea peste tampoane - 17 000 mm;

= ]atimea cutiei - 3 000 mm;

* indltimea max de la nivelul superior al sinei - 4435 mm;

= greutatea total alimentatd cu 2/3 combustibil si nisip -118T

* Masa combustibilului uleiul apei si nisipului -6,5tf

= Sarcina pe osie -19,4 tf

* Viteza max constructiva - 100 km/h

* Raza minimad de inscriere in curba -275m

* Raza minima de Inscriere in curbd in depou - 100 m

* Puterea nominala a motorului diesel - 2100 CP

* puterea In regim contnu - 200 kW;

= puterea In regim unionar - 194 kW;

" tensiune in regim continuu - 275V

" tensiune in regim unionar - 250V

* frana automata - tip Knorr;

= robinet mecanic - tip KD2

» distribuitor de aer - tripld valva ordinara V5
» schimbétor de regim - marfa-persoane-rapid (G-P-R)

C.2.4. Mijloace de comunicare
Intre mecanicul trenului de marfa nr. 50456-1 si IDM din HM Cuciulat, au fost efectuate
comunicari prin statia radiotelefon.
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C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de urgenta pentru inlaturarea

pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulamentul de investigare, In urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF “CFR”
SA - administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar de marfa
Unicom Tranzit SA. si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vie{i omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma incidentului feroviar nu au fost inregistrate pagube materiale la materialul rulant si

infrastructura caii ferate.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Urmare a acestui incident feroviar a fost intarziat trenul 4001-2 cu 128 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

Nu au fost urmari asupra mediului in urma producerii acestui incident feroviar.

C.4. Circumstante externe

La data si ora producerii incidentului feroviar, vizibilitatea era normald, timp senin. Vizibilitatea

indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

¢ Rezumatul declaratiilor personalului administratorului de infrastructura feroviara publica
Din declaratiile impiegatului de miscare al HM Cuciulat, de serviciu la data de 07.06.2021, se pot retine

urmadtoarele:

La ora 08:17 a primit primit dispozitie din partea operatorului RC Dej de oprire a trenului 50456-
1 la linia III directa;

Dupa primirea avizului de plecare a trenului 50456-1 din Hm Letca, 1a ora 10:23 a efectuat parcurs
de intrare la linia III in Hm Cuciulat;

La ora 10:31 a primit avizul de plecare a trenului 4001-2 de la Hm Babuteni, dupa care a iesit la
defilarea trenului 50456-1, observand ca acesta incetineste, urmand sa opreasca;

A fost informat de mecanicul trenului 50456-1 despre faptul cd nu a putut oprii si a depasit
semnalul de iesire X III pe indicatia cu lumina rosie, producand talonarea macazului nr. 6;

A avizat operatorul RC Dej despre producerea incidentului, comunicandu-i si faptul ca nu poate
efectua parcurs pentru trenul 4001-2;

A avizat seful statiei [leanda, seful de district SCB Jibou si seful de district L Babuteni;

A avizat operatorul RC Dej despre faptul cd sectiunea izolatd 6Si este ocupata pe luminoschema
st macazul nr. 6 este farad control.

e Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar UNICOM Tranzit SA
Din_declaratiile personalului de locomotivi care a_condus si deservit locomotiva DA nr.001, se pot

retine urmdtoarele:

Cunoaste prevederile OMT nr.1684/2012 si Procedurii Operationale PO SF 06/ 01.07.2013 cu

privire la conducerea si deservirea trenurilor directe de marfa in regim simplificat.

Cunoaste prevederile Ord. nr. 17DA/610/1987, privind functionarea, deservirea si Intretinerea

dispozitivelor de siguranta si vigilenta si a instalatiilor de control punctual al vitezei.
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- A luat in primire locomotiva DA 001 in data de 07.06.2021, ora 07.00 in IZOTEC Dej, starea
tehnica a locomotivei era bund, instalatia DSV in functiune, mai putin instalatia INDUSI care era
defecta.

- Recunoaste ca el a izolat instalatia INDUSI, deoarece era defectd, iar locomotiva urma sa intre in
Remiza Jibou pentru PTH si reparatia instalatiei INDUSI.

- Sustine ca a uitat sa treaca izolarea instalatiei INDUSI in carnetul de bord a locomotivei.

- Cunoaste sectia de remorcare a trenului, a vazut ca indicatia semnalului luminos de intrare in HM
Cuciulat a fost galben, a auzit cind IDM i-a comunicat ca va opri pe linia directa.

- A luat masuri de oprirea trenului cu Intarziere, a crezut ca poate opri trenul in fata semnalului.

Din declaratiile sefului de tren, care a deservit trenul nr.50456, se pot retine urmdgtoarele:

- Fiind de serviciu in data de 07.06.2021, la trenul nr. 50456, de la statia Dej-Triaj la statia Zalau
Nord, in HM Cuciulat l-a auzit pe mecanicul de locomotiva spunand ca a trecut de semnalul de
iesire, pe culoarea ROSU.

- In acel moment pregatea aratari pentru cupluri de la statia Jibou la statia Zalau Nord.

- Trenul 50456 a oprit pe macazul nr.6, pe care 1-a talonat.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii
feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat propriul sistem de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a OUG
nr. 73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania, aflandu-se in posesia:

Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA19002 cu termen de valabilitate
pand la data de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana-ASFR, a confirmat
acceptarea sistemului de management al sigurantei al administratorului de infrastructurd feroviara;

Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu numarul de identificare ASB19004 valabila pana la data de
12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de administratorul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Intrucat, din verificirile si constatirile efectuate nu au rezultat neconformititi privind modul de
efectuare a activitatii de circulatie a trenurilor comisia de investigare nu a verificat sistemul de
management al sigurantei al CNCF ,,CFR” SA.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La data producerii accidentului feroviar, SC Unicom Tranzit SA, 1n calitate de operator de
transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.535/2007 (modificat
si completat prin Ordinele M.T.I. nr.884/2011, nr.2179/2012, nr.1502/2014 si nr.270/2016) privind
acordarea certificatului de siguranta in vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate
din Romania, aflandu-se in posesia urmatoarelor documente privind sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare:

e Certificat de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120190025, valabil pana
la data de 30.08.2021, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de
marfa In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationald aplicabilé;
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e Certificatului de Sigurantd - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220190094, valabil
pana la data de 30.08.2021, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana prin care se
confirmd acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini
cerintele specifice necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabils;

e Certificat de Entitate Responsabili cu Intretinerea nr.RO/ERIV/L/0017/0021, emis de
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand — ASFR, prin care se confirmd acceptarea
sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015.

Urmare verificarii documentelor puse la dispozitie de catre OTF, s-a constatat ca in activitatea de
circulatie si manevra trenurilor de marfa, in legaturd cu modul de producere al incidentului, a fost
identificat pericolul ,,depasirea de cétre trenuri a semnalelor fixe sau mobile fard respectarea
reglementarilor specifice” care poate genera riscul de producere de accidente feroviare, iar la circumstante
care favorizeaza acest pericol se gasesc si factorii care au favorizat producerea incidentului:

-lipsa de atentie, de implicare, de cunostinte
-izolarea instalatiilor pentru controlul automat al vitezei trenului de tip INDUSI;

Masurile de siguranta stabilite de cétre organizatie au fost acoperite cu cerinte precizate in codurile
de practica : Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005 si Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr. 201 aprobate prin Ordinul MTCT nr. 2229/2006. Acest pericol, precum si
masurile pentru tinerea sub control, au fost prelucrate cu personalul de executie, inclusiv cu personalul
implicat in producerea incidentului.

Mecanicul de locomotiva, care a deservit locomotiva DA 001 in data de 07.06.2021, a fost instruit
in cadrul sedintelor de instruire teoretice si practice de serviciu din prevederile nerespectate de acesta din
regulamente si instructiuni, cu ocazia producerii incidentului feroviar:

1. Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005, art.72 (1,2), referitor la efectuarea unei
franari de serviciu din timp si cu o scadere de presiune corespunzatoare, astfel Incat oprirea
trenului sa fie efectuata la locul stabilit.

2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007,

- art.127. (1) In remorcarea trenului, in timpul parcursului personalul de locomotiva trebuie

sd urmareascd cu atentie:
b) indicatia semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare;
h) modul de functionare a instalatiilor de control al vitezei din cale §i de pe locomotiva.

3. Regulament de semnalizare nr. 004/2006,

- art.8 Semnificatia culorilor de baza folosite la semnalizare, in legatura cu circulatia trenurilor

si executarea miscarilor de manevra este urmdtoarea: a. rosu, ordond oprirea,

- art. 21 — Semnalele luminoase de intrare dau urmatoarele indicatii: fig.28 - LIBER cu viteza
stabilita, ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea. Ziua si noaptea - o unitate luminoasa de
culoare galbena, spre tren;

Comisia de investigare considera ca identificarea pericolului si masurile pentru tinerea sub control

au fost insuficiente pentru prevenirea producerii incidentului.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urméatoarele:
»  norme si reglementari:
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201
aprobate prin Ordinul MTCT nr. 2229/2006;
e Ordinul MT nr. 256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania.
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Ordinul nr. 1260/1390/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei.

Ordinul Departamentului Cailor Ferate —Directia de Tractiune si Vagoane nr.17DA/610/1987;
Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr. 002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

Regulament de Semnalizare nr. 004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;

Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat prin
Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;

Regulamentul de remorcare si franare nr. 006 aprobat prin Ordinul MTCT nr. 1815/2005;
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr. 117/2010;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr. 402/2013 al Comisiei din 30 aprilie 2013 privind
metoda comuna de siguranta pentru evaluarea riscurilor si de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 352/2009;

Regulamentul (UE) nr. 1158/2010 al Comisiei Europene din 9 decembrie 2010 privind o
metodd de sigurantd comund pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea
certificatelor de siguranta feroviaré;

Regulamentul (UE) nr. 1169/2010 al Comisiei Europene din 10 decembrie 2010 privind o
metodd de sigurantd comund pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea
autorizatiei de siguranta feroviara.

surse si referinte:

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
procese verbale de constatare efectuate la suprastructura caii, instalatiile feroviare si la tren.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalafii

Situatia instalatiilor SCB in HM Cuciulat:

La interior:

aparatul de comanda domino instalatie tip CR 2;

cheia si usa sdlii cu relee plumbuite cu sigilii cu poanson CT;

butoanele aparatului de comanda sigilate cu sigilii cu poanson CT;
electromecanismul de macaz nr. 6 fara control pe aparatul de comanda;

sectiunile izolate Illc, 6Si ocupate pe aparatul de comanda de catre trenul 50456-1.

La exterior:

electromecanismul de macaz nr. 6 sigilat cu sigilii CT;

macazul nr. 6 talonat si adus de tren Inspre pozitia directa;

inductor 1000/2000 Hz al semnalului XIII de tip Tehnoton in carcasa de plastic, plumbuit cu
sigilii CT, iar la masuratorile de eficienta statica la indicatia rosu acesta se gaseste in parametrii
normali (74/17 diviziuni);

- semnalul de iesire XIII cu vizibilitate asiguratd conform reglementarilor in vigoare, fiind precedat

de semnal repetitor luminos RXIII, semnalul de iesire fiind vizibil din dreptul semnalului
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repetitor (aflat la o distanta de aproximativ 300 m de semnalul de iesire), iar semnalul repetitor
fiind vizibil de la o distanta de aproximativ 270 m.
- semnalul de intrare X cu vizibilitatea asigurata, fiind vizibil de la aproximativ 420 m.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In urma detalondrii si verificarilor efectuate din punct de vedere L si CT, partile componente ale
aparatului de cale si electromecanismului nr. 6 nu au fost afectate in urma talondrii acestuia, iar urmare
a efectuarii probelor de concordanta, functionare si proba cu icul de 4 mm, acestea au fost lasate in buna
stare, circulatia si manevrarea trenurilor s-a reluat normal.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant §i a instalatiilor tehnice ale acestuia

Constatari efectuate la locomotiva DA 93 53 0 60001 7:
- DSV in buna stare de functionare;
Instalatia INDUSI era izolatd — neconsemnata in carnetul de bord al locomotivei;
- Instalatia de radio telefon a functionat corespunzator atat in regim de emisie cat si receptie, la
ambele posturi;
Instalatia de vitezometru in buna stare si sigilata.

Cu ocazia verificarilor efectuate dupa producerea incidentului la vagoanele din compunerea
trenului, s-au constatat urmatoarele:

» manetele schimbatoarelor de regim ,marfa-persoane” si ,gol-incarcat” erau in pozitie
corespunzatoare, respectiv pe pozitia ,,marfa” si ,,incarcat”;

» afost constatat 1 vagon cu frana automata izolatd, dar acesta era in concordanta cu mentiunile din
formularul ,,aratarea vagoanelor”, fiind asigurat procentul de franare;

» in urma efectudrii probei de frand completa, toate franele automate din compunerea trenului, cu
exceptia celui izolat, au strans si slabit in timpi instructionali.

Avand in vedere aceste constatdri, respectiv a faptului ca frana automata a trenului a functionat
corespunzator, comisia de investigare nu a considerat necesara efectuarea unor verificari suplimentare la
locomotiva.

Conform documentelor puse la dispozitie de operatorul de transport, referitor la izolarea instalatiei
INDUSI, la verificdrile efectuate s-a constatat cd aceastd locomotiva, deservitd de acelasi mecanic de
locomotiva in ziua anterioard (06.06.2021) a remorcat trenul nr. 50415 pe relatia Zaldu Nord-Dej cu
instalatia INDUSI scoasa din functiune pe toatd distanta de remorcare a trenului.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurare si Inregistrare a vitezei tip IVMS 32 versiunea
dec.2007, a reiesit faptul ca trenul de marfa 50456-1 a circulat in conditii normale pana la HM Cuciulat.
In HM Cuciulat trenul a depasit semnalul de iesire X III care indica culoarea ,,rosie”, din cauza neatentiei
mecanicului de locomotiva si a faptului ca locomotiva circula cu instalatia INDUSI scoasa din functiune.
Trenul s-a oprit la ora 10:33 la aproximativ 230 m dupa semnalul de iesire X III.

La ora 10:36 trenul este dat inapoi cu viteza maxima de 12 Km/h pe o distanta de 335 m si este oprit la
ora 10:40 inaintea semnalului de 1esire X III.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
Timp de lucru aplicat personalului implicat

Mecanicul de locomotiva a condus si deservit locomotiva DA nr.001, in sistem simplificat. La data
de 07.06.2020 mecanicul a avut prezentarea la serviciu in statia CFR Dej Calatori si a luat serviciul in
primire la ora 07:15. Pana la ora producerii incidentului, mecanicul a avut o duratd a serviciului continuu
pe locomotiva de 3 ore si 18 minute.
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Din verificarile efectuate, s-a constatat ca au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256/2013
privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva la ora producerii incidentului si timpul liber
anterior serviciului prestat n cursul caruia s-a produs incidentul.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

La data producerii incidentului, mecanicul de locomotiva detinea aviz medical si psihologic
necesare exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.
Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul de locomotiva detine permis de mecanic si certificat complementar pentru tipul
locomotivei conduse si deservite respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs
incidentul.

La data de 25.02.2021 mecanicul a efectuat recunoasterea sectiei de circulatie Dej — Zalau conform
prevederilor Instructiunilor nr. 201/2007.

Incidentul feroviar produs in HM Cuciulat, constand in depasirea semnalului luminos de iesire
XIII cu indicatia de culoare rosie, s-a datorat unei erori a mecanicului de locomotiva. Aceasta eroare s-
a produs pe fondul lipsei de atentie a mecanicului de locomotiva.

In plus, cand mecanicul de locomotivi a izolat instalatia INDUSI nu a respectat prevederile
instructionale privind consemnarea acestuia in carnetul de bord.

Studiul documentelor privind regimul de odihna, starea de sanatate si pregatirea profesionala a
operatorului uman implicat 1n incident nu a evidentiat neconformitati.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu
privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui
incident.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avand in vedere caracteristicile liniel prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu
privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea
incidentului feroviar.
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Din constatarile efectuate la capitolul C.5.4.3. date constatate la functionarea materialului
rulant §i a instalatiilor tehnice ale acestuia, rezulta ca starea tehnica a locomotivei DA 9253060001 -
7, din cauza faptului ca a avut instalatia INDUSI defecta, fiind izolatd, a influentat producerea
incidentului feroviar.
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
in urma observatiilor facute la fata locului, a constatarilor tehnice efectuate la locomotiva, din
analiza datelor si a marturiilor personalului implicat, membrii comisiei de investigare au concluzionat
ca depasirea semnalului luminos X III de iesire al HM Cuciulat avand indicatia de culoare rosie s-a
produs din cauza neatentiei mecanicului de locomotiva, care a luat masuri de franare a trenului numai
dupa ce a trecut de acest semnal si a instalatiei INDUSI, care a fost defecta si izolata de catre mecanicul
trenului, fara a fi consemnata in carnetul de bord a locomotivei.
In opinia comisiei de investigare, modul cum a procedat mecanicul la circulatia prin HM Cuciulat
s-a datorat unei lipse de atentie in procesul de conducere al locomotivei indusa de o posibild stare de
oboseala acumulata in timp.

C.7. Cauzele incidentului, factori care au contribuit
C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost neurmarirea de catre mecanicul de locomotiva a
indicatiilor semnalului de iesire X III care afisa indicatia “OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si
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noaptea — o unitate luminoasd de culoare rosie spre tren.” din HM Cuciulat si neluarea masurilor de
franare corespunzatoare.

Factori care au contribuit:
- lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea si deservirea locomotivei;
- remorcarea trenului cu locomotiva avand instalatia de indusi defecta.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din regulamentele si
instructiunile in vigoare, respectiv:

1. Regulamentul de remorcare si franare nr. 006/2005, art.72 (1,2), referitor la efectuarea unei
franari de serviciu din timp si cu o scddere de presiune corespunzatoare, astfel incat oprirea
trenului sa fie efectuata la locul stabilit.

2. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007,

- art.127. (1) In remorcarea trenului, in timpul parcursului personalul de locomotiva trebuie
sa urmareascd cu atentie:
c¢) indicatia semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor amplasate in conformitate cu
reglementarile specifice in vigoare;
i) modul de functionare a instalatiilor de control al vitezei din cale si de pe locomotiva.
3. Regulament de semnalizare nr. 004/2006,
- art.8 Semnificatia culorilor de baza folosite la semnalizare, in legatura cu circulatia trenurilor
si executarea miscarilor de manevra este urmatoarea: a. rosu, ordona oprirea;
- art. 21 — Semnalele luminoase de intrare dau urmatoarele indicatii: fig.28 - LIBER cu viteza
stabilita, ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea. Ziua si noaptea - o unitate luminoasa de
culoare galbena, spre tren;

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand 1n vedere cauzele si factorii care au condus la producerea incidentului feroviar, pentru
prevenirea unor incidente avand cauze similare, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare
de siguranta:

1. Reevaluarea analizei de risc referitoare la depasirea semnalelor de circulatie in
vederea identificarii unor instrumente suplimentare necesare pentru tinerea sub control a circumstantei
“lipsa de atentie” si a analizei de risc privind functionarea instalatiei INDUSI la locomotive, inclusiv a

modului 1n care aceasta activitate este tinutd sub control.
ES

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre: Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana,
Compania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti si operatorul de transport feroviar de marfa
UNICOM TRANZIT SA.
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