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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana (AGIFER), desfasoara actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, coroborata cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu HG
nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare §i imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu
metroul din Romania.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa 1n nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand Tn vedere avizarea nr.158/2021 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 06.10.2021, ora 12:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Constanta — Medgidia (linie dubla, electrificata), la manevra de
regarare a unui convoi compus din utilajul automotor UAM 215-026 si un vagon seria Ks incarcat cu
traverse de beton, in statia CF Palas, de pe sectiunea izolata 0201B, pe sectiunea izolatd 011, s-a
produs desprinderea vagonului de UAM 215-026 care a ocupat firului 11 al liniei curente dintre statia
CF Palas si halta de miscare Valul lui Traian si luand in considerare faptul ci evenimentul a fost
clasificat ca ,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A,
pct.1.4 din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare gi
imbunadatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 06.10.2021, in jurul orei 12:50, la manevra de regarare a unui convoi compus din
UAM 215-026 si un vagon seria Ks incarcat cu traverse de beton, in statia CF Palas, de pe sectiunea
izolata 0201B, pe sectiunea izolata 011, cap X al statiei CF Palas, s-a produs desprinderea vagonului
de utilaj si ocuparea liniei curente fir I, Palas — Valul lui Traian — Basarabi - Dorobantu.

Vagonul a fost oprit la ora 13:15, pe distanta Basarabi — Dorobantu, pe firul II de circulatie,
la km 202+900, in zona hc Poarta Alba.
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Schita nr.1 Locul producerii incidentul feroviar



Nu s-au inregistrat victime omenesti.
Nu s-au Inregistrat pagube la linii si instalatii.

B.2. Cauzele incidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie nelegarea vagonului de UAM
cumulat cu nelegarea conductei generale la sursa de aer a UAM la executarea miscarilor de
manevra peste aparatele de cale extreme ale statiei.

B.2.2. Cauze subiacente:

1. Nerespectarea prevederilor art. 186 (1), din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007;

2. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.18 din Planul Tehnic de Exploatare al statiei CF Palas,
referitoare la modul de efectuare a manevrei cu UAM.

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

B.3. Grad de severitate
Fapta se clasificd ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct. 1.4. din Regulamentul de investigare.

B.4. Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 06.10.2021, UAM 125-026 a fost luat in primire de personalul care I-a condus si I-
a deservit, in jurul orei 7:30. UAM 125-026, cuplat cu vagonul nr.40539483001-3, gol, au fost scoase
de pe liniile Districtului EU — Sectia L1 Constanta pe liniile statiei Constanta Oras, unde au garat la
ora 8:30.

La ora 8:50, trenul de lucru nr.88220 a fost expediat la statia Palas, unde a garat la ora 9:00.

UAM, prin capatul X al statiei a introdus vagonul pe sectiunea 0201B pentru a fi inCarcat.

Mecanicul ajutor a asigurat vagonul impotriva fugirii din loc cu saboti de mana, si a dezlegat
vagonul de UAM 125-026. UAM 125-026 a dat imprejur, urmand ca dupa incarcarea vagonului,
acesta sa fie regarat la linia II tranzit si expediat la statia CF Constanta Oras.

Dupa ce UAM 125-026 a dat imprejur si a cuplat de vagon, mecanicul ajutor a luat foaia de
parcurs sd o stampileze la biroul de miscare, timp in care mecanicul de locomotiva, a cuplat
semicuplarile de aer dintre UAM 125-026 si vagon si a ridicat sabotii de mana, fara a mai lega vagonul
de UAM 125-026 cu cupla mecanica.

Dupa sosirea mecanicului ajutor, UAM 125-026 impreuna cu vagonul s-au pus in miscare prin
miscare n baza planului de manevri si a semnalelor de manevra spre sectiunea 011. In momentul in
care UAM 125-026 a franat pentru a fi oprit Tn fata semnalului de manevra M3, au constatat ca
vagonul s-a desprins de UAM 125-026 si si-a continuat mersul ocupand linia curenta Palas — Valul
lui Traian, firul de circulatie II.

Mecanicul a avizat pe IDM din statia CF Palas despre producerea acestui incident.

IDM din statia CF Palas a luat legdtura cu IDM din Statia CFR Valul lui Traian comunicandu-
1 ca pe firul de circulatie II vine un vagon scapat la manevra de pe liniile statiei CF Palas.

Vagonului i-a fost asigurat parcurs de circulatie pe firul II pana la statia CF Dorobantu.



Vagonul a fost oprit in linie curenta de salariatiit CNCF CFR SA in dreptul hc Poarta Alba in
jurul orelor 13:15 la data de 6.10.2021.

Traseul convoiului de manevra care trebuia parcurs
Sensul de deplasare a

convoiului

Deplasarea vagonuhui scapat
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Figura nr.2 Schita producerii incidentului feroviar

Nu s-au Inregistrat victime omenesti.
Nu s-au Inregistrat pagube la linii si instalatii.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate
CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. Constanta

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L1 Constanta.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Constanta
— Medgidia sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT1 Constanta.

C. 2.2. Compunerea convoiului de manevra

Convoiul de manevra apartinand administratorului de infrastructura CNCF CFR SA a fost
compus din UAM 125-026 si un vagon Ks

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii
Descrierea traseului caii

Traseul caii ferate in statia CF Palas, cap X, este urmatorul, pe sectiunile izolante parcurse de
convoiul de manevra:

- Sectiunea 0201B aliniament declivitate de 10,6%o;

- Sectiunea 0143B aliniament si curba cu raza de 350 m;

- Sectiunea 0143 aliniament;

- Sectiunea 01D-3(fir 11 -800) aliniament

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii in Statia CF Palas, in zona producerii incidentului este alcatuita din:

- Sectiunea 0201B sina tip 49, prindere indirecta, traverse T13;

- Sectiunea 0143B sina tip 49, prindere indirecta, traverse T13;

- Sectiunea 0143 sina tip 65 prindere indirecta, traverse T17;

- Sectiunea 01D-3(fir 11 -800) sina tip 60, prindere directa, traverse TW60,
prisma din piatra spartd compactata si completa.



Vitezele de circulatie la manevra sunt de 40 km/h in aliniament si 30 km/h peste aparatele de
cale, Tn abatere.

C.2.3.2 Instalatii
Statia Palas este dotata cu instalatie de centralizare electronica CE.
C.2.3.3 Materialul rulant

a. utilajul automotor

UAM 215-026, apartine Sucursalei Regionale CF Constanta, Districtului Exploatare Utilaje
— Sectia L1 Constanta si are urmatoarele caracteristici:

- nu este dotat cu instalatie indusi;

- nu este dotat cu instalatie de siguranta si vigilenta;

- vitezometrul este de tip AUTO — ELECTROPRECIZIA SACELE;

- robinetul mecanicului tip St60 , MARUB 2 06 sigilat;

- viteza maxima de deplasare 80 km/h;

- locuri in cabina — 10;

- tara 29,8 tone;

- frana de tintuire — 20 tone;

- lungimea peste tampoane — 14,44 metri;

- ampatamentul — 8,5 metri.

b. vagonul nr.40539483001-3

- apartine Sucursalei Regionale CF Constanta, Districtului Exploatare Utilaje — Sectia L1
Constanta;

- tip UVKSs;

- pe doua osii;

- 10 REV ATM 13.12.2018;

- capacitatea maxima de incarcare 27,5 tone;

- lungimea peste tampoane 13,80 metri;

- ampatamentul vagonului 8 metrii;

- distribuitor KE;

- regulator automat de timonerie tip DRV 2AT 450;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, din statia CFR Palas, a
fost asiguratd prin statia RTF, in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar
La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale, reprezentantii
revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale CF
Constanta, ai ASFR si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului au fost Tnregistrate doua intarzieri de trenuri de calatori cu
+18 minute si anume:



- 1682 +14 minute;
- 1582 + 4 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 06.10.2021, Tn jurul orei 12:00, vizibilitatea Tn zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +18°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Ramura miscare

Referitor la activitatea personalului cu responsabilititi in asigurarea circulatiei feroviare

IDM dispozitor din statia Palas: trenul de marfa nr.88220 a garat pe linia colectoare la ora 8:56.
Trenul era format din utilajul automotor UAM 215-026, cuplat cu un vagon. A fost regarat h grupa
B pentru incarcare. Dupa terminarea operatiunilor de Incarcare, a executat parcurs de manevra de la
semnalul de YB, spre sectiunea izolanta 011, firul II Palas — Valul lui Traian, urméand a fi regarat la
linia II tranzit in vederea expedierii la statia CF Constanta Oras.

Cand convoiul de manevra a ocupat sectiunea izolanta 011, a observat cd a fost ocupata si sectiunea
izolantd 1AD, fapt pentru care a anuntat IDM din statia Valul lui Traian sa execute parcurs de trecere.

Referitor la activitatea de deservire si conducere a utilajului automotor UAM 215-026

La data de 06.10.2021, UAM 125-026 a fost luat Th primire de personal care I-a condus si 1-a
deservit in jurul orei 7:30. UAM 125-026, cuplat cu vagonul nr.40539483001-3, gol, au fost scosi de
pe liniile Districtului EU — Sectia L1 Constanta pe liniile statiei Constanta Oras, unde a garat la ora
8:30.

La ora 8:50, trenul de lucru nr.88220 a fost expediat la statia Palas, unde a garat la ora 9:00.

UAM, prin capatul X al statiei a introdus vagonul pe sectiunea 0201B pentru a fi Tnarcat.

Mecanicul ajutor a asigurat vagonul impotriva fugirii din loc cu saboti de mana, si a dezlegat
vagonul de UAM 125-026. UAM 125-026 a dat imprejur, urmand ca dupa incarcarea vagonului,
acesta sd fie regarat la linia II tranzit si expediat la statia CF Constanta Oras.

Dupa ce UAM 125-026 a dat imprejur si a cuplat de vagon, mecanicul ajutor a luat foaia de
parcurs sa o stampileze la biroul de miscare, timp in care mecanicul de locomotiva, a cuplat
semiacuplarile de aer dintre UAM 125-026 si vagon si a ridicat sabotii de mana, fard a mai cupla
vagonul de UAM 125-026 cu cupla mecanica.

Dupa sosirea mecanicului ajutor, UAM 125-026 cu vagonul s-au pus in miscare in baza
planului de manevri si a semnalelor de manevra spre sectiunea 011. In momentul in care UAM 125-
026 a franat pentru a fi oprit n fata semnalului de manevra M3, au constatat ca vagonul s-a desprins
de UAM 125-026 si si-a continuat mersul ocupand linia curentda Palas — Valul lui Traian, firul de
circulatie II.

Mecanicul a avizat pe IDM din statia CF Palas despre producerea acestui incident.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008



privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania, aflandu-se n posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana la data
de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

» Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pana la data
de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, Intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al Intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmaitoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu
responsabilitdti in siguranta circulatiei;

» Instructia de manipulare a instalatiilor S.C.B. din statia CF Palas;

= PTE statia CF Palas;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr. 004;

®* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201

Surse si referinte:

. declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
. fotografii efectuate la locul producerii;
. procese verbale de constatare tehnicd a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Nu au fost constatate deficiente la instalatiile feroviare.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant

a. la UAM 215-026:

- revizie tip RC efectuata in perioada 1-10.02.2021 SRLU Constanta;

- revizie tip RT1 efectuata in perioada 4 si 5.05.2021 la SRLU Constanta;
- revizie tip RT2 efectuatad in perioada 5 si 6.08.2021 la SRLU Constanta;



- robinetii Akerman 1n stare bund de functionare;

- semicuplarile de aer in stare buna de functionare;
- carligul de tractiune in stare buna;

- cupla mecanica in stare buna;

- utilajul este dotat cu patru saboti de mana tip S3.

b. vagonul nr.40539483001-3, tip UVKS, platforma pe doua osii
- robinetii Akerman in stare buna de functionare;

- semiacuplarile de aer in stare buna de functionare;

- carligul de tractiune in stare buna;

- cupla mecanica in stare buna;

- frana automata in stare buna de functionare;

- vagonul nu este dotat cu frana de mana.

La verificarea starii tehnice atdt a UAM 215-026 cat si a vagonului nr.40539483001-3, nu au
fost constatate defecte tehnice care ar fi putut influenta producerea incidentului.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de de lucru si de odihna
reglementata.
Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologica
n termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a utilajului automotor si a vagonului
Starea tehnica a utilajului automotor si a vagonului nu a influentat producerea incidentului
feroviar.
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Incidentul feroviar s-a produs pe fondul nerespectarii unor reglementari in vigoare privind
activitatea de transport feroviar, astfel:
- vagonul Ks nu a fost legat cu cupla mecanica de utilajul automotor UAM 215-026;
- inainte de punerea in miscare a convoiului de manevra, conducta generala de aer a vagonului
nu a fost cuplata la sursa de aer a utilajul automotor UAM 215-026.
In aceste conditii a fost posibila desprinderea vagonului Ks de utilajul automotor UAM 215-
026, 1a punerea in miscare a convoiului de manevra, fapt favorizat si de existenta unei pante de 10,6%o
in sensul deplasarii.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie nelegarea vagonului de UAM
cumulat cu nelegarea conductei generale la sursa de aer a UAM la executarea miscarilor de
manevra peste aparatele de cale extreme ale statiei.

C.7.2 Cauze subiacente:



1. Nerespectarea prevederilor art. 186 (1), din ,, Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007;

2. Nerespectarea prevederilor Fisei nr.18 din Planul Tehnic de Exploatare a statiei CF Palas,
referitoare la modul de efectuare a manevrei cu UAM.

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Masuri care au fost luate

Cu actul nr.4/6/3455/25.10.2021, Divizia Linii a elaborat “PLANUL DE ACTIUNE in vederea
elimindrii neconformitatilor care au condus la producerea incidentului feroviar din data de 06.
10.2021 in statia Palas”, prin care s-au stabilit urmatoarele masuri:

- cercetarea abaterilor disciplinare ale personalului implicat in conformitate cu Dispozitia
Directorului General al CNCF CFR SA nr. 74/2014;

- prelucrarea sub semnatura a incidentului feroviar cu intreg personalul de exploatare avand
functiile de:

e mecanic masini grele de cale;

o sef DEU;

e mecanic de locomotiva,
termen 30.11.2021,

- efectuarea unui modul de instruire practicd de serviciu suplimentar, cu personalul care detine
functia de mecanic masini grele de cale si mecanic de locomotiva cu temele:

e “Cuplarea, legarea, dezlegarea vehiculelor feroviare” (Regulamentul 006/2005, art.40
si Regulamentul 005/2006 art. 103,104 si 106);
e Circulatia UAM, Regulamentul 005/2006, art. 286;
e oprirea vehiculelor feroviare fugite — Instructiunile 201/2007, art.176 si Regulamentul
005/2006, art. 81,
termen 29.11.2021.

E. Recomandiri de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre ASFR si administratorului de
infrastructurd feroviard publicai CNCF ,,CFR” SA.
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